
บทท ี่

การว ิเคราะห ์โครงสร้างเช ิiงส ัณ ฐานทางกายภาพของพ ื้นท ี่ศ ึกษา

ในบทนี้เป ็นการว ิเคราะห ์โครงสร้างเช ิงส ัณฐานทางกายภาพของพ ื้นท ี่พระราม 3 และพื้นที ่
ต ่อเน ื่องโดยรอบ ใน แง ่ของร ูป แบ บ การใช ้ป ระโยชน ์ท ี่ด ิน และการส ัญ จร ความหนาแน ่นของมวล  
อาคาร และโครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณะ ท ั้งก ่อนและหลังการวางผ ังพ ัฒนาฯ

4.1 สรุปแนวความคิดและทฤษฎีการวิเคราะห์โครงสร้างเข็เงสัณฐานทางกายภาพ

4.1.1 แนวความคิดเกี่ยวกับรูปแบบการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินและการสัญจร

รูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินม ีความส ัมพ ันธ ์ก ับล ักษณะการส ัญ จรและส ักยภาพใน  
การเข ้าถ ึงพ ื้นท ี่ ซ ึ่งการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินแต ่ละประเภท จะม ีส อด ค ล ้อ งก ับ ส ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึง  
พื้นท ี่ของโครงข่ายพ ื้นท ี่สาธารณะ ใน ล ักษณ ะท ี่แตกต ่างก ัน  ดังนี้

- การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินประ๓ ทพาณิชยกรรม ส ่วนใหญ ่จะกระจ ุกต ัวตามแนว 
ถนนลายหลัก ท ี่ม ีความสะดวกในการเข ้าถ ึง และม ีการส ัญจรไปมา

- การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินประ๓ ทที่อย ู่อาส ัย ส ่วนใหญ ่จะกระจ ุกตามแนวถนนสาย  
รอง ถนนชอยต่าง ๆ บร ิเวณ พ ื้นท ี่ด ้านในของถนนสายหล ักท ี่ลามารถเข ้าถ ึงได ้ และอย ู่บร ิเวณพ ื้นท ี่ 
โดยรอบของย่านธุรกิจ และย่านอุตสาหกรรม

การใช้ประโยชน์ท ี่ด ินเพ ื่อการอุตสาหกรรม ตำแหน่งที่ต ั้งของอุตสาหกรรมจะอยู ่
ในบร ิเวณ ท ี่ม ีระบบคมนาคมและการขนส ่งสะดวก และส าม ารถ เช ื่อม โยงก ับ ย ่าน การค ้า และที่ต ั้ง 
ของแหล่งวัตถุด ิบ ส่วนการใช้ประโยชน์ท ี่ด ินประ๓ ทคลังส ินค้า จะอย ู่บร ิเวณ ท ี่การคมนาคมสะดวก  
และบริเวณ ใกล ้เค ียงก ับย ่านอ ุตสาหกรรม

- การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทสถาบ ันราชการ ส ่วนใหญ ่กระจ ุกต ัวบร ิเวณ ใจกลาง  
เม ืองและม ักกระจ ัดกระจายท ั่วพ ื้น ท ี่ สาม ารถเข าถ ึงได ้สะดวก ส ่วน ส ถาน ค ีกษ า ส ถาบ ัน ศ าลน า  
ตลอดจนสวนสาธารณะ ม ักกระจายอยู่ท ั่วพ ื้นท ี่เม ืองในบริเวณกรรมสิทธี้ท ี่ด ินท ี่เป ็นของภาครัฐ
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4.1.2 แนวความคิดการวิเคราะห์ความหนาแน่นของมวลอาคาร

ความหนาแน่นของมวลอาคารเป ็นการวิเคราะห์ความสัมพ ันธ์ระหว่างรูปแบบของ 
มวลส ิ่งก ่อสร ้างก ับร ูปแบบพ ื้นท ี่ว ่างของเม ือง โดยส าม ารถอธ ิบ ายความ แตกต ่างข องขน าดพ ื้น ท ี ่
ตำแหน่ง และท ิศทางการกระจ ุกต ัวของมวลอาคาร ตลอดจนความสอดคล ้องระหว ่างร ูปแบบของ 
พื้นท ี่ว ่าง ร ูป แบ บ ข อ งม วลอ าค ารใน ล ัก ษ ณ ะต ่าง  ๆ ท ี่ม ืต ่อต ักยภาพ ใน การถ ึงของโครงข ่ายพ ื้น ท ี่ 
สาธารณะในระต ับต ่าง ๆ เพ ื่อว ิเคราะห ์เครงสร ้างเซ ิงส ัณ ฐานทางกายภาพของเม ืองท ี่เปล ี่ยนแปลง 
จากการวางผ ังพ ัฒ นา

4.1.3 แนวความคิดการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะ

การว ิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้น ท ี่สาธารณ ะของพ ื้น ท ี่ศ ึกษ าด ้วยเทคน ิค  S p a ce  Syntax 
เพ ื่อว ัดค ่าระด ับต ่าง ๆ ได ้แก ่ ว ิเคราะห ์ศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับพ ื้น ท ี่รวม (global integration 
value) ของพื้นที่กรุงเทพฯ ในภาพรวม เพ ื่อ เปร ียบความส ัมพ ัน ธ ์ก ับพ ื้น ท ี่ศ ึกษา จากน ั้น เป ็น การ  
ว ิเคราะห ์ศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับพ ื้น ท ี่รวม ว ิเคราะห ์ศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับพ ื้น ท ี่เฉ พ าะ  
(local integration value) ค ่าความเซ ือมต ่อ (connectivity value) และค ่าส ัมประส ิทธ ิ้ความผสาน  
(synergy value) ในขอบเขตพื้นท ี่พระราม 3 และพ ื้นท ี่ต ่อเน ื่องโดยรอบ ก ่อนและหล ังการวางผ ัง  
พัฒนาฯ เพ ื่อน ำผ ลการว ิเค ราะห ์ค ่าต ่างๆ  ด ังกล ่าว อธ ิบายศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับพ ื้น ท ี่รวม  
ของกรุงเทพฯ ใน ภ าพ รวม เป ร ียบ เท ียบ ก ับ พ ื้น ท ี่ศ ึกษ า อธ ิบ ายค วาม ลอด ค ล ้องระห ว ่างโค รงข ่าย  
พื้นท ี่สาธารณะของพ ื้นท ี่ศ ึกษาและพ ื้นท ี่เม ืองโดยรอบ ความลอดคล ้องระหว ่างศ ักยภาพ ใน การเข ้า  
ถ ึง ก ับ ร ูป แ บ บ ก าร ใช ้ป ร ะ โย ช น ์ท ี่ด ิน แ ล ะ ก าร ส ัญ จ ร  ค ว าม ห น าแ น ่น ข อ งม ว ล อ าค าร  ตลอดจน  
ความสามารถในการเพ ิ่มศ ักยภาพของพ ื้นท ี่ และประเม ินประส ิทธ ิภาพจากผ ังพ ัฒ นาฯ เพ ื่อให ้เห ็น  
ขั้นตอนการวิเคราะห์ของเทคนิค S p a ce  Syntax ในภาพรวม ขอยกต ัวอย ่างการว ิเคราะห ์โครงข ่าย  
พ ื้นท ี่สาธารณ ะต ่อการประเม ินประส ิทธ ิภาพในการวางพ ัฒ นาเม ืองของย ่าน Trafalgar Square ใน  
ประเทศอังกฤษ และ Eurogate กรุงเวียนนา ประเทศออสเตรีย ดังนี้
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Trafalgar Square เป ็นลานลาธารณ ะใจกลางเม ืองของประเทศอ ังกฤษ แต่เป็น 
ท ีได ้ร ับ ความน ิยม ใน การใช ้ป ระโยชน ์พ ืน ท ี่น ้อย  ท ำให ้ม ีการศ ึกษ าถ ึงป ัจจ ัยท ี่เป ็น ส าเห ต ุให ้พ ื้น ท ี' 
ด ังกล ่าวไม ่ได ้ร ับความน ิยม จากการว ิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้น ท ี่ส าธารณ ะและการส ัง เกต การณ ์ข อง  
ผ ู้คนส ัญ จรโดยรอบพ ืนท ี (ร ูป ท ี่ 4 .1-บ น ซ ้าย  และ ร ูป ท ี่ 4 .1 -บ น ก ล าง) พบว ่า พ ื้นท ี่ด ังกล ่าวม  ี
ศ ักยภาพ 1ใน การเข ้าถ ึงต ํ่า  ด ังน ั้นจ ึงว ิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณ ะท ี่น ่าจะทำให ้พ ื้นท ี่ Trafalgar 
Square ม ีการใช ้ประโยชน ์มากข ึน  (รูปที่ 4 .ใ-บน ขวา) โดยการจ ัดร ูป แบ บ การส ัญ จรผ ู้คน และ  
ยานพาหนะใหม่ ทำให ้พ ื้นท ี่ด ังกล ่าวม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงมากข ึ้น  (ร ูปท ี่ 4 . ใ-ล ่าง)

รูปท่ี 4.1 การวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะเพื่อประเมินศักยภาพในการเข้าถึง
Trafalgar Square ประเทศอังกฤษ

Eurogate ประเทศออสเตรย ต ั้งอย ู่ใจกลางของกร ุงเว ียน นา ม ีว ัตถ ุประสงค ์เพ ื่อ  
ว าง ผ ัง พ ัฒ น าพ ื้น ท ี่ให ้เป ็น ย ่าน ศ ูน ย ์ก ล าง ท ี่ส ำค ัญ  จ าก ก าร ว ิเค ร าะ ห ์โค ร ง ข ่าย พ ื้น ท ี่ส าธ าร ณ ะ  
(ร ูปท ี่ 4.2-บน ซ ้าย) พ บ ว ่าพ ื้น ท ี่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงจากพ ื้น ท ี่โดยรอบ ค ่อน ข ้างต ํ่า  (เส ันส ีฟ ้า) 
แต่เม ื่อวางโครงข ่ายถนนแบบที่ 1 และ 2 (ร ูปท ี่ 4 .2-บ น กลางและขวา) พ บว ่าสามารถด ึงศ ักยภาพ  
ในการเข ้าพ ื้นท ี่ได ้มากข ึ้น (เส์นสีแดง) แต ่ย ังขาดความเช ื่อมโยงก ับโครงข ่ายอ ื่นโดยรอบ (ร ูปท ี่ 4 .2- 
บนขวา) เม ื่อทดลองวางโครงข ่ายถนนแบบท ี่ 3 พ บว ่าพ ื้นท ี่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงและม ีความ  
เช ื่อมโยงกับพ ื้นท ี่โดบรอบมากขึ้น (ร ูปท ี่ 4.2-ล ่างขวา)
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รูปที่ 4.2 การวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะเพื่อประเมินประสิทธิภาพผังพัฒนา 
ย่านศูนย์กลาง Eurogate กรุงเวียนนา ประเทศออสเตรีย

จากต ัวอย ่างข ้างต ้นจะเห ็นได ้ว ่าเป ็นการว ิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณ ะเพ ื่อทำ 
ความ เข ้าใจ  ร ูปแบบของระบบที่ว ่าง ล ัก ษ ณ ะก ารส ัญ จร ตลอดจนความส ัมพ ันธ ์ระหว่างพ ื้นท ี่ว ่าง  
ก ับพ ื้นท ี่สาธารณ ะ ช ่วยให ้สามารถท ำความ เข ้าใจถ ึงโครงสร ้างเซ ิงส ัณ ฐาน ท างกายภ าพ ของเม ือง  
ใน ส ภ าพ ป ัจ จ ุบ ัน แ ล ะ ท ี่เป ล ี่ย น แ ป ล ง ไป ห ล ัง จ าก ก าร พ ัฒ น าไ ด ้ ก ่อ น น ำผ ล ก าร ว ิเค ร าะ ห ์ไป ส ่ 
กระบวนการวางผังในขั้นต่อไป
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4.2 การวิเคราะห์โครงสร้างt i งสัณฐานทางกายภาพของพื้นที่พระf าม 3 และพื้นที่ 
ต่อเนื่องโดยรอบในปัจจุบัน

4.2.1 การวิเคราะห์รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ด ินและการสัญจรในสภาพปัจจุบ ัน 
(Land U se  and M ovement Pattern Analysis: The Existing)

การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินส ่วนใหญ ่ของพ ืนที่พระราม 3 และพ ื้นท ี่ใกล ้เค ียงโดยรอบสามารถ  
แบ ่งออกเป ็น  8 ประเภท ได ้แก ่ ประเภทท ี่อย ู่อาศ ัย  ประเภทพ าณ ิชยกรรม ประเภทอ ุตสาหกรรม  
และคล ังส ิน ค ้า ประเภทอ ุตสาหกรรม ป ระเภ ท ศ าสน ส ถาน  ป ระเภ ท ส ถ าบ ัน ก ารค ีกษ า ประเภท  
สถาบ ันราชการ และที่โล ่งท ี่ว ่าง ด ังแสดงในแผนท ี่ 4.1

1 ) การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทท ี่อย ู่อาศ ัย กระจ ัดกระจายและเกาะต ัวบ ร ิเวณ ด ้าน ใน  
ของถนนสายหลัก ได ้แก ่ บร ิเวณ ทางด ้านท ิศตะว ันออกของถนนเจร ิญ กร ุง แขวงวัดพระยาไกร เขต 
บ างคอแหลม แขวงยานน าวา เขตสาทร บ ร ิเวณ ทางด ้าน ท ิศตะว ันออกและท ิศตะว ัน ตกของถนน  
น ราธ ิวาส ราช น ค ร ิน ท ร ์ท างด ้าน ท ิศ เห น ือและท ิศ ใต ้ข องถ น น จ ัน ท น ์ท างด ้าน ท ิศ เห น ือข องถ น น  
พระรามที่ 3 แขวงช่องนนทรี เขตยานนาวา

2 ) การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทพาณ ิชยกรรม ส ่วนใหญ ่กระจุกต ัว ตามแนวถนนสาย  
ห ล ัก ท ี่เข ้าถ ึงได ้ส ะด ว ก แ ล ะส าม ารถ เช ื่อ ม ก ับ พ ื้น ท ี่อ ื่น ๆได ้ ได ้แก ่ บร ิเวณ เขตบ างร ัก  ตามแนวท ั้ง 
สองฟากของถนนส ุรวงศ ั ถนนสีสม และถนนสาทรเหน ือ-ใต ้ เป ็นกล ุ่มถนน ท ี่สามารถเช ื่อมโยงก ับ  
ถนนพระรามที่ 4 ซ ึ่งเป ็นถนนสายสำด ัญ ท ี่เช ื่อมถนนส ุข ุมว ิท ท ่าเร ือคลองเตย และสถานีรถไฟหัว 
ลำโพง ส ่วนพื้นท ี่พาณ ิชยกรรมในบริเวณอื่น ๆ จะกระจายตามแนวถนนสายห ล ัก ได ้แก ่ ถนนเจริญ  
กรุง ถนนจันทน์ ถนนสาธุประด ิษฐ ์ และถนนพระรามที่ 3

3) การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน ประเภทอ ุตสาหกรรมและคล ังส ิน ค ้า กระจ ุกต ัวพ ื้นท ี่ด ้านใน  
ของถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ในพ ื้นท ี่แขวงช ่องนนทร ี แขวงบางโพงพาง เขตยาน น าวา แขวงบางโคส ่ง  
เขตบางคอแหลม และกระจ ัดกระจายบร ิเวณ พ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้าตามแนวถนนพ ระรามท ี่ 3 และถนน  
เจริญกรุง

4) การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินประ๓ ทคลังส ินค้า ส ่วนใหญ ่เป ็นพ ื้นท ี่ของท ่าเร ือคลองเตยและ  
เกาะต ัวกระจายบริเวณ พ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้าตามแนวถนนพ ระรามท ี่ 3 ใน เข ต ยาน น าวาและเขต บ างคอ  
แหลม พ ื้นท ี่ร ิมน ํ้าตามถนนเจริญ กร ุง ใน เข ตบ างคอแห ลม และเขตส าท ร ส ่วนพ ื้นท ี่ด ้านในกระจัด  
กระจายอยู่บร ิเวณ ย่านอ ุตสาหกรรมและย่านพาณ ิชยกรรม

5) การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินประ๓ ทศาสนสถาน กระจ ัดกระจายอย ู่ท ั่วบร ิเวณโดยเฉพาะ  
ย่านช ุมชนพ ักอาศ ัยเด ิม และบริเวณ ริมแม ่น ํ้าเจ ้าพระยา
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6) ประ๓ ทสถาบ ันการศ ึกษา กระจัดกระจายอยู่ท ั่วพ ื้นท ี่ ในเขตบางรักมีโรงเริยน
ทั้งหมด 7 แห่ง ใน เข ตสาท รม ีสถาน ศ ึกษ าขน าดให ญ ่ 2 แห่ง คือ สถานบ ัน เทคโนโลย ีราชมงคล  
วิทยาเขตกรุงเทพ และวิทยาเขตบพิตรพิม ุข

7) การใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินประเภทสถาบ ันราชการ กระจัดกระจายอยู่ท ั่วพ ื้นท ี่ ท ี่ลามารถ  
มองเห็นได้ช ัดเจน คือ พ ื้นท ี่ของท ่าเรอคลองเตย พ ื้นท ี่เขตทหารในแขวงท ุ่งมหาเมฆ และหน ่วยงาน  
ราชการต ่าง ๆ ตามแนวถนนสาทรเหนือ-ใต ้ ซ ึ่งประกอบสถานท ูตจำนวน 8 แห่ง

8) ท ี่โล ่งและท ี่ว ่าง  ใน พ ื้น ท ี่ศ ึกษ าล ่วน ให ญ ่เป ็น พ ื้น ท ี่ของถน น  พ ื้นท ี่เว ้นว ่างระหว ่าง  
อ าค าร  พ ื้น ท ี่บร ิเวณ ร ิมแม ่น ํ้าเจ ้าพ ระยาตามแนวถนนพ ระรามท ี่ 3 และถนนเจร ิญ กรุง และพื้นที ่
ด ้าน ใน ท ี่ไม ่ได ้ร ับ ก ารพ ัฒ น า ท ี่ก ระจ ัด กระจายอย ู่ท ั่วพ ื้น ท ี่ พ ื้น ท ี่ต าบ อ ด ข น าด ให ญ ่อ ย ู่บ ร ิเว ณ  
ทางด ้านท ิศใต ้ของเขตยานนาวา บร ิเวณ ถนนสาธ ุประด ิษฐ ์49
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4.2.2 การวิเคราะห์ความหนาแน่นของมวลอาคารในสภาพปั'จจุ'บน
(Figure and Ground Pattern Analysis: The Existing)

เม ื่อ พ ิจ าร ณ าค ว าม ห น าแ น ่น ข อ งม ว ล อ าค าร แ ล ะ พ ื้น ท ี่ว ่าง  ต ลอด จน ส ัด ส ่วน และ  
ทิศทางการวางต ัวของพ ืนท ีพระราม 3 และพ ืน ท ีใกล ้เค ียงโดยรอบ  พบว ่าสามารถประมวลพ ื้นท ี ่
ที่ม ีร ูปแบบความหนาแน่น'ของมวลอาคาร ท ี่แตกต ่างก ันม ีล ักษณ ะเด ่น เฉพ าะต ัวได ้ 8 บร ิเวณ  ได้แก่ 
(รูปท่ี 4.3)

- บริเวณ A : ร ูปแบบของมวลอาคาร (ภาพ-figure) เป ็นล ักษณ ะตาราง (grid)
วางต ัวในแนวท ิศตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ-ตะว ันตกเฉ ียงใต ้ ส ่ท ิศทางแม ่น ํ้า ม ีซอยประด ู่และซอยสาธุ 
ป ระด ิษ ฐ ์ (หมายเลข 12 และ 13) เช ื่อมซอยย ่อยต ่างๆ เข ้าด ้วยก ัน  อาคารส ่วนให ญ ่เป ็น ประเภท  
โรงงานอุตสาหกรรม พาณ ิชยกรรม และ'ที่อยู่พ ักอาลัย (รูปที่ 4.4)

- บร ิเวณ  B : รูปแบบของพื้นที่ว่าง (พื้น-ground) ไม่ซัดเจน กระจัดกระจายไม่ม ี 
ทิศทาง ม ีพ ื้น ท ี่โล ่งว ่างม ากกว ่าพ ื้น ท ี่ข องม วลอาค าร  อ าค าร ส ่ว น ให ญ ่เป ็น ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ าล ัย  
(รูปท่ี 4.4)

- บริเวณ C : ร ูปแบบของมวลอาคารวางต ัวต ั้งฉากก ับแนวตามแนวแม ่น ํ้าแบบ  
river corridor แต ่ม ีล ักษณ ะค ่อน ข ้างกระจ ัดกระจาย ส ่วนใหญ ่เป ็นพ ื้นท ี่โล ่งว ่าง การใช ้ประโยชน  ์
ที่ด ินเพ ื่อธ ุรก ิจประ๓ ทโรงแรม อาคารช ุด และอาคารสำน ักงาน (รูปที่ 4.5)

- บริเวณ D : ร ูปแบบของพ ื้นท ี่มวลอาคารม ีความหนาแน ่นเร ียงต ัวเป ็นระเบ ียบตาม  
มแนวตารางกับถนน เห ็นได้ซ ัดเจนตามแนวถนนนราธิวาสราชนครินทร์ (หมายเลข 1 0) ถนนสาทร 
(หมายเลข 4) ถนนสีลม (หมายเลข 3) ถนนสุรวงลั (หมายเลข 2) พ ื้นท ี่ต ังกล ่าวเป ็นย ่านธ ุรก ิจและ  
พาณ ิชยกรรม (รูปที่ 4.5)

- บริเวณ E : เป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ม ีร ูปแบบมวลอาคารขนาดหลากหลายปะปนกัน มีพื้นที่ 
โล ่งว ่างมาก ก ิจกรรมการใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินเป ็นคลังน ํ้าม ันและท่าเร ือขนส่งส ินค้า (รูปที่ 4.6)

- บริเวณ F : ร ูปแบบพื้นท ี่ของมวลอาคารวางตัวขนานกับแนวถนน พื้นที่มวล 
อ าค าร ข น าด เล ็ก  เป ็น อ าค าร ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ าล ัย  ส ่ว น พ ื้น ท ี่ม ว ล อ าค าร ข น าด ให ญ ่เป ็น อ าค าร  
ประ๓ ทพาณ ิชยกรรมและคลังส ินค ้า (รูปที่ 4.6)

- บร ิเวณ  G : ร ูปแบบพ ื้นท ี่มวลอาคารค ่อนช ้างละเอ ียด เกาะตามแนวถนนและ  
ซอยเล็ก ๆ พ ื้นท ี่ส ่วนใหญ ่เป ็นอาคารประ๓ ทท ี่อย ู่อาล ัย (รูปที่ 4.7)

- บริเวณ H : ร ูปแบบพ ื้นท ี่มวลอาคารคล ้ายก ับบร ิเวณ  G คือ เน ื้อเม ืองค่อนช้าง 
ละเอ ียดและเกาะตามถนนหรือซอยเล ็กๆ (รูปที่ 4.7)



1 3 3

พืนที่มวลอาคารของพื้นที่พ ัฒนาฯ พระราม 3 แยกขาดจากพ ื้นท ี่ต ่อเน ื่องโดยรอบ  
(บางคอแหลม คลองเตย) ด ้วยถนนรัชดาภ ิเษก ทางด ้านท ิศเหน ือ และถนนนราธิวาสราชนครินทร์ 
ทางด ้านท ิศตะว ันออก ส ่วนร ูปแบบพ ื้นท ี่มวลอาคารภายในพ ื้นท ี่กระจ ุกต ัวหนาแน ่นตามแนวถนน  
ส าธ ุป ระด ิษ ฐ ์ แ ล ะ ม ีล ัก ษ ณ ะ ค ่อ น ข ้าง ห ย าบ เน ื่อ งจ าก เป ็น ก ล ุ่ม อ าค าร โร ง งาน  คล ังส ิน ค ้า และ  
พาณิชยกรรม พ ื้นท ี่มวลอาคารละเอ ียดซ ึ่งเป ็นกล ุ่มบ ้านพ ักอาล ัย กระจุกต ัวหนาแน ่นตามแนวถนน  
สายรอง ถนนซอยย่อยขนาดเล ็ก โดยเฉพาะบริเวณพ ื้นท ี่ด ้านในชองทางด ้านตะวันตกของถนนสาธ ุ 
ประด ิษฐ ์ และกระจ ัดกระจายและแทรกต ัวตามกล ุ่มอาคารขนาดใหญ ่ประเภทโรงงานอ ุตสาหกรรม  
และอาคารพ าณ ิช ยกรรม  บ างส ่วน เกาะต ัวบ ร ิเวณ พ ื้น ท ี่ร ิมแม ่น ํ้า  ซ ึ่งร ูปแบบของมวลอาคารจะม ี 
ความส ัมพ ันธ ์ก ับล ักษณ ะและร ูปแบบของโครงข ่ายถนนรวมท ั้งร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์อาคารแต  ่
ละประ๓ ท รูปแบบของพื้นที่ว ่างในพื้นที่พระราม 3 ส ่วนใหญ ่เป ็นถนนและท ี่เว ้นว ่างระหว่างอาคาร  
ส่วนท ี่ว ่างขนาดใหญ ่เป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ไม ่ได ้ใช ้ประโยชน์และยากต่อการเข ้าถ ึง อย ู่บร ิเวณพ ื้นท ี่ด ้านในของ 
ถนนพระรามที่ 3 และบริเวณพื้นที่ร ิมแม่น ํ้า
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รูปท๋ึ 4.7 รปแบบของมวลอาคารบรเํวณ G และ H
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4.2.3 การวิเคราะหโครงข่ายพื้นที่สาธารณะในปั’จจุ‘น'นของพ้ืนท่ีพระราม 3 และ 
พนทีใกลเคยงโดยรอบ (Public Space Network Analysis : The Existing)

1 ) การวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะของกรุงเทพฯ

ส่วน'น ี้เป ็นการสรุปผลการวิเคราะห์ร ูปแบบ'ของโครงข่ายพ ื้นท ี่สาธารณะและ#กยภาพ  
ในการเข ้าถ ึงของพ ืนท ีศ ึกษาและพ ืนท ีโดยรอบ (อภิรดี เกษมศุฃ, 2545) โดยพ ิจารณ าความ ส ัม พ ัน ธ  ์
ก ับ พ ื้น ท ี่กร ุง เท พ ม ห าน ค รใน ภ าพ รวม  โด ย ใช ้แ บ บ จ ำล อ ง ท าง ค อ ม พ ิว เต อ ร ์ S p a ce  Syntax 
พ ืนท ีศ ึกษาของกร ุงเทพ ฯ ครอบคลุมพ ืนท ี่ 25 เขต ได ้แก ่ เขตจต ุจ ักร เขตบางซ ื่อ เขตบางพล ัด  
เขต บ างกอกน ้อย  เข ต บ างกอก ให ญ ่ เขตธนบุร ี เขตคลองส าน  เขต บ างคอแห ลม  เข ต ยาน น าวา  
เขตคลองเตย เขตสาทร เขตว ัฒ นา เขตสวนหลวง เขตห ้วยขวาง เขตวังทองหลาง เขตลาดพร้าว  
เขตราซเทวี เขตดินแดง เขตพญาไท เขตปทุมวัน เขตบางรัก เขตป ้อมปราบ-ส ัตร ูฟาย เขตสัมพ ันธ  ์
วงส ั เขตดุสิต เขตพระนคร รวมเน ื้อท ี่ประมาณ 2 6 1 .3 ตารางก ิโลเมตร ม ีขอบเขตการว ิเคราะห ์ ดังนี ้
ท ิศเหน ือ จ รด บ ร ิเวณ แน วถ น น งาม วงส ัวาน  ถน น เกษ ตร-น วม ิน ทร ์ แน วถน นน วม ิน ทร ์ท างด ้าน  
ตะวันออกเฉียงเหนือ ผ ่านถนนเสรีไทยไปจรดถนนรามคำแหงทางด้านท ิศตะวันออกบริเวณแยกลำ 
สาล ี จน ถ ึงบ ร ิเวณ ท ่าเร ีอ ค ล อ งเต ย ท างด ้าน ท ิศ ต ะว ัน อ อ ก เฉ ียงใต ้ ท างด ้าน ท ิศ ใต ้ ตามแนวถนน  
พระรามที่ 3 ไปจรดกับแนวถนนรัชดาภ ิเษกทางด ้านท ิศตะว ันตกเฉ ียงเหน ือ และจรดถนนจรัลสนิท  
วงศ์ทางด้านทิศตะวันตก (แผน ท ี่ 4.2)

จากการว ิเคราะห ์เปร ียบ เท ียบส ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงของโครงข ่ายพ ื้น ท ี่สาธารณ ะใน  
เขตพื้นที่พระราม 3 กับภาพรวมกรุงเทพฯ (แผน ท ี่ 4.3) พบประเด ็นท ี่สำค ัญดังน ื้

- พ ื้นที่ศ ูนย์กลางของกรุงเทพฯ ม ีล ักษณะโครงข ่ายหล ักเป ็นระบบตารางขนาดใหญ  ่
ส าน เป ็น ต ารางม ุม ฉ ากห ร ือ เก ือ บ ฉ าก  ด ้วย เล ัน ท างท ี่ม ีศ ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับ พ ื้น ท ี่รวม ส ูง  
(global integration) (เส ์นที่ม ีโทนลีร ้อนโทนสีแดง) ได ้แก ่ ถนนท ี่วางต ัวในแนวเหน ือ-ใต ้ เซ่นถนน 
พระรามที่ 5-ถนนเตชะวณ ิช-ถนนประชาช ื่น  ถนนพระรามที่ 6- ถนนพหลโยธินเช ื่อมต ่อก ับถนน  
พญ าไท ถนนรัชดาภิเษก-ถนนอโศก-ด ินแดง-ถนนสุข ุมว ิท 21 และถนนท ี่วางต ัวในแนวตะว ันออก
ดะวันตก ถนนลาดพร้าว ถนนราชวิถี ถนนศรีอย ุธยา-ถนนพ ิษณ ุโลก-ถนนเพชรบ ุร ี ถนนพระรามที ่
ไ-ถนนเพลินจิต-ถนนสุข ุมวิท และถนนพระรามที่ 4 โครงข ่ายถนนด ังกล ่าวเป ็นโครงข ่ายถนนหล ัก  
ของเม ือง ส าน ต ัวก ัน ใน บ ร ิเวณ ศ ูน ย ์กลางข องกร ุงเท พ ฯ  บ ร ิเว ณ ย ่าน ส น าม ม ้าน าง เล ิ้ง  พระที่น ั่ง 
อนันตสมาคม ย ่าน ศ ูน ย ์การค ้าม าบ ุญ ครอง สยามเซ ็น เตอร ์ย ่านอน ุสาวร ีย ์ช ัยสมรภ ูม ิ ย ่านสะพาน  
ควาย ย่านถนนสุขุมวิท-อโศก ย ่านถนนรัชดาภ ิเษก ย ่านประต ูน ํ้า ย ่าน ราชดำร ิ ย ่านห ัวลำโพง สาม 
ย ่าน ย ่าน ถน น สาทร ถนนสีลม
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- ศ ูนย์กลางของกรุงเทพฯ ด ังกล ่าวน ั้นถ ูกเช ื่อมต ่อออกมาย ังพ ื้นท ี่รอบนอกเก ือบ  
ทุกท ิศทาง ด ้วยเต ้นทางท ี่ม ืศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงส ูง

ทางด ้าน ท ิศ เห น ือ ได ้แก ่ ถนนพระรามที่ ธ-ถน น เตชะวณ ิช-ถน น ประซาช ื่น  จาก  
ย ่าน พ ระบ รม ร ูป ท รงม ้า  ย ่าน ล า ม เส น  ย ่าน ป ร ะ ช าช ื่น  จ น ถ ึง ย ่าน ง าม ว ง ด ัว าน  ถน น พ ญ าไท -  
ถนนพหลโยธิน จากย ่าน ม าบ ุญ ครอง ราชเทวี อน ุสาวรีย ์ช ัยสมรภูม ิ สะพานควาย จตุจ ักร รัชโยธิน 
ม .เก ษ ต ร ศ าส ต ร ์ จน ถ ึงบ างเช น  ถนนว ิภาวด ีร ังส ิต  จ าก บ ร ิเว ณ แ ย ก ด ิน แ ด ง  แยกส ุท ธ ิสาร แยก  
ลาดพ ร ้าว แยกถน น ร ัช ดาภ ิเษ ก  แยกถน น งาม วงด ัวาน  แยกถนนหล ักส ี่ ย ่าน ดอน เม ืองไป จน ถ ึง  
ร ังส ิต แ ล ะ ถ น น อ โศ ก -ด ิน แ ด ง -ถ น น ร ัช ด า ภ ิเษ ก เช ื่อ ม ต ่อ ย ่า น ส ุข ุม ว ิท -อ โศ ก  ถน น เพ ช รบ ุร ี 
ถนนพระรามที่ 9 แยกรัชดาภ ิเษก แยกรัชโยธินโดยไปตัดกับถนนพหลโยธินและถนนวิภาวดีร ังส ิต  

ท า ง ด ้า น ท ิศ ใต ้ได ้แก ่ ถน น น ราธ ิวาส ราช น คร ิน ท ร ์เช ื่อม ย ่าน ส ุรวงด ั ส ีลม สาทร 
จ น ถ ึง ย ่าน พ ร ะ ร า ม  3 ถ น น เล ีย บ ท า ง ด ่ว น เฉ ล ิม ม ห า น ค ร เช ื่อ ม ต ่อ ถ น น พ ร ะ ร า ม ท ี่ 4
กับถนนเพลินจิต

ทางด ้านท ิศตะวันออก ได ้แก่ ถนนลาดพร้าวโดยเช ื่อมต ่อจากถนนพหลโยธิน  
ท างด ้าน ท ิศ เห น ือ  โด ย ผ ่าน บ ร ิเว ณ ล าด พ ร ้าว  แ ย ก ถ น น ร ัช ด าภ ิเษ ก  ย ่าน โช ค ช ัย  4 จนถ ึง
ย ่าน บ าง ก ะ ป ิ-แ ฮ ป ป ีแ ล น ด ์ และเช ื่อม ต ่อก ับ ถน น เสร ีไท ยไป ย ังพ ื้น ท ี่ฝ ังตะว ัน ออกชองกร ุงเท พ ฯ  
(เขตบึงท ุ่ม เขตด ัน น ายาว เขตมีนบุร ี) ถนนศร ีอย ุธยา-ถนนเพชรบ ุร ี จ ากย ่าน ราช เท ว ี ประต ูน ํ้า 
ม ัก ก ะ ส ัน  อ โศ ก  ไ ป เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ถ น น พ ัฒ น าก าร ท ี่ซ อ ย ส ุข ุม ว ิท  71 เต ้น ท าง ต ่อ ไ ป ค ือ  ถนน  
พระรามที่ ไ-ถนนเพล ินจ ิต-ถนนส ุข ุมว ิท  จากย ่าน ถ น น จ าร ุเม ือ ง  ผ ่าน ย ่าน ม าบ ุญ ค รอง ราชดำร ิ 
เพลินจิต สุขุมวิท จนถ ึงบร ิเวณ แยกบางนา และถนนพระรามที่ 4 จากย ่าน ห ัวลำโพ ง ส าม ย ่าน  ผ่าน 
ถนนสีลม ย ่านบ่อนไก่ คลองเตย จนไปถึงถนนสุขุมวิท

ทางด้านทิศตะวันตก ได ้แก่ ถนนราชวิถี จากย ่านอน ุสาวร ีย ์ช ัยสมรภ ูม ิ สวนสัตว์ 
ดุส ิต พ ร ะ ท ี่น ั้ง ว ิม า น เม ฆ  ข ้า ม ส ะ พ า น ก ร ุง ธ น ไ ป เช ื่อ ม ต ่อ ก ับ ถ น น ส ิร ิน ธ ร ฝ ัง ธ น บ ุร ี แ ล ะ  
ถนนลาทร จากย ่าน ล ุม พ ิน ื ย ่าน ลาทร ข ้ามละพานสมเด ็จพระเจ ้าตากส ินไปเช ื่อมก ับถนนธนบ ุร ีฝ ัง 
ธนบุรี

- ถนนภายใน พ ื้น ท ี่ศูนย ์กลางท ี่ม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงส ูง (เต ้นที่ม ืล ีแดง) ถนนที่
วางต ัวใน แน วท ิศ เหน ือ-ใต ้ได ้แก ่ ถนนวิทยุเช ื่อมถนนพระรามที่ 4 กับถนนเพชรบุรี ถนนอังรีด ูน ังด  ์
เช ื่อ ม ถ น น พ ระราม ท ี่ 4 ก ับ ถ น น พ ระราม ท ี่ 1 ถ น น บ รรท ัด ท อ งเช ื่อ ม ถ น น เพ ช รบ ุร ีก ับ
ถนนพระรามที่ 4 ถนนจารุเม ืองเช ื่อมถนนพระรามที่ 1 ก ับถนนสี่พระยา ถนนสวรรคโลกเชื่อมถนน  
นครไชยศรีก ับ ถนนเพชรบุร ี ถนนราชส ีมาเช ื่อมนครไชยศร ีก ับถนนล ูกหลวง และถน น สามเสน  
เช ื่อมถนนทหารก ับถนนพ ระอาท ิตย ์ ล ่วนถนนในแนวตะวันออก-ตะว ันตก ได ้แก ่ ถนนนครไชยศรี 
เช ื่อมถนนสามเสนกับถนนพระรามที่ 6 ถนนสุโขท ัยเช ื่อมถนนสวรรคโลกกับถนนสามเสน ถนนศรี
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อย ุธยาเช ื่อม ถน น ส าม เลน ก ับ ถน น ราชป รารภ ถน น พ ิษ ณ ุโลกเช ื่อมถน น เพ ชรบ ุร ีก ับ ถน น ลามเลน  
และถน น ท างด ้าน ท ิศ ใต ้ได ้แก ่ ถนนสี่พระยา ถนนสุรวงศ ัถนนสีลม โดยถนนทั้ง 3 สายเช ื่อมถนน  
พระรามที่ 4 กับถนนเจริญกรุง

- ในส่วนของพื้นที่พ ัฒนา ฯ พระราม 3 พบว ่าเต ้นทางท ี่ม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึง
ส ูงเพ ียงเต ้นเด ียว เช ื่อมต ่อไปย ังศ ูนย ์กลางของเม ืองด ้วย ได ้แก ่ ถนนนราธิวาสราชนครินทรีโดยไป  
ต ัดก ับถนนลาทร ถนนสีลม และถน น ส ี่พ ระยาท างด ้าน ท ิศ เห น ือ  บนถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร ์ 
ม ีถน น เช ื่อมต ่อแบ ่งย ่อยท ี่สำค ัญ  ได ้แก ่ ถน น อาคารสงเคราะห ์ ถนนจันทน ์เก ่าทางด ้านตะว ันออก  
ถน น อาคารลงเคราะห 2์ ถน น อาคารสงเคราะห ์6 ทางด ้านตะว ันตก และอ ีกเต ้นท ี่ลามารถเช ื่อมต ่อ  
มาย ังพ ื้นท ี่พระราม 3 คือ ถนนจันทน ์โดยเช ื่อมต ่อถนนเจร ิญ กร ุงก ับถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร  ์
และลามารถเข ้าถ ึงพ ื้นท ี่พระรามที่ 3 ด ้วยถนนสาธุประดิษฐ์

- ในพื้นที่พระราม 3 ไม ่ม ืโครงข ่ายของพ ื้นท ี่ลาธารณ ะภายในท ี่ม ืศ ักยภาพในการ  
เข ้าถ ึงส ูงใน ระด ับ พ ื้น ท ี่เม ือง  เม ื่อพ ิจารณ าโด ยรวม ก ับ พ ื้น ท ี่กร ุง เท พ ฯ  ใน ภ าพ รวม  เต ้น ทาง  
ท ี่วางต ัวขน าน ก ับแน วแม ่น ํ้าก ็ม ืศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงต ํ่าและแยกต ัวออกจากเม ือง ด ังปรากฏเป ็น  
ย ่าน ท ี่พ บ โครงข ่ายถน น ย ่อยใน โทน ส ีเข ียว/ฟ ้า (โทนเย ็น) ซ ึ่งหมายถ ึงพ ื้นท ี่พระราม 3 ค ่อนข้าง 
แยกต ัวออกจากระบ บ โครงข ่ายของเม ืองโดยรวม  และม ีศ ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงพ ื้น ท ี่ต ํ่า  เต ้นทาง 
ภายใน ประกอบ ไปด ้วยซ อยต ัน ท ี่ไม ่เช ื่อมต ่อก ัน  โดยเฉพ าะด ้าน ใต ้ของพ ื้น ท ี่พ ัฒ น า ฯ พระราม 3 
บริเวณถนนโชคช ัยจงเจร ิญ  (ซอยโชคชัยจงเจริญ 2 ซอยโชคชัยจงเจร ิญ  5 ซอยโชคช ัยจงเจร ิญ  7) 
ถนนช่องนนทรี และบริเวณ ซอยสาธ ุประด ิษฐ ์49 ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงตามาก
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แผนท่ี 4.3 การวิเคราะห์ศักยภาพในการเข้าถึงระดับพี้นที่รวม (global integration) ของโครงข่ายพื้นที่สาธารณะ 
ในเขตพระราม 3 เทียบดับพื้นที่กรุงเทพฯ โดยรวม ด้วยเทคนิคคอมพิวเตอร์ Space Syntax

มาตราสวน 
1 0

k ilom eters

สัญลักษณ์

โ............ 1 พ้ืนท่ํพัฒนาฯ พระราม 3

พา

ทมา: A. Kasemsook, 2003

#  ค ูนย ์ช ุมชนม ีนบ ุร ิ

9  คูนย’,ชุมชน««ง*?น

คูนย,ช ุมชน«าคกระบ ัง

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมอง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาล้ย

ผลกระทบในเริเงสัณฐานของเมือง 
จากโครงการวางผังออกแบบซมซนเมือง 
ในพ ึ๋นท ื่พ ัฒ นาพ ิเศษเขตเศรษฐกิจใหม่ 

พระราม 3 กรุงเทพมหานคร

9  ค ูนย ์ช ุมชนบางช ุน เทซน

ท. ช ่อ งน น ท ร ิย ์ 

บร ิเวณ  ช.โชค*?อ•จงเจริญ
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2) การวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะของพื้นที่พระราม 3
เม ื่อพ ิจารณ าในขอบเขตท ี่เล ็กลงมาจากการว ิเคราะห ์ศ ักยภาพ ในการเข ้าถ ึงระด ับ  

พื้นที่รวม (global integration analysis) ของพื้นที่พระราม 3 เท ียบเค ียงก ับพ ื้นท ี่ใกล ้เค ียงโดยรอบ  
เป็นระยะ 3 ก ิโลเมตร (แผนที่ 4.4 และตารางที่ 4.1) พบประเด ็นท ี่สำค ัญดังน ี้

- ถ น น ท ี่เป ็น โค ร ง ส ร ้างห ล ัก ข อ งพ ื้น ท ี่เป ็น ถ น น ท ี่ม ีก าร เข ้าถ ึง ล ่พ ื้น ท ี่ส ูง  ใต ้แ ก  ่
ถน น น ราธ ิวาสราชน คร ิน ท ร ์ซ ึ่งวางต ัวใน แน วตะว ัน ตกเฉ ียงเห น ือ-ตะว ัน ออกเฉ ียงใต ้ว ิ่งไปด ัดก ับ  
ถนนสาทร ถนนสีลม และถน น ส ุรวงค ัท างต ้าน ท ิศ เห น ือ  ถนนทั้ง 3 เล ้น ด ัง ก ล ่าว ว างต ัว จ าก  
ท ิศตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือ-ตะว ัน ตกเฉ ียงใต ้ ไป จรดถน น พ ระราม ท ี่4 ทางต ้าน ท ิศตะว ันออก และ 
ถน น เจร ิญ กร ุงท างต ้าน ท ิศตะว ัน ตกเฉ ียงใต ้ ล ่วน ถน น สาธ ุป ระด ิษ ฐ ์วางต ัวจากท ิศ ตะว ัน ตกเฉ ียง  
เหน ือ-ตะวันออกเฉ ียงใต ้ไปจรดถนนจันทน์ทางต ้านท ิศเหน ือ ถนนรัชดาภ ิเษกและถนนพระรามท ี่ 3 
ท างด ้าน ท ิศใต ้โดยท ี่ถน น จ ัน ท น ์ว ิ่งจากท ิศตะว ัน ออก-ตะว ัน ตก เช ื่อมถนนนราธ ิวาสราชนครินทร์ 
และเจร ิญกรุง ล ่วนถนนรัชดาภ ิเษกเช ื่อมถนนนราธิวาสราชนครินทร์และถนนพระรามท ี่ 3 ในแนว 
ตะวันออกเฉ ียงเหน ือ-ตะวันตกเฉ ียงใต ้

- พื้นที่พระราม 3 ทางต ้านท ิศใต ้และและท ิศตะว ันออก (บริเวณ A และ B)
ประกอบไปด ้วยเล ้นทางลายส ั้น  ๆ ท ี่ไม ่เช ื่อมต่อก ัน ม ีศ ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงต ํ่า  และเป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ขาด  
การเข ้าถ ึงเป ็นล ่วนมาก

- ระบบตารางถนน ภายในพื้นท ี่พระราม 3 ท ั้งทางด ้านท ิศใต ้และท ิศตะว ันออกเป ็น  
ล ัก ษ ณ ะเล ้น ท างส ั้น  ๆ กระจายต ัวอย ู่ในพ ื้นท ี่ โดยไม ่ม ีการเช ื่อม ต ่อก ัน ม ากน ัก  ต ่างก ับพ ื้นท ี่เม ือง  
ทางด้านท ิศเหน ือ บริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนสาทร และถนนสีลม ที่ม ีระบบ โครงข่าย  
ถนนท ี่เช ื่อมต ่อก ันเป ็นตารางกร ิด ล ่วนบริเวณ แขวงบางโพงพาง ถนนวางต ัวไปในท ิศทางเด ียวก ัน  
โดยต ั้งฉากกับถนนพระรามท ี่ 3 และม ีล ักษณ ะคล ้ายคล ึงก ับระบบถนนในพ ื้นท ี่แขวงบางโคล ่งของ  
เขตบางคอแหลม

- ในพื้นที่พระราม 3 พบเล ้นทางท ี่เป ็นซอยต ันเป ็นจำนวนมาก โดยเฉพ าะท างต ้าน  
ท ิศใต ้ เล ้น ท าง เห ล ่าน ี้ม ืศ ัก ยภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงต ํ่า  และม ีพ ื้น ท ี่ท ี่ไม ่ม ีการเข ้าถ ึงบ ร ิเวณ กลางพ ื้น ท ี ่
(บริเวณแขวงช่องนนทรี)

- พื้นที่พระราม 3 ถ ูกต ัดออกจากพ ื้นท ี่โดยรอบด้วยถนนรัชดาภ ิเษก ภายในพื้นท ี่ 
แข วงบ างโพ งพ างท างด ้าน ต ะว ัน ต ก และแขวงช ่องน น ท ร ีท างต ้าน ต ะว ัน ออก ถ ูกแบ ่งด ้วยถน น  
สาธุประด ิษฐ ์พ ื้นท ี่ร ิมน ี้าและพ ื้นท ี่ต ้านในถูกแบ ่งด ้วยถนนพระรามที่ 3
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ตารางที่ 4.1 แสดงสถิติระดับต่าง ๆ จากการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะของพื้นที่ 
พระราม 3 และพื้นที่ต่อเนื่อง ด้วยโปรแกรม Space Syntax

ลำด ับท ี่ Integ Rad=ท Conn. Integ Rad=3 ถนน

1 1.75475 27 2.3060284(1) ถนนนราธิวาสราชนครินทร์-ตะวันตก

2 1.68630 50(2) 2.2052510 ถนนสาธุประดิษฐ์

3 1.68191 14 2.1653132 ถนนทวีวัฒนา
4 1.64702 37(4) 2.281491(3) ถนนสาทรใต้

5 1.63757 29 2.2647660(4) ถนนสาทรเหนือ
6 1.62980 31(5) 2.2567899(5) ถนนสุรวงสั

7 1.62102 44(3) 2.2104352 ถนนจันทน์ (ช่วงตัดถนนสาธุประดิษฐ์)

8 1.59866 9 2.1700823 ถนนจันทน์ (ช่วงตัดถนนนราธิวาสราชนครินทร์)

9 1.59504 23 2.1368527 ถนนสีลม

10 1.59066 15 2.1023836 ถนนจันทน์ (ช่วงตัดถนนเจริญกรุง)
11 1.58715 30 2.2364497 ถนนนราธิวาสราชนครินทร์-ตะวันออก
12 1.58236 29 2.1229773 ถนนเจริญกรุง

13 1.56995 11 2.1043801
ถนนจันทน์ (ช่วงที่ 2 ถัดจาก 
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์)

14 1.56061 63(1) 2.2894382(2) ถนนพระรามที่ 4

15 1.54995 11 1.999246
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์-ตะวันตก 
ช่วงตัดถนนรัชดาภิเษก

หมายเหตุ: Integ Rn = global integration value (ค่าระดับสักยภาพในการเข้าถึงในระดับพืนที่รวม) 
Conn = connectivity value (ค่าความเชือมต่อ)
Integ R3 = local integration value (ค่าระดับสักยภาพในการเข้าถึงในระดับพื้นที่เฉพาะ)

ที่มา: จ ากการค ำน วณ ด ้วย เท ค น ิค ค อม พ ิว เต อร ์ Space Syntax

จ า ก ตารางที่ 4.1 พบว่า ถนนท ี่ม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงส ูงในระด ับพ ื้นท ี่รวม เป็นถนนที่ม  ี
ศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงระด ับ พ ื้น ท ี่ เฉ พ าะด ้วย  ได ้แก ่ ถน น น ราธ ิวาส ราช น ค รน ท ร ์โด ยถ น น ท ี่ม ี 
ศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงส ูงท ั้งในระด ับพ ื้นท ี่รวมและระด ับพ ื้นท ี่เฉพาะ ม ีเพ ียงถนนเด ียวท ี่อย ู่ในพ ื้นท ี ่
พระราม 3 คือ ถน น สาธ ุป ระด ิษฐ ์และเป ็น ถนน ท ี่ม ีความเช ื่อมต ่ออย ู่ใน ลำด ับท ี่ 2 ด ังน ั้นจะเห ็นได  ้
ว่า พื้นที่พระราม 3 ย ังม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงต ํ่าท ั้งภายในพ ื้นท ี่และจากพ ื้นท ี่ใกล ้เค ียงโดยรอบ
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ส่วนการวิเคราะห์ค ํโกยภาพ'ในการเข้าถ ึงระดับพื้นที่เฉพาะ (local integration 
analysis) ใน แผนที่ 4.5 และตารางที่ 4.1 พบว่า

- ถน น ท ี่ม ีด ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับ พ ื้น ท ี่เฉ พ าะส ูง  ได ้แก ่ ถน น น ราธ ิวาสราช- 
นครินทร์ฝ ังตะวันตก ถนนพระรามที่ 4 ถนนสาทรใต ้ ถนนสาทรเหนือ ถนนสุรวงดั ถนนนราธิวาส- 
ราซนครินทf  ฝ ังตะวันออก ถนนจันทน์ ถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ ถนนทวีว ัฒนา ถนนสีลม ถนนเจริญกรุง 
เร ียงลำด ับตามค ่ามากไปน ้อยด ังแสดงในตารางที่ 4.1

- ในพื้นที่พระราม 3 ถนนที่ม ีด ักยภาพในการเข ้าถ ึงในระดับพ ื้นท ี่เฉพาะส ูง ได ้แก่ 
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ เป ็นท ี่ส ังเกตว ่าถนนด ังกล ่าวเป ็นถนนท ี่ม ีด ักยภาพ  
ในการเข ้าถ ึงส ูงในระดับพ ื้นท ี่รวมด้วย

- พ ื้นท ี่ด ้านในบริเวณแขวงช ่องนนทรีเต ้นทางส ่วนใหญ ่ม ีด ักยภาพในการเข ้าถ ึง  
ระดับพ ื้นท ี่เฉพาะค่อนข้างต ํ่า

การวิเคราะห ์ระด ับความเช ื่อมต ่อ (connectivity analysis) ของพื้นที่ (แผนที่ 4.5 
และตารางที่ 4.1)

- เต ้นทางท ี่ม ีระด ับความเช ื่อมต ่อมากท ี่ส ุด 5 อันดับแรก (เต้นในโทนสีแดง) ได้แก่ 
ถนนพระรามที่ 4  ถน น ลาธป ระด ิษ ฐ ์ถน น จ ัน ท น ์ ถน น สาทรใต ้ และถ น น ส ูรวงด ัโด ย ม ีค ่าค วาม  
เช ื่อมต่ออยู่ท ี่ 63 50 44 37 และ 31 ตามลำด ับ

- ส ่วนใหญ ่ของเต ้นทางในพ ื้นท ี่เป ็นเต ้นทางท ี่ม ีระด ับความเช ื่อมต ่อต ํ่า (เต้นในโทน  
ลี'นาเงิน) โดยเฉพ าะเกาะกล ุ่มอย ู่ระหว ่างถนนจ ันทน ์และซอยว ัดไผ ่เง ิน  ระหว่างถนนนางล ิ้นจ ี่และ  
ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ซอยวัดประดู่ทางด้านใต ้ของเขตบางคอแหลม
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4.3 การวิเคราะห ์โครงสร้างเ?งส ัณฐานทางกายภาพของพ ื้นท ี่พระราม 3 และพื้นที ่
ต่อเนื่องโดยรอบหสังจากการวางผ้งพ้ฒนาฯ พระราม 3

4.3.1 การวิเคราะห ์ร ูปแบบการใช ้ประโยชน์ท ี่ด ินและการสัญจรที่เปลี่ยนแปลงไป
ภายหสังการพ้ฒนา
(Land Use and Movement Pattern Analysis: The After Development)

จ าก แผนที่ 4.7 พบว่าการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินของโครงการวางผ ังพ ัฒนาฯ พระราม 3 
เป ็น ประเภทพ าณ ิชยกรรมและธ ุรก ิจ เป ็น หล ัก โด ยป ระกอบ ด ้วยอาคารส ำน ักงาน ให ญ ่ด ้าน ธ ุรก ิจ  
ธน าคาร ธ ุรก ิจท างด ้าน เท คโน โลย ีส ารส น เท ศ  แ ล ะส ำน ัก งาน ให ้เช ่า  ส ํวนบ'ริเวณ'ในพื้นที่ส ีเข ียว 
กำหนดให ้เป ็นพ ื้นท ี่สวนสาธารณะและน ันทนาการประกอบด้วย สนามก ีฬ าท ั้งในร ่มและกลางแจ ้ง  
ห้องประชุม พ ิพ ิธภ ัณ ฑ ์ ร ้านอาหาร และสำน ักงานบริการของร ัฐ ส ่วนพ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้ากำหนดให ้เป ็น  
ย ่านธ ุรก ิจรอง ป ระกอ บ ด ้วยส ำน ักงาน  โรมแรม ส ำน ัก งาน ให ้เช ่า  ท ี่อ ย ู่อ าศ ัยป ระ เภ ท อ าค ารช ุด  
และลานกิจกรรมต ่าง ๆ ตามริมแม่น ํ้า

พ ื้น ท ี่ธ ุรก ิจ ห ล ัก ส าม าร ถ เข ้าถ ึงพ ื้น ท ี่จ าก ย ่าน ธ ุร ก ิจ บ ร ิเว ณ ถ น น ส ีส ม  ถนนสาทร  
และถนนสุรวงศ ั ด ้วยถนนนราธ ิวาสราชนครินทร์ และถนน S4 และเช ื่อมต ่อก ับ ย ่าน ธ ุรก ิจบ ร ิเวณ  
ถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ด ้วยถนน P4 ถนน L6 ถนน L7 และ ถนน L1 ส ่วนย่านธุรก ิจรองบริเวณพื้นท ี่ 
ร ิม แ ม ่น ํ้าส าม าร ถ เข ้าถ ึง จ าก ย ่าน ธ ุร ก ิจ เด ิม  ด ้วยถนนพ ระรามท ี่ 3 แ ล ะ เข ้าถ ึงย ่าน ธ ุรก ิจ ห ล ัก  
ด้วยถนน P4 ถนน S3 และถนน L2

พ ื้น ท ี่ส ว น ส าธ าร ณ ะ แ ล ะ น ัน ท น าก าร ล าม าร ถ เข ้าถ ึง จ าก บ ร ิเว ณ ย ่าน พ ัก อ าศ ัย  
โดยรอบด้วยถนน L6 ถนน P4 ถนน L2 และถนน S3



แผนที่ 4.7 การใช้ประโยชน์ที่ดินและการสัญจรของพื้นที่พระราม 3 ที่เปลี่ยนแปลงไปภายหสังการพัฒนา

ภ า ค ว ิช า ก า ร ว า ง แ ผ น ภ า ค แ ล ะ เม ิอ ง  
ค ณ ะ ส ถ าป ัต ย ก ร ร ม ศ าส ต ร ์ 
จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย

ผลกระทบในเว ิงล ัทเฐานชองเม ็อง 
จากโครงการวางผ ังออกแบบช ุมชนเม ิอง 
ใน พ ึ้น ท ี่พ ัฒ น าพ ิเศษ เขตเศรษ ฐก ิจให ม ่ 

พระราม 3 กร ุงเทพมหานคร

ล ัญ ล ัก ษ ณ ์
การไข้ทดินประเภทท่ีอ^อาดิย 
การไข้ท่ีดินประเภทพาณชยกรรม 
การ'ไข้ท่ีดิน,ประ๓หธุต«าหกรรมและ«ลังสินค้า 
การไข้ท่ีดินประเภทศลงสินค้า 
การไข้ท่ีดินประเภทศาลน«ถาน 
การไข้ท่ีดินประเภท«ถาบันการสืกษา 
การไข้ท่ีดินประเภท«ถาบันราชการ 
ท่ีโล่ง ท่ีว่าง
ย่านชุรกจหลก-กชุมอาคารสำน้กงานขน'•คไหญ 
ย่านชุรทจรอง- สำนๆงาน โรงแรม 
ภูนย์การค้า ท่ีอยู่อาสัยหนาแน่นมาก 
ท่ีโล่ง ท่ีว่าง 
ขอ บ เขต แข1วง

ท่ีมา: จากการวิเคราะห์
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4.3.2 การวิเคราะห์ความหนาแน่นของมวลอาคารที่เปลี่ยนไปภายหลังการพัฒนา
(Figure and Ground Pattern Analysis: The After Development)
จากการว ิเคราะห ์ล ักษณ ะความหนาแน ่นของมวลอาคารของพระราม 3 หลังการ 

วางผ ังพ ัฒ นาพ ื้นท ี่จากแผนที่ 4.8 พบว่า
- มวลอาคาร (figure-ภาพ) ม ีขนาดใหญ ่กว ่าร ูปแบบของมวลอาคารโดยรอบมาก  

อ ย ่างช ัด เจ น  แ ล ะว างต ัว เป ็น ระ ยะห ่างอ อ ก จ าก ก ัน อ ย ่างห ล ว ม  ๆ โด ย ก ล ุ่ม อ าค าร ท าง ด ้าน  
ทิศตะว ันออกของถนนวงแหวนอุตสาหกรรมเร ียงต ัวตามแนวถนนพระรามท ี่ 3 ถนน L1 และ 
แนวแม ่น ํ้า ส ่วน กล ุ่ม อาคารทางด ้านท ิศตะว ัน ตกวางต ัวตามแน วของถน น  S3 (ใต ้ถนนวงแหวน  
อุตสาหกรรม)

- กล ุ่มอาคารทางด ้านท ิศตะวันตกและทิศเหน ือของพ ื้นท ี่พระราม 3 ถ ูกแบ่งออก 
เป ็นบล ็อกขนาดใหญ ่ ได ้แก ่ ทางด ้านท ิศตะว ันตก ถ ูกแบ ่งด ้วยถนน S4 ถนน S 6 ถนน L3 ถนน P5 
เช ื่อมต ่อถนน P4 ถนน L6 ถนน L7 และถนน L1 และทางด ้าน ท ิศ เห น ือถ ูกแบ ่งด ้วย ถนน S4  
ถนน L3 ถนน L2 และถนน L7 ถนน S5 และถนนช่องนนทรี

- กล ุ่มอาคารทางด ้านตะวันออกและพ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้าวางต ัวเป ็นร ัศม ีจากแนวถนน S3 
(ใต้ถนนวงแหวนอุตสาหกรรม)

- พื้นที่โล่งว่าง (ground-พื้น) ในภาพรวมกระจายต ัวอย ู่ระหว่างมวลอาคารขนาด  
ให ญ ่ พ ื้น ท ี่โล ่งข น าดให ญ ่ท ี่ส ุดอย ู่ท างด ้าน ท ิศ เห น ือข องผ ังพ ัฒ น าฯ  เน ื่องจากเป ็นพ ื้น ท ี่ของถน น  
ทางแยกเข ้าโครงการซ ึ่งเป ็นจ ุดต ัดขนาดใหญ ่



ภ า ค ว ิช า ก า ร ว า ง แ ผ น ภ า ค แ ล ะ เม ิอ ง  
ค ณ ะ ส ก า 'ป ้ต ย ก ร ร ม ศ าส ต ร ์ 
จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย

ผลกระทบในเร ิเงส ัณฐานของเรอง 
จากโครงการวางผ ังออกแบบช ุมชนเรอง 
ใน 'พ ึ๋นท ีพ ัฒ นาพ ิเศษเขตเศรษฐก ิจใหม ่ 

พระราม 3 กร ุงเทพมหานคร

ส ัญ ล ัก ษ ณ ์

อาคารและสิงท่อ«ร้าง
[ I ทีวาง ทีเปิดโล่ง ถนน
C .'Z Z j  ขอบเขตแขวง

ท่ีมา: จากการวิเคราะห์
มาตราส่วน

N ot to  S c a le çnGO
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4.3.3 การวิเคราะห ์โครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณะที่เปลี่ยนไปของพ ื้นท ี่พระราม 3
ภายหลงการพัฒนา
(Public Space Network Analysis: The After Development)

จากการวิเคราะห ์ส ักยภาพในการเข ้าถ ึงระด ับพ ื้นท ี่รวม (global integration) ของ 
พื้นที่พระราม 3 หล ังการวางผังพ ัฒนาฯ จ าก แผนท่ี 4.9 พบว่า

- โครงข่ายพ ื้นท ี่สาธารณะพื้นท ี่ในพระราม 3 ในภาพรวมม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึง
ท ี่ส ูงข ึ้น จ าก เด ิม  เล ัน ท างส ำค ัญ ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย ถ น น  S4 และถน น  S3 ว างต ัว ใน แน ว ต ะว ัน อ อ ก  
เฉ ียงเห น ือ  -ต ะ ว ัน ต ก เฉ ีย ง ใต ้ เช ื่อม ถ น น น ราธ ิวาส ราช น ค ร ิน ท ร ์ก ับ ถ น น พ ระราม ท ี่ 3 ทาง  
ด ้านตะว ันตกม ีถนน S 6 เช ื่อมถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ก ับพระรามท ี่ 3 และเช ื่อมถน น  P5 ถนน L6 

ถนน L7 และถนน L1 ซึ่งถนนทั้ง 4 เช ื่อมพ ื้น ท ี่ทางด ้าน ตะว ัน ตกเฉ ียงเห น ือก ับ พ ื้น ท ี่ทางด ้าน  
ตะว ัน ออกเฉ ียงใต ้ โดยม ีถนน P5 ถนน L7 และถนน L1 เช ื่อมถนนรัชดาภ ิเษกก ับถนน S3 ใน  
แนวตะว ันตกเฉ ียงเหน ือ-ตะว ันออกเฉ ียงใต ้ และถนนสายสำค ัญ อ ีกเล ันหน ึ่ง  คือ ถนน S5 ท ี่เช ื่อม  
ถนนพระรามที่ 3 ก ับถนนสาธ ุประด ิษฐ ์ในแนวตะวันออก- ตะวันตก

- โครงข่ายถนนในพื้นที่แขวงบางโพงพาง ม ีล ักษณ ะเป ็นตาราง ที่ซัดเจนขึ้น เนื่อง 
จากม ีถนน P5 ถนน L6 ถนน L7 และถนน L1 เช ื่อมลานในแนวตั้งฉากกับถนนพระรามที่ 3

- พ ื้นท ี่โล ่งว ่างเด ิมในบริเวณช่วงกลาง ม ีการเข ้าถ ึงมากข ึ้น  เล ันทางด ังกล ่าวม ี 
ศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงในระด ับส ูง (สีโทนร้อน) โดยม ีถน น สายสำค ัญ ค ือ  ถนน S4 ต ัดผ ่านพ ื้นท ี่จาก  
ทิศตะวันออกเฉ ียงเหน ือ-ตะวันตกเฉ ียงใต ้

- พ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้าในล่วนของการวางผ ังพ ัฒนา พบการเช ื่อมต ่อถนนเข ้าก ับถนน  
พระรามที่ 3 เส ียบ ร ิม น ํ้าใน ล ักษ ณ ะ river corridor มากข ึ้น  ทำให ้พ ื้น ท ี่ล ่วน น ี้ม ีศ ักยภาพ ใน การ  
เข้าถึงสูง



๐า ๐า
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จากการว ิเคราะห ์ศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงระด ับพ ื้นท ี่เฉพาะ (local integration 
analysis) ของพื้นที่พระราม 3 หล ังการวางผังพ ัฒนาฯ จ าก แผนท่ี 4.10 พบว่า

- ถนนที่ม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงส ูงระด ับพ ื้นท ี่เฉพาะ ได ้แก่ ถนน S4 ที่วางตัว ใน  
แนวตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ-ตะว ันตกเฉ ียงใต ้ เช ื่อมถนนนราธ ิวาสราชนครินทf ก ับถนนพระรามที่ 3 
ถนน L1 ถนน L7 วางต ัวในแนวตะว ันตกเฉ ียงเหน ือ-ตะว ันออกเฉ ียงใต ้ เช ื่อมถนนรัชดาภ ิเษกก ับ  
ถนน S4 และถนน S 6 วางต ัวในแนวตะว ันออกเฉ ียงเห น ือ-ตะว ันตกเฉ ียงใต ้ เช ื่อมสานเป ็นตาราง  
กับถนน P5 ถนน L6 ถนน L7 และถนน L1

- พ ื้นท ี่ทางด ้านตะว ันตกถ ูกแบ ่งเป ็นบล ็อกขนาดใหญ ่ด ้วยเล ันทางท ี่ม ีศ ักยภาพใน  
การเข ้าส ูงระดับพ ื้นท ี่เฉพาะ (เป ็นเล ันทางท ี่ม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงท ั้งในระด ับพ ื้นท ี่รวมด ้วย) และ 
เป ็นเล ันทางที่เช ื่อมสานพื้นท ี่ช ุมชนเด ิมกับพ ื้นท ี่พ ัฒนาใหม่

- พ ื้นท ี่ท ี่เคยขาดการเข ้าถ ึงทางด ้านท ิศใต ้และท ิศตะว ันออกม ีเล ันทางท ี่ม ีศ ักยภาพ  
ในการเข ้าถ ึงระดับพ ื้นท ี่เฉพาะส ูงข ึ้น

- พ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้าม ีศ ักยภาพในการเข ้าถ ึงระด ับพ ื้นท ี่เฉพาะมากข ึ้น  เน ื่องจากมีถนน  
สายย ่อยเช ื่อมสานระหว่างก ัน

จากการว ิเคราะห ์ระด ับความเช ื่อมต ่อ (connectivity analysis) ของพื้นที่พระราม 3 
หล ังการวางผ ังพ ัฒ นาฯ จ า ก แผนที่ 4.11 พบว่า ถนนท ี่ม ีระด ับความเช ื่อมต ่อส ูง ได ้แก ่ ถนน L1 
ถนน L7 และถนน S4 โดยม ีถนน S4 เช ื่อมถนนนราธ ิวาสราชนครินทร์ก ับถนนพระรามท ี่ 3 
ส่วนถนน L1 และถนน L7 เช ื่อมถนน S4 ก ับถนนรัชดาภ ิเษก ถนนที่ม ีระด ับความเช ื่อมต ่อส ูงท ี่ส ุด  
ส ่วน ให ญ ่เป ็น เล ัน ทางท ี่ต ัดให ม ่ห ล ังการพ ัฒ น า ซึ่งพ ื้นที่พระราม 3 ก ่อนการ'พ ัฒ นาม ีเล ันทางท ี่ม ี 
ระด ับความเช ื่อมต ่อส ูงเพ ียงเล ันเด ียว ได ้แก่ ถนนสาธุประด ิษฐ ์
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ภายหลังการวางผังพัฒนาฯ โดยเทคนิคคอมพิวเตอร์ Space Syntax

ภ าค ว ิช าท าร 'ว างน .ผ น ภ าค แ ล ะ เม อ ง 
ค ณ ะ ส ถ าป ัต ย ก ร ร ม ศ าส ต ร ์ 
จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย

ผลกระทบในเร ิเงส ัณฐานของเม ีอง 
จากโครงการวางผ ังออกแบบช ุมชนเมอง 
โน'ส ันทีพ ัฒนา•พ ิเศษเฃตเศรษฐกิจ'ใหม่ 

พระราม 3 กร ุงเทพมหานคร

ส ัญ ล ัก ษ ณ ์

£กย/ฑพพท1เร ุ่ทน ืง 
คำ

พนที่พระราม 3 

! j  ขอบเขตแขวง

ท่ีมา: A. Kasemsook, 2003 
และจากการวิเคราะห์

มาตราล่วน 
° 05kilometers

บา 
๐ว



1 59

ตารางที่ 4.2 แสดงสถิติระดับต่าง ๆ จากการวิเคราะห์โครงข่ายพื้นที่สาธารณะของพื้นที ่
พระราม 3 และพื้นที่ต่อเนื่องภายหลงการพ้ฒนา ด้วยโปรแกรม 
S p a ce  Syntax

ล ำ ด ับ In teg  Rn C onn. In teg  R ad = 3 ถน น

1 1 .9 2 2 1 5 0 0 27 2 .5 1 6 3 8 2 9 (2 ) ถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร ์-ตะว ันตก

2 1 .8 2 6 2 4 1 0 50(2) 2 .5 0 3 7 0 0 3 (3 ) ถ น น ส าธ ุป ระด ิษ ฐ ์

3 1 .8 1 1 2 8 2 0 14 2 .3 6 4 6 4 8 6 ซ อยท ว ีว ัฒ น า

4 1 .8 0 1 7 9 4 3 37(4) 2 .4 5 6 0 4 8 3 (4 ) ถนนสาทรใต ้

5 1 .7 8 9 9 8 7 2 29 2 .4 4 0 7 1 4 6 ถนนสาทรเหนือ

6 1 .7 8 0 2 9 3 9 31 2 .4 4 3 5 9 4 0 ถนนส ุรวงศ ั

7 1 .7 5 9 3 8 4 0 44(3) 2 .4 5 1 9 4 8 2 (5 ) ถนนจ ันทน ์ (ช ่วงต ัดส าธ ุป ระด ิษ ฐ ์)

8 1 .7 4 1 4 0 5 0 9 2 .3 3 2 2 3 1 8 ถน น จ ัน ท น ์(ช ่วงต ่อจากน ราธ ิวาส ราชน คร ิน ท ร ์)

9 1 .7 3 6 9 2 6 9 23 2 .3 0 0 2 0 2 8 ถนนสีลม

10 1 .7 2 2 9 1 0 4 30 2 .4 3 6 3 6 0 6 ถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร ์ (ตะว ันออก)

11 1 .7 2 0 5 1 6 6 11 2 .2 5 0 9 1 4 6 ถน น น ราธ ิวาส ราชน คร ินท ร ์ช ่างต ัดร ัชดาภ ิเษ ก

12 1 .7 1 3 5 3 2 9 15 2 .2 7 5 7 9 2 8 ถน น จ ัน ทน ์(ช ่วงท ี่ 2 ถ ัดจากถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร ์)

13 1 .7 0 9 9 0 4 9 29 2 .3 0 5 2 5 2 3 ถนนเจร ิญ กร ุง (ช ่วงต ัดถนนสาทร)

14 1 .6 9 8 9 5 7 0 11 2 .2 9 3 0 5 5 8 ถนนจ ันทน ์ (ช ่วงต ัดถน น เจร ิญ กร ุง)

15 1 .6 9 8 7 2 3 9 63(1) 2 .5 3 7 5 8 1 7 (1 ) ถนนพระรามท ี่ 4

16 1 .6 6 6 9 3 8 5 21 2 .2 8 0 0 3 0 7 ถนนเจร ิญ กร ุง (ช ่วงต ัดถน น ส ี่พ ระยา)

17 1 .6 6 0 0 8 5 6 11 2 .2 3 1 7 0 1 4 ถนนจ ันทน ์เก ่า

113 1 .5 2 0 8 9 5 5 27 2 .2 0 1 5 5 1 7 ถ น น ลาย S4

279 1 .4 5 5 8 6 8 4 20 2 .2 2 9 2 7 9 0 ถนนสาย L6

312 1 .4 4 8 2 6 2 9 14 2 .2 1 4 8 6 7 8 ถนนสาย S5

344 1 .4 4 3 8 1 6 3 19 2 .1 6 6 5 3 4 7 ถนนสาย L4

402 1 .4 1 8 9 4 4 8 33 2 .2 0 6 6 1 4 3 ถนนสาย S7

4 0 5 1 .4 1 80241 40 2 .1 9 1 3 7 1 4 ถนนสาย L1

หมายเหตุ: Integ Rn = global integration value (ค่าระดับศักยภาพการเข้าถึงในระดับพืนที่รวม)
Conn = connectivity value (ค่าความเชือมต่อ)
Integ R3 = local integration value (ค่าระดับศักยภาพการเข้าถึงในระดับพื้นที่เฉพาะ) 

ที่มา: จากก ารค ำน วณ ด ้วย เท ค น ิค ค อม พ ิว เต อ ร ์ Space Syntax
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จ า ก ตารางที่ 4.2 พบว่า ภายห ล ังการพ ัฒ น าถน น ท ี่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงใน ระด ับ  
พื้นที่รวม เป ็น ถ น น ท ี่ม ีศ ักย ภ าพ ใน ก ารเข ้าถ ึงระด ับ พ ื้น ท ี่เฉ พ าะด ้วย  ได ้แก ่ ถน น น ราธ ิวาสราช- 
นครินทร์ (ตะวันตก) โด ยถน น ท ี่ม ีศ ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงท ั้งใน ระด ับ พ ื้น ท ี่รวม และระด ับ พ ื้น ท ี ่
เฉ พ าะ  ม ีเพ ีย งถ น น เด ีย วท ี่อ ย ู่ใน พ ื้น ท ี่พ ร ะราม  3 ค ือ ถ น น ส าธ ุป ระด ิษ ฐ ์ และเป ็น ถน น ท ี่ม ี
ความ เช ื่อม ต ่ออย ู่ใน ลำด ับ ท ี่ 2 ถ ึงแม ้ถน น ท ี่เก ิดข ึ้น ให ม ่ภายห ล ังการพ ัฒ นา ใน ภ าพ รวม จะท ำให ้ 
พ ื้น ท ี่พ ระราม 3 ม ีศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงท ั้ง ใน ร ะ ด ับ พ ื้น ท ี่ร ว ม  ระด ับ พ ื้น ท ี่เฉ พ าะ  แ ล ะ ค ่า
ความเช ื่อมต ่อเพ ิ่มมากข ึ้น  แต ่เม ื่อพ ิจารณาเปร ียบเท ียบก ับโครงข ่ายถนนของพ ื้นท ี่ต ่อเน ื่องโดยรอบ  
แล้ว พ ื้นท ี่พระราม 3 ย ังม ีศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงต ํ่า  และข าด ค วาม เช ื่อม โย งก ับ พ ื้น ท ี่ใก ล ้เค ียง  
โดยรอบ

4.4 สรุปผลการวิเคราะห์โครงสร้างเช้งส้ณุฐานของพื้นที่ศึกษา

ร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินในพ ื้นท ี่ค ืกษาก ่อนการพ ัฒนาส ่วนใหญ ่เป ็นการใช ้พ ื้นท ี ่
เพ ื่อการอย ู่อาศ ัย  รองลงมาค ือ การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทพาณ ิชยกรรม ประเภทอุตสาหกรรม  
แ ล ะ ค ล ัง ส ิน ค ้าต าม ล ำด ับ  ก าร ใช ้ป ระโย ช น ์ท ี่ด ิน ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ าศ ัย ก ร ะจ ัด ก ร ะจ าย ท ั่ว บ ร ิเว ณ  
พื้นท ี่ด ้านในของถนนสายหลัก เกาะกล ุ่มอย ู่บร ิเวณ ย ่าน ถน น ส ีสม ถนนสาทร และถนนสุรวงศ ั และ  
การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินประเภทอ ุตสาหกรรมและคลังส ินค ้าส ่วนใหญ ่กระจ ุกต ัวบร ิเวณพ ื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้า 
ตามแนวถนนพระรามที่ 3 และถนนเจริญกรุง และจากการว ิเคราะห ์ร ูปแบบการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน  
และการส ัญ จรหล ังจาการพ ัฒ น าพ บว ่า ม ีการเปล ี่ยนแปลงการใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ินจากพ ื้นท ี่ว ่างและ  
ย ่าน ท ี่พ ัก อ าศ ัย เป ็น ย ่าน พ าณ ิช ย ก ร ร ม  โด ย เฉ พ าะ พ ื้น ท ี่ท ี่ข าด ก าร เข ้าถ ึง บ ร ิเว ณ ช ่ว ง ก ล างแ ล ะ  
พื้นท ี่ร ิมแม ่น ํ้า ซ ึ่ง เข ้าถ ึงได ้สะดวกม ากข ึ้น  จากการเช ื่อม โค รงข ่ายท ั้งถ น น ส ายห ล ักลายรอง และ  
ถนนสายย่อยต ่าง ๆ ทำให ้พ ื้นท ี่พ ัฒ นาใหม ่สามารถเช ื่อมโยงและรองร ับการขยายต ัวด ้านเศรษฐก ิจ  
จากย ่านธ ุรก ิจเด ิมในเขตบางร ัก

จากการว ิเคราะห ์ความห นาแน ่น ของมวลอาคารก ่อน การพ ัฒ นาพ บว ่าล ักษณ ะมวลอาคาร  
ส ่วน ใหญ ่วางต ัวส ่ท ิศทางแม ่น ํ้า ม ีถน น ย ่อยเช ื่อมซ อยย ่อยต ่างๆ เข ้าเข ้าด ้วย รูปแบบของพ ื้นท ี่ว ่าง 
ไม ่ช ัดเจน กระจ ัดกระจายไม ่ม ีท ิศทาง ม ีพ ื้น ท ี่โล ่งว ่างม ากกว ่าพ ื้น ท ี่ของม วลอาคาร บริเวณพื้นท ี ่
ร ิม น ํ้าม วลอาคารวางต ัวต ั้งฉากก ับ แน วตาม แน วแม ่น ํ้าแบ บ  river corridor บริเวณท ี่ม ี ถนนลาน  
เป ็น ต ารางร ูป แบ บ ข องพ ื้น ท ี่ม วลอาคารม ีความ ห น าแน ่น เร ียงต ัว เป ็น ระเบ ียบ ต าม แน วต ารางก ับ  
ถนนซ ึ่งพ ื้นท ี่มวลอาคารขนาดเล ็ก เป ็น อาคารประเภทท ี่อย ู่อาศ ัย  ส ่วนพ ื้นท ี่มวลอาคารขนาดใหญ  ่
เป ็น อ า ค า ร ป ร ะ เภ ท พ า ณ ิช ย ก ร ร ม แ ล ะ ค ล ัง ส ิน ค ้า  แ ล ะ ค ว า ม ห น า แ น ่น ข อ ง ม ว ล อ า ค า ร  
ที่เปลี่ยนแปลงไปของพื้นที่พระราม 3 หล ังจากการวางผ ังพ ัฒ นาฯ พบว่า ขนาดมวลอาคารใหญ ่ข ึ้น
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กว ่า เด ิม แล ะพ ื้น ท ี่โด ยรอ บ ม าก  ม ีพ ื้น ท ี่ว ่างระห ว ่างอ าค ารข น าด ให ญ ่ท ี่ช ัด เจ น ม าก ข ึ้น  และเป ็น  
ล ักษณ ะของการเป ิดพ ื้นท ี่ให ้สามารถใช ้ประโยชน ์ได ้มากข ึ้น  เน ื่องจากพ ื้นท ี่เด ิมในบร ิเวณ ด ังกล ่าว  
เป ็น พ ื้น ท ี่โล ่งว ่างข น าด ให ญ ่แล ะอ ย ู่บ ร ิเว ณ ต ร งก ล างพ ื้น ท ี่ ท ำ ให ้ย าก แ ก ่ก าร เข ้าถ ึง  พ ื้นท ี่ไม ่ได ้ 
การใช ้ประโยชน ์อย ่างเต ็มท ี่ ห ล ังจากการวางผ ังท ํfฒนาฯ เก ิด เป ็น บ ล ็อกอาคารขน าดให ญ ่ข ึ้น และ  
ม ีจ ำน ว น บ ล ็อ ก ย ่อ ย ม าก ข ึ้น ท าง ด ้าน ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก แ ล ะ ท าง ด ้าน ท ิศ เห น ือ  ท ำให ้พ ื้น ท ี่ด ัง ก ล ่าว  
ม ีล ัก ษ ณ ะข อ งร ะบ บ โค ร งข ่าย ส าน ก ัน เป ็น ต าร างท ี่ค ่อ น ข ้าง เป ็น ระ เบ ีย บ  เช ื่อม โยงพ ื้น ท ี่ด ้าน ใน  
กับถนนสายหลักของพื้นที่ได ้ ทำให ้สามารถเช ้าถ ึงได ้มากข ึ้น

จากการว ิเคราะห ์เปร ียบเท ียบด ักยภาพ ในการเข ้าถ ึงในระด ับพ ื้นท ี่รวมของโครงข ่ายพ ื้นท ี ่
ส าธ าร ณ ะใน เข ต พ ื้น ท ี่พ ร ะราม  3 ก ับพ ื้นท ี่กร ุงเทพ ฯ พ บ ว ่า พ ื้น ท ี่ศ ูน ย ์ก ลางข อ งก ร ุง เท พ ฯ  
ม ีล ัก ษ ณ ะโค รงข ่าย ห ล ัก เป ็น ร ะบ บ ต าร างท ี่ม ีด ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงระด ับ พ ื้น ท ี่ร ว ม ส ูง  (global 
integration) พ ื้น ท ี่ศ ูน ย ์ก ลางด ังกล ่าวน ั้น ถ ูก เช ื่อม ต ่อออก ม าย ังพ ื้น ท ี่รอ บ น อก ด ้วย เล ัน ท างท ี่ม ี 
ด ักยภ าพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงได ้แก ่ ถนนพระรามที่ ร-ถนนเตชะวณ ิช-ถนนประชาช ื่นถนนนราธ ิวาส- 
ราซนครินทร์ถนนลาดพร้าว และถนนราชวิถ ี ในส ่วนของพ ื้นท ี่พ ัฒ นาพระราม 3 ม ีเล ันทางท ี่ม  ี
ศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงส ูง เช ื่อ ม ต ่อ ไป ย ังศ ูน ย ์ก ล างข อ งเม ือ ง  ได ้แก ่ ถน น น ราธ ิวาสราชน คร ิน ทร ์ 
โครงข ่ายของพ ื้นท ี่สาธารณ ะภายในพ ื้นท ี่พ ระราม 3 ไม ่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงใน ระด ับพ ื้นท ี ่
รวม เล ันทางภายในส ่วนให ญ ่ม ีศ ักยภาพ ในการเข ้าถ ึงต ํ่าและแยกต ัวออกจากเม ือง

จากการวิเคราะห ์เครงข ่ายพ ื้นท ี่สาธารณะของพ ื้นท ี่พระราม 3 และพื้นที่ต ่อเน ื่องโดยรอบ  
โดยรอบ พบว่า ถนนพระรามที่ 4 ถนนลาทรเหน ือใต ้ถนนนราธ ิวาสราชนคร ินทร์ ถนนจันทน์ถนน 
สาธ ุป ระด ิษ ฐ ์ และถนนร ัชดาภ ิเษก เป ็น เล ัน ท างท ี่ม ีศ ักยภาพ 1ในเข ้าถ ึงระด ับพ ื้นท ี่รวมส ูง และเป ็น  
เล ัน ทางท ี่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงระด ับพ ื้นท ี่เฉพ าะด ้วย เม ื่อพ ิจารณาในส ่วนของพ ื้นท ี่พระราม 3 
ม ีถน น ท ี่ม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าถ ึงส ูงท ี่สามารถเช ื่อมพ ื้น ท ี่ต ่อ เน ื่องโดยรอบ ด ้วยถนนนราธ ิวาสราช- 
นครินทร์ ถน น สาธ ุประด ิษฐ ์ และถน น ร ัชดาภ ิเษก ถนนภายในพ ื้นท ี่พระราม 3 ล ัก ษ ณ ะเล ัน ท าง  
ส ั้น ๆและเป ็น ซ อ ยต ัน ก ระจ าย ต ัวอ ย ู่ใน พ ื้น ท ี่เล ัน ท างเห ล ่าน ี้ม ีศ ัก ย ภ าพ ใน ก าร เข ้าถ ึงต ํ่าพ ื้น ท ี่โล ่ง  
ว ่างขน าดใหญ ่บร ิเวณ ช ่วงกลางของพ ื้น ท ี่ ม ีศ ักยภ าพ ใน ก ารเข ้าถ ึงต ํ่าม าก  เล ัน ท าง ส าย ส ั้น ๆ ท ี่ 
ไม ่เช ื่อมต ่อก ัน  นอกจากน ี้พ บว ่าพ ื้น ท ี่ถ ูกต ัดออกจากพ ื้น ท ี่โดยรอบด ้วยถน น ร ัชดาภ ิเษก หล ังจาก  
การวางผ ังพ ัฒ น าฯ พ บ ว ่าโครงข ่ายพ ื้น ท ี่สาธารณ ะของพ ื้น ท ี่พ ระราม 3 ม ีถนน'ท ี่ม ีศ ักยภาพ1ใน  
การเข ้าถ ึงส ูงเพ ิ่ม ข ึ้น ห ลายเล ัน ท าง ท ำให ้ลาม ารถเช ื่อม ก ับ พ ื้น ท ี่โดยรอบ ได ้ม ากข ึ้น  พ ื้นท ี่ด ้านใน  
ม ีเล ันทางท ี่เช ื่อมสานเป ็นตาราง ถ ูกแบ ่งออกเป ็นบ ล ็อกขน าดให ญ ่และม ีศ ักยภาพ ใน การเข ้าส ูงข ึ้น  
ทำให ้พ ื้นท ี่โล ่งว ่างบร ิเวณตรงกลางม ีการเข ้าได ้มากข ึ้น
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