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พ .ศ .2 5 3 0 -พ .ศ .2535. กองระบาดวิทยาสำนักงานปสัดกระทรวงสาธารณสุข.2537.
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(ตุลาคม-ธันวาคม 2539) : 526-534.
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อุบัติเหตุและความรุนแรงต่างๆ ของประชากรไทยในวัยแรงงาน. สถาบันบัณฑิตพ์ฒน 
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ศ!พร สักกะบูชา. การคีกษๆทางระบาดวิทยาของอุบัติเหตุบนทางหลวงที่จังหวัดประจวบคีรีขันธ์
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ชีวสถิติ คณะสาธารณสุขศาสตร์บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยมหิดล, 2528.

สนประติพัทธ์. บทความพิเศษ. เข็มขัดนิรภัยอุปกรณ์เพื่อความปลอดภัย. หมอชาวบ้าน, 2536.
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ก าร ค ำน ว ณ ร ้อ ย ล ะข อ งโอ ก าส ก ารท ำน าย ก าร เก ิด อ ุใ!ต ิเห ต ุจ าก ย าน พ าห น ะท างบ ก  
(Percentage of Predicted Probability) จากตัวแปรอิสระต่างๆ

การสืกษาในครั้งนี้ผูวิจัยได้นำสถิติขั้นสูง คือการวิเคราะห็โดยใซวิธีวิเคราะห์ถดถอยโลจิท 
(logit regression) ซึ่งจะคล้ายกับการวิเคราะห์ถดถอยโดยทั่วไปในบางส่วน กล่าวคือ มุ่งหา ความ 
สัมพันธ์หรือทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรตามและตัวแปรอิสระ เม่ือได้แบบแผนความ
สัมพันธ์ระหว่างตัวแปรแล้ว สามารถนำมาวิเคราะห์เป็นขั้นต่อไป โดยอาจนำมาใช้ในการประมวล 
ค่าตัวแปรตาม (โอกาสการเกิดอุบติเหตุ) และมีการเปรียบเทียงถึงโอกาสการเกิดอุบ้ติเหตุจาก
ยานพาหนะทางบกจากตัวแปรอิสระ แต่ละตัวว่าส่งผลต่อการเกิดอุปติเหตุมากน้อยต่างกันอย่างไร 

ความแตกต่างระหว่างการใช้การวิเคราะห์ถดถอยแบบปกติและแบบโลจิท ซึ่งลมการท่ีใช้ 
ในการวิเคราะห์ทั้ง 2 แบบมีลักษณะคล้ายกัน ต่างกันเพียงตัวแปรตามและการคืกษาในครั้งนี้ 
ตัวแปรตามเป็นตัวแปรทวิกล่าวคือ มีค่า 1 และ 0 เท่าน้ัน (1 = เกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะ 
ทางบก, 0 = ไม่เกิดอุบัติเหตุ/อุบัติเหตุอื่นๆ) สมการท่ีใช้ในการคืกษาเป็นตังน้ี

เท( ) = B0+ B,x 1 + B2X2 ... BjXj ; B0 ค่า คงท่ี
l - jy

อ,.1 ค่าสัมประสิทธ๋ึของตัวแปรอิสระแต่ละตัว 
X; ค่าตัวแปรอิสระแต่ละตัว

เท{— ) = B0+ ธ1X1 + B2x2 ... B{X1 P, โอกาสเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะทางบกP 0
P0 ไม่เกิดอุบัติเหตุ/อุบัติเหตุอ่ืนๆ 
(เท(-^-) เรียกกว่า Log odd ratio)

การคำนวณโอกาสการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะทางบกต้องใช้ค่าที่สำคัญๆ 2 ตัว คือ 
ค่าสัมประสิทธิ้ (coefficient) ของตัวแปรอิสระต่างๆ และค่าเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ (ทeaท of X;) 
ซึ่งค่า 2 ตัวนี้ได้มาจากการคำนวณโดยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ (Limdep program) โดยการ 
คำนวณนั้นยึดหลักจากสมการ ซึ่งต้องหาค่างค่าที่ (B0) ได้จากผลรวมของค่าสัมประสิทธิ้ ตัวแปร 
อิสระทุกตัวคูณด้วยค่าเฉลี่ยของตัวแปรอิสระทุกตัว (ดูตารางท่ี 1) (ข้ันตอนท่ี 1 column 5)



ตารางท่ี 1 การคำนวณหาร้อยละของโอกาลท่ีคาดว่าจะการ๓ดอฺบ้ตเหตุหรอบาดเจ็บจากยานพาหนะ
ช ื่อ ต ัว แ ป ร  

(1)

ค ุณ ส ม บ ้ต  ิ

(2 )

ค่าส์เมประส ิท ธ ิ้ (Coeff.) 
(3)

ค ่า เฉ ลีย (Mean of Xi) 
(4)

(3) * (4) 

(5)
ONE ค ่าคงท ี่ -4 .6 4 0 8 4 1 -4 .6 4 0 8 4
AGE อาย ุของผ ู้ข ับรถ -0 .0 1 4 1 3 9 3 6 .0 9 9 -0 .5 1 0 4 0 4
FEMALE 1 = เพศหญ ิง, 0  =  เพ ศชาย -0 .3 5 0 9 1 1 0 .18 2 3 1 -0 .0 6 3 9 7 5
MARRI 1 = สถาน ภาพ สม รส, 0  = สถานภาพอ'นๅ -0 .5 6 3 1 4 1 0 .7 5 9 6 6 -0 .4 2 7 7 9 6
SEPARAT 1 = ส ถ าน ภ าพ ห ม ้าย /ห ย ่า /แย ก , 0  = สถาน ภ าพ อ ื่น ๆ -1 .9 6 8 5 2 0 .0 2 4 1 3 1 -0 .0 4 7 5 0 2
EDUCATE ระต ับการส ืกษ'า (จำนวนป ี) 0 .0 0 5 8 6 9 1 1 .2 8 8 0 .6 6 2 4 9 3
PROF 1 = อาช ีพ ใช ้ว ิชาช ีพ /บ ร ิห าร, 0  = อาช ีพ อ ื่น ๆ -2 .1 0 9 3 9 0 .4 1 7 -0 .8 7 9 6 1 6
AGRI 1 = อาช ีพ เกษ ตร/ป ระม ง, 0  =  อาช ีพ อ ื่น ๆ -0 .4 3 0 7 0 9 0 .23 8 6 1 -0 .10277 1
CHANG 1 = อาช ีพ ช ่าง/กรรม กร/ผ ู้ใช ้แรงงาน , 0  = อาช ีพ อ ื่น ๆ -0 .8 5 4 4 5 0 .1 3 6 9 8 -0 .1 1 7 0 4 3
NOWORK 1 = ไม ่ท ำงาน /แม ่บ ้าน /น ัก เร ียน , 0  = อาช ีพ อ ื่น ๆ -0 .5 4 1 9 0 8 0 .0 6 5 7 8 5 -0 .0 3 5 6 4 9
RURAL 1 = น อก เข ต เท ศ บ าล , 0 = ใน เข ต เท ศ บ าล 0 .0 4 5 7 1 8 0 .5 5 4 7 8 0 .0 2 5 3 6 3 4
NORTH 1 =  ภ าค เห น อ, 0  =  ภ าค อ ื่น ๆ 2 .1 5 5 4 0 .2 1 2 5 3 0 .4 5 8 0 8 7 2
NOREAST 1 = ภ าค ต ะว ัน ออกเฉ ียง เห น ือ , 0  =  ภ าค อ ื่น ๆ 1 .8 8 3 0 3 0 .2 2 3 6 9 0 .4 2 1 2 1 5
SOUTH 1 = ภ าค ใต ้, 0  = ภ าค อ ื่น ๆ 1 .3 5 8 3 7 0 .0 9 0 7 1 1 0 .1 2 3 2 1 9 1
CENTRAL 1 = ภ าค ก ล าง , 0  = ภ าค อ ื่น ๆ 1.84531 0 .2 9 5 0 .5 4 4 3 6 6 5
DRISOM 1 = ด ื่ม ส ุราบ างคร ั้ง , 0  = การด ื่ม อ ื่น ๆ -1 .3 0 8 3 2 0 .2 3 1 6 8 -0 .3 0 3 1 1 2
DRISOMOR 1 = ด ื่ม ส ุราค ่อน ข ้างบ ่อย, 0  =  การด ื่ม อ ื่น ๆ -0 .1 9 3 6 8 7 0 .1 0 6 1 3 -0 .0 2 0 5 5 6
DRIEVD 1 = ด ื่ม ส ุราป ระจำ, 0  =  การด ื่ม อ ื่น ๆ -1 .19251 0 .0 4 3 6 3 8 -0 .0 5 2 0 3 9
USAMP 1 = ใช ้ย า ม ้า , 0  =  ไม ่ใช ้ย าม ้า 0 .2 6 8 6 0 3 0 .0 4 6 5 5 8 0 .0 1 2 5 0 5 6
BELTSOM 1 = ใช ้เข ็ม ข ัดน ืรภ ัยบ างคร ั้ง , 0  = ใช ้เข ็มข ัดน ิรภ ัยอ ื่น ๆ -0 .1 0 6 5 5 7 0 .2 4 3 2 -0 .0 2 5 9 1 5
BELTEVD 1 = ใช ้เข ็มข ัดน ิรภ ัยท ุกคร ั้ง , 0  = ใช ้เข ็มข ัดน ิรภ ัยอ ื่น ๆ -0 .6 0 9 6 7 7 0 .3 1 4 5 2 -0 .1 9 1 7 5 6

I  (3) * (4) -5 .7 6 7 9 6 6
ÇD
CO



100

ขั้นตอนที่ 2 (ตารางที่ 2 Column 5)
เม่ือได้ค่าของ £(3) * (4) = -5.767966 (C0) ค่านี้จะถือเป็นค่าคงที่นำไปคำนวณกับ 

ค่าเฉลี่ยและค่าล้มประสิทธิ้ของตัวแปรอิสระทุกตัว โดยใช้สูตร
D| = C0 +( Xj- X ) * Coefficient C0 = -5.767966

X( ค่าของตัวแปรอิสระ 
X ค่าเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ 

Coefficient ค่าสัมประสิทธ้ิของตัวแปรอิสระ

ขั้นตอนที่ 3 ( ตารางที่ 2 Column 6,8)
เม่ือได้ค่าที่คำนวณจากตัวแปรอิสระทุกตัวใน Column 5 (อ1) แล้ว ลามารถนำไปหา 

โอกาสการทำงานการเกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะทางของตัวแปรอิสระทุกตัวได้โดยใช้สูตร

D i

P1 (เกิดอุบัติเหตุจากยานพาหนะ) = e . หรอ 1 -  P0
1 +  e Dl

P0 (ไม,เกิดอุบัติเหตุ) = 1 .
1 +  e Di

* วิธีท่ีง่ายในการทำ ควรจะหา P0 ก่อน เม่ือได้ค่า P0 แล้ว หาค่า P1 โดยคำนวณจาก 1 - P0 หรือ 
ถ้าจะหาร้อยละ 100 — P0 (Column 8) *



ตารางท่ี 2 การคำนวณหาร้อยละของโอกาสการทำนายการเกิดอุปติเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบก (ต่อ)

ตย. ตัวแปรอิสระ ค่าตัวแปร Mean of x,( X ) Coefficient □ 1 = c 0 +( X- X ) * Coeff 

(5)

P 11 0 = ---------
1 _| Di 1 +  e

(6)

ร ้อยละท ี่ไม ่เก ิดอ ุป ต ิเห ต ุ 

(6) * 100 

(7)

ร ้อ ยล ะท ี่เก ิด อุปตเหตุ 

P, = 1 0 0 -(7)

(8)

อายุ 20 20 36.099 -0.014139 -5.54034 0.99609 99.61 0.39

30 30 36.099 -0.014139 -5.68173 0.996604 99.66 0.34

40 40 36.099 -0.014139 -5.82312 0.99705 99.71 0.29

เพศ ชาย 0 0.18231 -0.350911 -6.0549 0.997659 99.77 0.23

หญิง 1 0.18231 -0.350911 -5.70399 0.996678 99.67 0.33

ภาค* กทม. 0 - - -7.31485 0.999335 99.93 0.07

เหนือ 1 0.21253 2.1554 -5.15845 0.994288 99.43 0.57

ออก/เหนือ 1 0.22369 1.88303 -5.43182 0.995644 99.56 0.44

ใตั 1 0.090711 1.35837 -5.95648 0.997418 99.74 0.26

กลาง 1 0.295 1.84531 -5.46954 0.995805 99.58 0.42

การสืกษ,า (ปี)

6 6 11.288 0.005869 -5.719 0.996979 99.70 0.30

13 13 11.288 0.005869 -5.76379 0.996871 99.69 0.31

ใช้ยาม้า ไม่ใช้ 0 0.46558 0.268603 -5.78047 0.996922 99.69 0.31

ใช้ยาม้า 1 0.46558 0.268603 -5.51187 0.995978 99.60 0.40

* กรณีของภาค, สถานภาพสมรส หรืออาชีพ มีวธีทีคำนวณแตกต่างจากตัวแปรอื่นๆ



กรณของตัวแปรทตองแตกตัวแปรออกเป็นหลายกลุ่ม (dummy variable) (มากกว่า 2 ’'ลุ่ม; 
แปรท่ีเป็นกลุ่มอ้างอิง ไม่สามารถหา Mean of X, และ Coefficient มาคำนวณไต้ 
กรุงเทพมหานคร หรอสถานภาพโสด หรออาชีพที่ทำเกี่ยวกับขนส่งและคมนาคม วิธีณรคำน 
จึงต้องนำตัวแปรทั้งหมดมาคำนวณรวมกันโดยมีวิธีดังนี้ 

ยกตัวอย่าง ตัวแปรภาคที่อยู่อาศัย 
การคำนวณหาค่า อ1 ของภาคต่างๆ (ตารางท่ี 2 column 5)
กรุงเทพมหานคร
c 0 + [((0 - x nortป* coeff north) + ((0 - x n0rthe8,) * coeff noreast)) +

((0 - ><50utป* coeff south) + ((0 - xcentra1 ) * coeff central)]

ภาคเหนือ
c0 + [((1 - x mrtป* coeff north) + ((0 - ทั้1011he5,) * coeff noreast)) +

((0 - xsoutป* coeff south) + ((0 - ><06ntra1 ) * coeff central)]

ภาคตะวินออกเฉ ียงเหนือ
Co + [((0 - X,100ป* coeff north) + ((1 - ทั้110rth65.) * coeff noreast)) +

((° - ><50ฬป* coeff south) + ((0 - ><06mr31 ) * coeff central)]

ภาคใต ้
c 0 + [((0 - x nortป* coeff north) + ((0 - x n0rtt16st) * coeff noreast)) +

((1 - ><50utป* coeff south) + ((0 - ><06ntr31 ) * coeff central)]

ภาคกลาง
c 0 + [((0 - x nortป* coeff north) + ((0 - x n0rth851) * coeff noreast)) +

((0 - xsoutป* coeff south) + ((1 - ><06ntr31 ) * coeff central)]
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นางสาวดวงพร สิงห์ศรี เกิดเม่ือวันท่ี 29 กรกฎาคม พ.ศ. 2511 ที่เขตพญาไท 
กรุงเทพมหานคร โดยสำเร็จการศึกษาระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายจากโรงเรียนศรีอยุธยา
กรุงเทพมหานคร และระดับปริญญาบัณฑิต พยาบาลศาลตรบัณฑิต จากวิทยาลัยพยาบาล 
ลภากาชาดไทย ในปีการศึกษา 2532 และได้รับเข้าการศึกษาต่อหลักสูตรลังคมวิทยามหาบัณฑิต 
สาขาประชากรศาสตร์ ปีการศึกษา 2539 ปัจจุบันเป็นพยาบาลประจำการที่แผนกทารกแรกเกิด 
โรงพยาลบาลปิยะเวท กรุงเทพมหานคร
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