
ปัญหาและความสำคัญของปัญหา

การมุ่งพัฒนาประเทศชาติให้ก้าวหน้าน้ันทรัพยากรมนุษย์ (Human Resource) เปรียบ 
เสมือนเสาหลักของการพัฒนาประเทศ ถ้าปราศจากทร้พัยากรมนุษย์ หรีอพฤติกรรมของมนุษย์มืผลไปในทิศ 
ทางลบ กิไม่อาจจะทำให้การพัฒนาประเทศบรรลุผลได้ ไม่ว่ารูปแบบหรีอระบบจะดีเพียงใดกิตาม

การจราจรกรุงเทพมหานครมีปัญหาติดขัดต่อก้นมานานหลายปี เพราะกรุงเทพมหานคร
เป็นท้ังเมืองหลวงและเมืองทำ มาเกินกว่า 200 ปี ทำให้เกิดการขยายตัวจากเมืองขนาดเล็กกลายเป็นขนาด 
ใหญ ่ ท่ีมืบทบาทสำคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและลังคมของประเทศ และเป็นศูนย์กลางการปริการราชการ 
ธุรกิจการค้า การบริการต่าง ๆ ตลอดจนเป็นแหล่งอุตสาหกรรม และแหล่งจ้างงานท่ีใหญ่ท่ีสุดของประเทศ 
จากการพัฒนาประเทศของไทยท่ีผ่านมา มุ่งเน้นท่ีจะพัฒนากรุงเทพมหานครให้ทันสมัย (Modernization) 
ทางด้านวัตถุให้ทันกับมหานครของอารยประเทศ เช่น นิวยอร์ค ลอนดอน ปารีส โตเกยีว เป็นตัน 
ปัญหาการวางแผนท่ีดีด้านผังเมืองมาต้ังแต่ตัน ทำให้เกิดปัญหาในระยะต่อมาหลายประการ เช่น ปัญหาการ 
เติบโตของชุมชนอย่างไร้ระเบียบ การใช้ท่ีดินว่างเปล่าในเขตช้ันใน เกิดปัญหาแผนดินทรุด ปัญหาน้ัาท่วม การ 
ขาดแคลนท่ีอยู่อาศัย ของคนจนในเมือง การแพร่ขยายของชุมชนแออัด และความเส่ือมโทรมของสภาพแวด 
ล้อม รวมท้ังปัญหาจราจรซ่ึงเป็นปัญหาสำคัญท่ีทวีความรุนแรง เพ่ิมข้ึนเป็นลำดับ และมีแนวโน้มว่าแก้ไขได้ 
ยากในอนาคต (ร่มไทร วงษ์เจริญ, 2537:1)

ในระยะแรก ๆ ก่อนสงครามโลกคร้ังท่ีสอง กรุงเทพมหานคร ยังไม่มีปัญหาด้านการจราจร 
พ่ึงมาสมัยรัฐบาล จอมพลสฤษต้ิ ธนะร้ชต์ ในปี พ.ศ. 2501 ภาวะการเติบโตของเมือง เร่ิมก่อตัวเป็นปัญหาให้ 
เห็นเด่นขัด ทำให้รัฐบาลต้องหาทางแก้ไขอย่างจริงจัง ด้วยการอนุมัติเงินงบประมาณแผ่นดินเพ่ิมติดต้ังเคร่ือง 
สัญญาไฟคุมการจราจรด้วยระบบอัตโนมัติ เป็นเงิน 18 ล้านบาท (ผลึก สุวรรณเวช, 2518 : 67) และหลัง
จากน้ัน ปัญหาการจราจรกรุงเทพมหานครกิเป็นปัญหาสำคัญอย่างต่อเน่ืองท่ีรัฐบาลจะต้องหาวิธีแก้ไขอย่าง
เป็นระบบ มีการต้ังคณะกรรมการด่าเนินการแก้ไขปัญหามาหลายชุด และมีการระบุไว้ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจ 
และลังคมแห่งชาติอย่างชัดเจน
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การปรัมปรุงแกไขปัญหาการจราจรมีความต่ืนตัวมากข้ึนในช่วงปี พ.ศ. 2512 เพราะขณะ 
น้ันการจราจรกรุงเทพมหานครมีความคับค่ังสูง 15 % ต่อปี ในขณะท่ีการสร้างถนนเพ่ิมข้ึนต่ํากว่า 1% 
(สำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจแห่งชาติ 1 2512 : 67) รัฐบาลจึงมีมติแต่งต้ังกรรมการตามข้อเสนอของ 
กระทรวงมหาดไทย เม่ือวันท่ี 5 สิงหาคม พ.ศ. 2512 เรียกว่า “คณะกรรมการพิจารณาสำรวจแก!ขเหตุขัด 
ข้องและวางแผนจราจรทางบก” มีหน้าท่ีประสานงานแกไขปัญหาจราจรกรุงเทพมหานครตามข้อตกลงช่วย
เหลือระหว่างรัฐบาลไทยกับรัฐบาลเยอรมันตะวันตก เก่ียวกับความร่วมมือทางเทคนิคท่ีรัฐบาลไทย ขอให้ 
รัฐบาลเยอรมันส่งคณะผู้เช่ียวชาญมาคืกษา และวางแผนให้ ซ่ึงจากการสำรวจคร้ังน้ัน ทำให้มีการพัฒนาลืบต่อ 
มาเป็นลำดับจนถึงปี พ.ศ. 2520 ข้อเสนอจาก ดร. แอลแบรักแมน ผู้เช่ียวชาญการจราจรชาวเยอรมัน สรุปว่า 
กรุงเทพมหานครมีปัญหาจราจร สาเหตุ 3 ประการ คือ

1. ถนนไม่เพียงพอ ตามมาตรฐานของประเทศตะวันตก ซ่ึงจะต้องมีพ้ืนท่ีถนนราว 20- 
30% ของพ้ืนท่ีท้ังหมดแต่กรุงเทพมหานครมีไม่ถึง 10 %

2. คนกรุงเทพมหานครขาดการคืกษาด้านการจราจร กฎหมายไม่รัดกุม คนข้นรถไม่มี 
มารยาทในการข้มช่ี และไม่รักษากฎหมายอย่างเคร่งครัด

3. การเดินทางท่ีไม่จำเป็นมีมาก เช่นเด็กอยู่ไกลจากโรงเรียน

ปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร มีสาเหตุสำคัญมาจาก ปัจจัยท่ีเป็นโครงสร้างพ้ืน
ฐานของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงสามารถสรุปได้ด้งน้ี

1. การขาดการวางผังเมีองท่ีดิ
2. การเพ่ิมข้ึนของประชากร
3. พฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนน ซ่ึงเกิดจากผู้ข้บข่ียวดยาน (driver) คนเดินเท้า 

(pedestrain) และผู้โดยสาร (passenger) การเดินทางจะใช้การจราจรทางบกเป็นส่วนใหญ่ จะมีผลต่อปัญหา 
การจราจรท่ีเกิดข้ึน สำหรับผู้ข้บข่ียวดยานในกรุงเทพมหานครเป็นผู้ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรโดยตรง เฉพาะ 
สาเหตุด้งต่อไปน้ี (ศราวุธ พนัสขาว 1 2526 : 25)

1) ความเร่งรีบในการเดินทางโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน ซ่ึงต่างก็ต้องการไปให้ถึงจุด
หมายปลายทาง

2) ความเห็นแก่ตัวเพ่ือความสะดวกของตนเองในการเดินทางให้เร็วกว่าผู้อ่ึน
3) ผู้มีอภิสิทธ หรีอมีอิทธิพลเม่ือกระทำความผิดใด ๆ ก็มีพรรคพวกช่วยเหลือมักจะไม่ 

คำนึงถึงความเดือดร้อนของผู้อ่ึน
4) ไม่ทราบเส้นทางมาก่อน หรีอไม่เข้าใจ ไม่ทราบกฎจราจรอย่างแท้จริง มกัทำใหเ้กิด 

อุบัติเหตุ หรือกีดขวางการสัญจรของผู้อ่ืน
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4. พ้ืนผิวการจราจรไม่เพียง
5. ปริมาณรถยนต์ท่ีเพ่ิมข้ึน
6. การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีตำรวจ (เสนาะ,2535 : 13-36 )

5) ผู้ขับข่ียวดยานท่ีทราบกฎจราจรเป็นอย่างดีแต่ไม่ปฏิบัติตาม มีการฝ่าฝืนอยู่เสมอ
เซ่น จอดรถในท่ีห้ามจอด ขับรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟ รถโดยสารประจำทางไม่จอดชิดขอบทาง เดินรถผิดซ่อง
ทาง เป็นต้น

แผนภาพท่ี 1.1 แสดงสาเหตุหลักของปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร

ท่ีมา : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก สำนักนายกรัฐมนตรี พ.ศ. 2539

ในปี พ.ศ. 2539 ณ วันท่ี 31 ธ้นวาคม 2539 กรุงเทพมหานคร มีประชากร 5,584,963 คน 
(สำนักงานทะเบียนกลาง กรมการปกครอง, 2539 : 1) และคาดว่าในอนาคตอีก 20 ปีข้างหน้าจำนวนประชากร 
ในกรุงเทพมหานครจะเพ่ิมข้ึนเป็น 12 ล้านคน (สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 
2535 : 113) จากการเปรียบเทียบสถิติประ๓ทและจำนวนยานพาหนะท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
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ทางบก ประจำปี พ.ศ. 2536 เทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปี พ.ศ. 2535 ปรากฎว่า จำนวนยานพาหนะท่ี 
ประสบอุบัติเหตุท้ังหมด เพ่ิมข้ึน 33,559 คัน หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 29.0 โดย จำแนกได้เป็น รถยนต์กระบะ 
(ปีคอัพ) ประสบอุบัติเหตุจราจรทางบกเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุดจำนวน 15,182 คัน หรือ เพ่ิมข้ึน 3.1 เท่า รองลงมา 
คือรถจักรยานยนต์ เพ่ิมข้ึน 10,135 คัน หรือ เพ่ิมข้ึนร้อยละ 39.1 อันดับท่ี 3 รถยนต์บรรทุก เพ่ิมข้ึน 
1,785 คัน หรือเพ่ิมข้ึน 15.6 อันดับท่ี 4 รถยนต์โดยสาร เพ่ิมข้ึน 1,255 คัน หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 22.3 ( ศนูย์ 
ข้อมูลสารเทศ สำนักงานแผนงานและงบประมาณกรมตำรวจ, 2536 : 9-10)

ปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร เดิมเป็นเพียงปัญหาระดับท้องถ่ินท่ีได้มีการดำเนิน
การแกไขอย่างจริง แต่ปัจจุบันน้ีก็ยังคงเป็นปัญหาเร้ือรัง และเพ่ิมความรุนแรงกว่าเดิมจนกลายเป็นปัญหา
ระดับชาติท้ังน้ี เน่ืองจากกรุงเทพมหานคร มีอัตราการเพ่ิมของจำนวนรถทุกปี นับต้ังแต่ ปี พ.ศ 2535 - 2539 
มีจำนวนรถท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพมหานครจากเดิม 2,112,518 คัน และต่อมาใน พ.ศ. 2539 เพ่ิมข้ึนเป็น 
3,639,361 คัน ภายในระยะเวลา 1 ปี จำนวนรถทุกประ๓ทในกรุงเทพมหานครเพ่ิมข้ึนในอัตราร้อยละ 12.34 
ในขณะท่ีพ้ืนท่ีถนนในกรุงเทพมหานครท้ังหมด 28.5 ตารางกิโลเมตร (กรมการขนส่งทางบก, 2539) อาจกล่าว 
ไดว่้า การเพ่ิมข้ึนของจำนวนรถ เป็นผลพวงมาจากการเพ่ิมข้ึน ของจำนวนประชากรท่ีอาคัยอยู่เป็นจำนวนมาก 
ดว้ย เป็นแหล่งจ้างงานขนาดใหญ่ ความต้องการเดินทางมีปริมาณสูง แต่โครงสร้างทางกายภาพท่ีเป็นองค์ 
ประกอบรองรับการเดินทางได้แก่ ถนนหนทาง สถานีขนล่ง บริการขนล่งสาธารณะมีไม่เพียงพอประกอบกับ 
แหล่งจ้างงานขนาดใหญ่ มักจะต้ังอยู่บริเวณใจกลางเมียง ดังจะพบว่าประชากรต่างมุ่งสู่แหล่งงาน ณ ทำเลท่ี 
ต้ังเดียวกันโดยท่ีประชากรเหล่าน้ีมีท่ีพักอาคัยห่างจากท่ีต้ังชองแหล่งว่าจ้าง จังทำให้พ้ืนท่ีถนนทุกสายมีสภาพ 
แออดัคับค่ังดว้ยยวดยาน ท้ังส่วนบุคคล และบริการสาธารณะโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วน (Rush Hour) 
จะพบว่า การเคล่ือนตัวของการจราจรเป็นไปอย่างล่าข้า มีอัตราในการเดินทางของถนนสายหลักประมาณ 9 
กม./ซม.(ยอดพล ธนาบริบุรณ์, 2537) ในปัจจุบัน เวลาส่วนหน่ึงใน แต่ละวันของประชากรในกรุงเทพมหานคร 
จังสูญเสียไปกับการเดินทางอย่างเปล่าประโยชน์ ซ่ึงสามารถคิดเป็นมูลค่าความเสียหายเวลาไปวันละประมาณ 
23 ล้านบาท หรือ ประมาณ 8,000 ล้านบาทต่อปี (สำนักงานคณะกรรมการจัดการจราจรทางบก,
สำนักนายกรัฐมนตรี, 2536 : 2)

จากการสำรวจสถิติเก่ียวกับอุบัติภัยต้ังแต่ปี พ.ศ. 2521 เป็นต้นมาจนถึงปัจจุบัน อุบัติเหตุ 
ก่อให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิตและทรัพย์สิน เป็นจำนวนมหาศาลจากการคิกษาฃองธนาคารโลก ปรากฎว่า
ประเทศไทยเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ประมาณ 10,000 ล้านบาทต่อปี เน่ืองจากอุบัติเหตุบนท้องถนน 
หรือ ประมาณร้อยละ 1 ของผลิตภัณฑ์รวมของประชาชาติ (GNP) และจากการคิกษาของกรมทางหลวงท่ีทำ 
ไร้อ พ.ศ. 2529 ได้ประเมินค่าผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนไว้ถึงรายละ 300,000 บาท และผู้ได้รับบาด
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เจ็บ รายละ 15,000 บาท (วิจิตร,2531 : 1) จึงทำให้อนุมานได้ว่า อุบัติเหตุบนท้องถนนเป็นสาเหตุของการสูญ 
เสียชีวิตท่ีสำคัญท่ีสุดของประชากรไทย อุบัติเหตุบนท้องถนน สาเหตุของการเกิดส่วนใหญ่มาจากรถบรรทุกขน 
ส่ง จากสถิติกรมตำรวจ และกรมการขนส่งทางบกท่ีได้บันทึกไว้ รถบรรทุกได้สร้างความสูญเสยีอย่างมหาศาล 
ซ่ึงจะถือว่าเป็นเร่ืองเล็กน้อยท่ีอาจจะมองข้ามไม่ได้ และจะเป็นเร่ืองท่ีน่าวิตกย่ิงถ้ามิได้มีการป้องกันแก้ไข
เพราะจำนวนผู้เสียชีวิต บาดเจ็บ และความสูญเสียต่าง ๆ นับวันจะทวีความรุนแรงข้ึนซ่ึงถึงเวลาแล้วท่ีไม่ 
เฉพาะหน่วยงานทางราชกรและเอกซน แต่รวมไปถึงตัวบุคคลท่ีตระถึงความสำคัญ โดยเฉพาะในเร่ืองสาเหตุ 
และการป้องกันแก!ข

ตารางท่ี 1.1 สถิติคดีจราจรทางบกท่ีเกิดธุบ้ติเหตุในพ๋ํนท่ีกรุงเทพมหานครประจำปี 2540

ประเภทรถ จำนวนคน (ราย)

รถจักรยาน 467
รถสามล้อเคร่ือง 1,745
รถจักรยานยนต์ 24,734
รถยนต์น่ัง 36,664
รถโดยสารเล็ก (ตู) 1,827
รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 15,570
รถแท็กซ่ี 4,107
รถบรรทุก 6 ล้อ 2,336
รถบรรทุก 6 ล้อ หรือ มากกว่า 2,720
รถโดยสารขนาดใหญ่ 3,474
รถสามล้อ 318
รถอีแต่'น 106
อ่ืน ๆ 600

ท่ีมา : กองกำกับการ 3 กองบังคับการตำรวจจราจร
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ตารางท่ี 1.2 สถิติสรุปคดีจราจรทางบกท่ีเกิคข้ึนในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2536 - 2540

ปี พ.ศ จำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน (ราย) มูลค่าทรัพย์สินเลียหาย (บาท)
2536 64,006 494,721,0๓
2537 72,359 416,698,0๓
2538 64,469 497,050,0๓
2539 60,308 555,601,624
2540 54,324 531,389,๓6

ท่ีมา : ศูนย์ข้อมูลสนเทศ สำนักงานแผนงานและงบใ]ระมาณ กรมตำรวจ ปี พ.ศ. 2540

จากสถิติอุบัติเหตุท่ีปรากฏในกรุงเทพมทานคร ต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2536-2540 พบว่า จำนวน . 1 /  ' " . # 1 เพิมมากขน และมีทรัพย์สินเสียหายของแต่ละปีเพิมจำนวนมากขืนตามลำดับ

รถยนต์บรรทุก เป็นยานพาหนะท่ีสำคัญมากสำหรัชพัฒนาประเทศ มีสมรรถนะท่ีคล่องตัว 
และมีคักยภาพในการปฏิบัติงานท่ีสามารถเคล่ือนท่ีด้วยตนเองเป็นเอกเทศ จึงสามารถปฏิบัติงานได้อย่างรวด 
เร็ว กล่าวคือ ใช้เวลาในการขนล่งสินค้า จากต์นทางไปถึงจุดหมายปลายทางในระยะเวลาท่ีกำหนด ด้งน้ันจึง 
ต้องอาคัยผู้ขับข่ีท่ีมีความสามารถ ไม่ประมาท และมีจิตสำนักอยู่ตลอดเวลา เพราะโอกาสการเกิดอุบัติเหตุของ 
รถยนต์ประเภทน้ีมักเน้นท่ีผู้ขับข่ีมากกว่า การเกิดอุบัติเหตุหรือการท่ีรถบรรทุกเสียขณะขับข่ี จะทำให้การ
จราจรติดขัดได้ ด้งได้ทราบจากรายงานสภาพการจราจรติดขัดอย่างหนักจนรถไม่สามารถขยับนานนับช่ัวโมง 
ของถนนบางสาย ซ่ึงเกิดจากกรณีท่ีรถบรรทุกหรือรถพ่วงได้เสียคันเดียวทำให้ถนนสายด้งกล่าวเป็นอัมพาตท้ัง 
สาย ( หนังสือพิมพ์มติชนรายวัน ,8 ธันวาคม 2539 : 4 )

ลักษณะเฉพาะของผู้ประกอบการ อาชีพขับข่ีรถบรรทุกรับจ้าง เม่ือเปรียบเทียบกับอาชีพ
อ่ืน ๆ แล้วจะเห็นว่า งานขับรถบรรทุกเป็นงานท่ีรับภาระหนัก ไม่ว่าจะเป็นลักษณะของรถท่ีมีขนาดใหญ่ รวม 
ท้ังสินค้าท่ีต้องบรรทุก อย่างไม่จำกัดระยะเวลาของการขนล่งว่าจะนานเพียงใด มีการทำงานแบบไม่เป็นเวลา 
ต้องใช้เวลาในการปฏิบัติงานแต่ละเท่ียวเป็นจำนวนหลายช่ัวโมง ร่างกายของผู้ขับข่ีรถบรรทุกต้องปฏิบัติหน้าท่ี 
อย่างหนักเกิดภาวะอดนอน ทำให้ร่างกายอ่อนเพลีย เกิดความอ่อนล้า ระบบประสาทเครียด เป็นผลให้ผู้ขับ
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ข่ีรถบรรทุก ต้องแสวงหาส่ิงหน่ึงสิงใดท่ีทำให้ตนเองสามารถทำงานหนักอยู่ตลอดเวลา หรือให้อาการต่าง ๆ
เกดิทุเลาข้ึน โดยตัวยาท่ีนิยมใช้กินในหมู่ของผู้ฃับข่ีรถบรรทุก ได้แก่ แอมเฟตามีน หรือ ยาม้า หรือสารกระตุ้น 
ประสาทต่าง ๆ ซ่ึงตัวยาน้ี เม่ือเสพไปแล้วจะทำให้เกิดความกระฉับกระเฉง คล่องแคล่ว และหายง่วง ผู้
ขับข่ีรถบรรทุก จึงสามารถ ขับรถได้เป็นเวลานาน ๆ โดยไม่รู้สืกเหน่ือย หรืออ่อนเพลียแต่ประการใด เพ่ีอให้ 
สามารถมีกำลังขับรถได้ตลอดคืน แต่ถ้าเสพยาน้ีมากเกินไป จะมีอาการประสาทลวงหรือเกิดภาพหลอน นับว่า 
เป็นอันตรายต่อการขับรถเป็นอย่างย่ิง ทำให้เกิดความ เสียหายข้ึน ในสังคมส่วนรวม ด้วยการเกิดอุบตัเิหตุ 
บนท้องถนน สร้างความเสียหายแก่ชีวิตและทรัพย์สินเป็นจำนวนมาก เพราะรถยนต์บรรทุกมีขนาดใหญ่เม่ือ 
เกิดอุบัติเหตุจึงมักมีความรุนแรงมาก ซ่ึงผลของการเสพยาดังกล่าว ก่อให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ปัจจุบัน 
อุบัติเหตุท่ีเกิดเหตุท่ีเกิดข้ึนบนท้องถนน มีจำนวนมากประมาณ 95 % ( 50 ปี กรมการขนส่งทางบก,2534 : 
99 ) จากสถิติ พ.ศ. 2536 พบว่า มากกว่าคร่ึงของอุบัติภัยบนถนนหลวง (52.7%) เกิดจากรถยนต์บรรทุก 
และพบว่าในปี พ.ศ.2536 อุบัติเหตุเกิดจาก รถบรรทุกมีจำนวน 1,599 คัน (กองบัง’คับการต่ารวจทางหลวง 
,2536 : 1) ส่วนหน่ึงอุบัติเหตุ เกิดจากผู้ขับข่ีรถบรรทุก มีสภาพร่างกาย ไม่พร้อมท่ีจะขับข่ี อดนอนเสพสุรา 
ของมีนเมา หรือยากระตุ้นประสาท (แอมเฟตามีน) ขาดความรับผิดชอบมีความคึกคะนอง อุบัติเหตุท่ีเกิดจาก 
รถบรรทุกส่วนมากมีความสัมพันธ์กับการใช้แอมเฟตามีน เพราะจากข่าวท่ีปรากฎในส่ือมวลซน อุบัติเหตุจาก 
รถบรรทุกเกิดข้ึน ในขณะผู้ขับข่ีรถเสพแอมเฟตามีนขณะปฏิบัติหน้าท่ี ( หนังสิอพิมพ์บ้านเมีอง ,8 ธันวาคม
2536 : ใ) ถึงแม้ว่าสถานการณ[นปัจจุบันทางภาคร้ฐและเอกชนได้ตระหนักถึงอันตรายของการสุญเสียท่ีเกิด 
จากแอมเฟตามนี โดยได้ร่วมกันรณรงค์ เผยแพร่ความรู้ความเข้าใจและมาตรการปัองกันไม่ให้ผู้ขัมข่ีใช้
แอมเฟตามีน อันเป็นสาเหตุหน่ึงของการเกิดอุบัติเหตุก็ตาม การใช้แอมเฟตามีนในขณะข้นข่ีรถบรรทุกก็มีได้ 
หมดสินไป แต่กลับแพร่หลายอยู่ในวงการของผู้มีอาชีพขับรถอยู่เป็นจำนวนมาก ซ่ึงทราบได้จากสถิติผลการ 
จับกุมของกองตำรวจทางหลวง และสถิติของสำนักงานป้องกันและปราบปรามยาเสพติด (ปปส.)

เขตกรุงเทพมหานคร ในปัจจุบันพบว่ามีการใช้รถบรรทุกเป็นจำนวนมาก มีอัตราเพ่ิมใน 
อัตราเฉล่ีย 7% ต่อปี ใกล้เคียงกับปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีเพ่ิมข้ึน ซ่ึงเป็นรถบรรทุก 6 ล้อ และรถบรรทุก 10 
ล้อ ประมาณ 60,000 คัน ถึงแม้ว่ารถด้งกล่าวน้ันจะเป็นสาเหตุให้การจราจรเคล่ือนตัวได้ช้า และทำให้สภาพ 
ผิวการจราจรชำรุดเสียหายเร็วกว่าปกติ ซ่ึงทางเจ้าพนักงานจราจรกรุงเทพมหานคร ก็ได้มีช้อบังคับให้รถยนต์ 
ด้งกล่าวได้ว่ิงในช่วงเวลาจำกัด และสามารถว่ิงได้เฉพาะเส้นทางบางเส้นทางเท่าน้ัน สำหรับช่วงเวลาห้ามว่ิงน้ัน 
ต้ังแต่เวลา 05.00-21.00 น. (เฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร) ในส่วนของเขตปริมณฑลน้ัน รถบรรทุกก็ 
สามารถว่ิงได้เป็นช่วงของเวลาเช่นกัน คือ ห้ามว่ิงช่วง 05.00-09.00 น. และช่วง 16.00-19.00 น. (กองบัญชา 
การตำรวจนครบาล ,2538) ด้งน้ันผู้ขับข่ีจึงมีความจำเป็นเร่งด่วนในการขับข่ีรถบรรทุกเป็นอย่างมาก ท่าเรือ 
กรุงเทพฯ (ท่าเรือคลองเตย) เป็นทำท่ีมีการขนส่ง-สินค้า จากผู้ประกอบการกิจการเป็นจำนวนมากท่ีขนส่งจาก
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จากความสำคัญดังกล่าวข้างต้นแล้ว ผู้วิจัยได้เล็งเห็นปัญหาวิจัยว่า รถยนต์บรรทุกมี
ขนาดใหญ่ และมีสมรรถภาพคล่องตัว เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีรุนแรง และทำให้การจราจรเคล่ือนตัว 
ไต้ช้าซ่ึงจะเป็นผลให้การจราจรติดขัดได้ เพราะทำให้ช่องทางเดินรถสูญเสียไป ทำให้รถติดขัดในเวลาเร่งด่วน 
และยังทำใหส้ภาพผิวจราจฬารุดเสยีหาย จึงจำเป็นท่ีจะต้องอาศัยผู้ขับข่ีท่ีมีความสามารถในการขับข่ี ตังน้ัน ผู้' 
วิจัยจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาว่า คนขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างท่ีก่อให้เกิดปัญหาการจราจร ในกรุงเทพมหานคร 
น้ันมีปัจจัยอะไรท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนระเบียบ กฎจราจร ซ่ึงเป็นปัญหาทีสำคัญของประเทศอย่าง 
มาก ผู้วิจัยจึงเห็นสมควรท่ีจะทำการศึกษาในเร่ืองน้ี

ท่ีต่าง  ๆ มาเพ่ีอบรรทุกลงเรือบรรทุกจากต้นทางท่าเรือคลองเตยไปยังท่ีต่าง  ๆ ท่ัวประเทศ และนอกจากน้ีท่า
เรือคลองเตย ยังเป็นท่าหลักท่ีสำคัญในกรุงเทพมหานคร เน่ืองจากเป็นท่าเรือท่ีใช้ในการขนส่งสินค้า และเป็น
ท่าท่ีอยู่กลางเมืองหลวง จึงเป็นสาเหตุทำให้การจราจรติดขัดเป็นอย่างมาก

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

1. เพ่ีอให้ทราบถึงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ของผู้'ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างในเขต
กรุงเทพมหานคร

2. เพ่ีอศึกษาถึงสาเหตุหรือปัจจัย ท่ีมีผลกระทบต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ของผู้ 
ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างในเขตกรุงเทพมหานคร

3. เพ่ีอเสนอแนะแนวทางในการแก้ไขปรับปรุงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรผู้ขับข่ีรถ
บรรทุกรับจ้าง



9

ขอบเขตของการวิจัย

การศึกษาคร้ังน้ีมีขอบเขตการวิจัยดังน้ี
1. มุ่งศึกษาประเด็น “ ปัจจัยท่ีมีผลกระทบต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถ 

ยนต์บรรทุกรับจ้าง ในเขตกรุงเทพมหานคร "
2. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง

กลุ่มตัวแทนมีอยู่หลายสถานท่ี เช่น สถานีขนส่งหัวลำโพง,สถานีขนส่งสายเหนือหรือ 
ตะวันออกเฉยีงเหนือ1สถานีขนส่งเอกมัย,สถานีขนส่งสายใต้ เป็นตัน ในการศึกษาคร้ังน้ีเพ่ีอให้เหมาะสมกับ 
เวลาและงบประมาณ ผู้วิจัยได้กำหนดขอบเขตของการวิจัยท่ีจะศึกษาเฉพาะกรณีของผู้ขันข่ีรถบรรทุกรับจ้างใน 
เขตท่าเรือกรุงเทพ (ทา่เรือคลองเตย) แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร เฉพาะผู้ขับข่ีรถ
บรรทุกรับจ้าง ของบริษัท เอส เอ ที ทรานสปอร์ท ท่ีไดัขนทะเบียนกับการท่าเรือแห่งประเทศไทย ในปี พ.ศ. 
2539 ยกเว้น กลุ่มผู้ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้างฯ ของ ร ส พ.ซ่ึงเป็นของรัฐวิสาหกิจ

3. การศึกษาคร้ังน้ีจะดำเนินการในช่วงเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม 2540

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะไต้รับ

1. ท่าให้ทราบถึงพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจร ของผู้ขับข่ีรถบรรทุกรับจ้าง ในเขตพ้ืนท่ี 
กรุงเทพมหานคร ว่ามีลักษณะอย่างไร

2. ท่าให้ทราบถึงปัจจัยท่ีเป็นสาเหตุของพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎจราจรของ ผู้ขับข่ีรถ 
บรรทุกรับจ้าง ในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร

3. เพ่ีอเป็นข้อมูลสนับสนุนในการพิจารณาแนวทางการวางแผนแก้ไขปัญหาจราจรของ 
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องต่อไป
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