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1. สภาพความเป็นมาและความส์าค้ญของ'ปัญหา

ปัจจุบันประเทศไทยได้มีการเปล่ียนแปลงจากสังคมเกษตรกรรมไปสู,สังคมอุตสาหกรรม 
และนับต้ังแต่เร่ิมมีการใช้แผนพัฒนาเศรษฐกิจแห่งชาติฉบับท่ี 1 (พ.ศ. 2504) เป็นต้นมา จนกระท่ัง 
ถึงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ. 2540 - พ.ศ. 2544) รวมระยะเวลา
ในการพัฒนาประเทศตามแผนพัฒนาฉบับดังกล่าวเป็นเวลา 40 ปี ล่งผลให้ประเทศไทยมีการ 
ขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองอย่างรวดเร็ว

การคมนาคมขนล่งมีความสำคัญและจาเป็นต่อการพัฒนาของประเทศในด้านการขนส่ง 
ผลผลิตทางการเกษตรกรรม อุตสาหกรรม และต่อการเดินทางในชีวิตประจำวันของบุคคลทั่วไป 
การคมนาคมขนล่งทางบกโดยใช้รถใช้ถนนเป็นวิธีการที่สะดวกรวดเร็วและประหยัดซึ่งเป็นที่นิยม 
แพร่หลายของสังคมโลก เพราะในสภาพปัจจุบันมีถนนหนทางที่สามารถเชื่อมโยงติดต่อกันได้แม้ 
ในชุมชนที่ห่างไกล ปัญหาที่ตามมาคืออุบัติเหตุจากการจราจรซึ่งนับวันแต่จะทวีความรุนแรงและ 
ความเลียหายมากขึ้น ก่อให้เกิดความเลียหายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน อันก่อให้เกิดผล 
กระทบต่อระบบเศรษฐกิจ สังคม และสาธารณสุขของประชาชนเป็นส่วนรวมตลอดจนประเทศชาต ิ
ทั้งนี้เนื่องมาจากการพัฒนาทางด้านสังคม เศรษฐกิจ การเมือง การพัฒนาด้านการขนล่งได้เพิ่มขึ้น 
อย่างรวดเร็ว อ ีกท ั้งถนนหนทางมีอยู่อย่างจำกัดและยวดยานพาหนะเพิ่มข ึ้นในอัตราท ี่ส ูง 
จากข้อมูลของกรมการขนล่งทางบกในช่วงปี พ.ศ. 2532 - 2542 ปรากฏว่าในปี พ.ศ.2532 มีการ 
จดทะเบียนรถทั้งประเทศ 6,505,020 คัน แยกเป็น การจดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต ์
และล้อเลื่อน 6,138,114 คัน ตามกฎหมายว่าด้วยการขนล่งทางบก 366,906 คัน และเมื่อเทียบ 
กับรถจดทะเบียนในปี พ.ศ. 2542 มีการจดทะเบียนรถยนต์ทั้งสิ้น 20,096,536 คัน แยกเป็นการ 
จดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์และล้อเลื่อน 19,365,326 คัน และตามกฎหมายว่าด้วย 
การขนล่งทางบก 731,210 คัน ซึ่งจะเห็นได้ว่า ในช่วงระยะเวลาเพียง 10 ปีมีรถเพิ่มขึ้นถึง 
13,591,516 คัน
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จากอัตราการเพิ่มของรถยนต์ดังกล่าวก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด ปัญหาสภาพ 
อากาศเป็นพิษ และการขาดวินัยในการเคารพกฎหมายเกี่ยวกับการจราจร และปัญหาที่ตามมา 
ก็คืออุปัติเหตุจราจรบนท้องถนนเป็นจำนวนมาก นำมาซึ่งความสูญเสียชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน 
ร ัฐต ้องส ูญเส ียงบประมาณเป็นจำนวนหลายหมื่นล ้านบาทต่อป ีในการรักษาผ ู้บาดเจ ็บจาก  
อุบ้ติเหตุจากการจราจร ล่งผลกระทบต่อการพัฒนาความเจริญเติบโตของประเทศชาติ

สำหรับสาเหตุการตายของประชากรไทยจากการสำรวจของสถาบ ันการแพทย์ต ้าน  
อุบัติเหตุและสาธารณภัย กรมการแพทย์ กระทรวงสาธารณสุข พบว่า ลาเหตุการตายด้วยโรคหัวใจ 
เป็นลาเหตุที่สำคัญอันดับแรก และการตายด้วยอุบัติเหตุเป็นสาเหตุสำคัญอันดับที่ลองซึ่งปรากฏว่า 
ในจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนล่งสูงเป็นอันดับหนึ่ง โดยเสียชีวิตเท่ากับ 
14,178 ราย โดยมีอัตราการเสียชีวิตเท่ากับ 22 ต่อประชากร 100,000 คน

ตามสถิต ิอ ุบ ัต ิเหต ุจราจรทางบกทั่วราชอาณาจักรของศ ูนย์ข ้อม ูลสนเทศสำนักงาน  
งบประมาณ สำนักงานตำรวจแห่งชาติช่วงปี พ.ศ.2539 -  2542 พบว่าในปี พ.ศ.2539 มีอุบัติเหต ุ
จากการจราจรเกิดขึ้นทั่งหมด 88,556 ราย มีผู้เสียชีวิต 14,405 ราย ผู้บาดเจ็บสาหัส 12,638 ราย 
บาดเจ็บเล็กน้อย 37,406 ราย ในปี พ.ศ. 2542 มีอุบัติเหตุการจราจรทางบกเกิดขึ้นทั่งหมด

67,786 ราย มีผู้เสียชีวิต 10,240 ราย ผู้บาดเจ็บสาหัส 12,054 ราย บาดเจ็บเล็กน้อย 35,709 
ราย มูลค่าความเสียหาย 1.345,965,811 บาท ซึ่งจะเห็นได้ว่ามีอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกเกิด 
ในอัตราที่สูง และมูลค่าความเสียหายที่เกิดขึ้นอยู่ในระดับสูงมาก

อุบัติเหตุการจราจรในเด็กพบว่าเป็นสาเหตุอันดับหน่ึงของเด็กท่ีเสียชีวิต เม่ือนับรวมทุก 
กลุ่มอายุ ท่ังในประเทศไทย สหรัฐอเมริกา และท่ัวโลก รายงานจากสหรัฐอเมริกาพบเด็กเสียชีวิต 
จากอุบัติเหตุจราจร 3,328 ราย และเด็กบาดเจ็บ 396,000 คนต่อปี ในปี 2538 สถิติของ 
โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์พบเด็กประสบอุบัติเหตุจากการจราจรปีละประมาณ 400 ราย คิดเป็น 
48% ของเด็กท่ีได้รับบาดเจ็บท่ังหมด ล่วนสถิติในโรงพยาบาลตำรวจพบว่าเด็กประสบอุบัติเหตุ 
จราจรปีละ 335 ราย คิดเป็น 25% ของเด็กท่ีได้รับบาดเจ็บท่ังหมด 1

1 สุทธิพ?จิตต์มิตรทาพ,"การใไคงกันอุบัติเหตุจราจรในเด็ก,''จุฬาลงกรณ์เวชสา?.ปีท่ี42ฉบับท่ี 11(พฤศจิกายน 
2541),หน้า 991.
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สำหรับประเทศไทย มียอดจำนวนเด็กท่ีเสียชีวิตเน่ืองจากอุบัติเหตุในปี พ.ศ. 2539 จำนวน 
4,า53 ราย ซ่ึง 680 ราย หรือประมาณ 16% ของยอดเด็กท่ีเสียชีวิตน้ี เป็นการสูญเสียชีวิตจาก 
อุบัติเหตุที่เก่ียวข้องกับรถประ๓ทต่าง  ๆ แม้จะไม่มีรายละเอียดว่าเป็นยอดเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 
รถยนต์เป็นจำนวนเท่าไร ไม่มีต์วเลขการบาดเจ็บ หรือพักรักษาตัวในโรงพยาบาล แต่เช่ือว่าจะต้อง 
เป็นตัวเลขท่ีสูง ตังน้ัน จึงได้มีการคืกษาด้นคว้าเพื่อลดการสูญเสียชีวิต และค่าใช้จ่ายต่างๆ 
จากอุบัติเหตุรถยนต์ทีเกิดกับเด็ก โดยเด็กทุกคนทีโดยสารรถยนต์จะต้องมีการยึดเหน่ียวตัวไว้ 
เพ่ือป้องกันอันตรายอย่างเหมาะลม สำหรับผู้ไหญ่หรือเด็กอายุเกินกว่า 10 ขวบ ก็คือการคาด 
เข็มขัดนิรภัย ส่วนเด็กท่ีเล็กกว่าน้ีก็มีอุปกรณ์ยึดเหน่ียว หรือเก้าอ้ีน้ังท่ีผลิตข้ึนโดยเฉพาะซ่ึงจะทำให้ 
ลดการสูญเสียชีวิตและการบาดเจ็บได้อีกวิธีหน่ึง2

จากจำนวนสถิติของการบาดเจ็บ การเสียชีวิต และทรัพย์สินที่เกิดขึ้นในอัตราที่สูงนั้น 
ลาเหตุหนึ่งมาจากกฎหมายเกี่ยวกับการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ใช้รถยนต์ในประเทศไทย 
ยังไม่ครอบคลุม และขาดความเหมาะสม สำหรับคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับฃี่และผู้โดยสาร 
รถยนต์ โดยเฉพาะยังไม่มีกฎหมายเกี่ยวกับการจราจรฉบับใดห้ามผู้ขับขี่รถใช้โทรตัพท์มือถือ 
ในขณะที่ข ับรถ ทั้งนี้เนื่องจากผู้ขับขี่รถจะต้องมีสมาธิและความรับผิดชอบต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 
คนอ่ืนๆ ด้วย ตังนั้นในขณะที่ขับขี่รถจึงต้องระมัดระวังและใจจดจ่ออยู่กับการขับขี่ ต้องมีการ 
ประมวลข้อมูลที่ผ่านเช้ามาส่ตัวผู้ขับขี่ ตาต้องดู หูต้องฟัง สมองต้องตื่นตัวอยู่เสมอไม่อยู่ภายใต้ 
อิทธิพลของสิ่งเสพติดหรือแอลกอฮอล์ จากนั้นสมองจึงจะสังการไปตามส่วนต่างๆ ของร่างกายให้ 
ทำการควบคุมรถซึ่งจะออกมาในรูปแบบของการใช้ความเร็ว ใช้เกียร์ บิดพวงมาลัย หรือเบรกซ่ึง 
การกระทำท ุกอย่างต ้องม ีความสัมพ ันธ์ หากมีสิ่งใดสิ่งหนึ่งบกพร่องอาจทำให้การตัดสินใจ 
ผิดพลาด อันส่งผลให้ความสามารถในการควบคุมยานพาหนะลดน้อยลง และเสี่ยงต่อการเกิด 
อุบัติเหตุ การใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับรถทำให้ประสาทหูไปอยู่ที่การสนทนา ไม่'ได้'ฟังส่ิงท่ี 
กำลังเกิดขึ้นในขณะที่ขับขี่ สมองและจิตใจถูกแบ่งให้ใปจดจ่ออยู่กับการสนทนา ทำให้สมาธิในการ 
ควบคุมรถลดน้อยลง บางครั้งอาจไปอยู่ในการสนทนาทั้งหมด ถ้าหากว่าเรองที่คุยเป็นเรื่องสำคัญ 
และอาจต้องการการตัดสินใจเป ็นส่วนใหญ่ การใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับขี่รถเป็นการ 
รบกวนและทำลายสมาธิของผู้ขับขี่ โดยในบางครั้งจะต้องใช้มือช้างใดช้างหนึ่งหรือทั้งสองช้างถือ 
โทรศัพท์เพื่อรับหรือกดเลขหมายโทรออกแทนที่จะใช้มือทั้งสองช้างในการควบคุมพวงมาลัย

2 บริษัทเจนเนอรัล มอเตอร์ส และเซฟโรเลต ประเทศไทย,"คุณหนูปลอดภัยในยานยนต์", เอกสารเผยแพร่เปิดตัว 
โครงการคุณหนูปลอดภัยในยานยนต์,วันเสาร์ท่ี 4 พฤศจิกายน2543



ลายตาทีต้องจ้องมองไปข้างหน้าต้องละมามองทีโทรศัพท์ และบางครังอาจจะต้องเอียงคืรษะเพื่อ 
ใช ้คอหน ีบเคร ืองโทรศ ัพท ์ การมีใจจดจ1ออยู1กับการสนทนาอาจทำให้อารมณ ์ของผู้ข ับข ี่ 
เปลี่ยนแปลงไปโดยไม่คำนึงถึงผู้ใช้รถใช้ถนนคนอื่น  ๆ และจากการคืกษาวิจัยของ นายแพทย ์
Donald A.Redelmeier ซึ่งตีพิมพ์ในวารสารทางการแพทย์ ช่ือ Association Between cellular- 
telephone calls and motor vehicle collisions ได้ทำการคืกษาถืงสาเหตุของอุปติเหตุจากการใช้ 
โทรศัพท์มือถือในขณะที'ขับรถ ผลการสืกษาพบว่าการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับขี่ยานพาหนะ 
ทำให้เกิดความเสี่ยงในการที่จะเกิดอุปติเหตุรถซนมากขั้นถึง 4 เท่า นอกจากนี้เครื่องหมายจราจร 
การออกแบบเครื่องหมายจราจรนั้นวัตถ ุประสงค์ต ้องการให้ผ ู้ใช ้ทางสามารถลังเกตุได ้ง ่าย 
มืเวลาทำความเช้าใจและปฎิปติตามไต้ทันที มองเห็นได้ชัดเจนเช้าใจและจดจำได้ง่าย และใช้เป็น 
มาตรฐานเดียวกัน แต่เครื่องหมายจราจรในปัจจุบันโดยเฉพาะเครื่องหมายจราจรชุดป้ายปังศับที่ 
ติดตั้งอยู่ตามแยก หรือถนนหนทางต่าง  ๆ ไม่ว่าจะอยู่ในเขตเทศบาล กรุงเทพมหานคร เมืองพัทยา 
หรือในเขตทางหลวงต่าง  ๆ นั้น เป็นเครื่องหมายที่บังคับให้ผู้ขับขี่ต้องปฏิบัติตามย์งมืความขัดแย้ง 
ไม่เป็นไปในแนวทางเดียวกันระหว่างเครื่องหมายของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ และของกรม 
ทางหลวง ทำให้เกิดการเข้าใจไขว้เขว เกิดความลับสน อันมืผลต่อการตัดสินใจของผู้ขับขี่รถ และ 
นำไปลู่อุบัติเหตุจราจรทางบกได้ ซึ่งเครื่องหมายจราจรดังกล่าวนั้นแต่ละหน่วยงานมีกฎหมาย 
บัญญัติแยกไว้เป็นเอกเทศ ดังนั้นแต่ละหน่วยงานจึงได้กำหนดเครื่องหมายจราจรใช้บังคับขึ้นใน

เขตรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงานโดยไม่ได้มืการประสานในการกำหนดเครื่องหมายจราจรให  ้
ออกมาเป็นไปในแนวทางเดียวกันทั้งประเทศ อีกทั้งการกำหนดอัตราความเร็วของรถโดยเฉพาะ

ในเขตเมืองยังไม่เหมาะสม โดยไม่มืการนำหลักวิศวกรรมจราจรเข้ามาเป็นตัวกำหนดความเร็ว และ 
นำมาพิจารณาควบคู่ไปกับสภาพของถนนและประ๓ ทของถนน ระยะการตัดสินใจและหยุดรถได้ 
อย่างปลอดภัย ทั้งนี้เนื่องจากปัญหาของอุบัติเหตุในลำดับต้นๆ มาจากการใช้ความเร็วเกินกว่า 
อัตราที่กฎหมายกำหนด หรือเกินกว่าสมควรตามสภาพของการจราจร และความเสียหายอันเนื่อง 
จากการใช้อัตราความเร็วที่สูงนั้นก็อยู่ในอัตราที่สูงมากเมื่อเปรียบเทียบกับลักษณะของการเกิด 
อุบัติเหตุจากการจราจรในด้านอื่น  ๆ หากจะพิจารณาในแง่ของการรับรู้ของประสาทตาเมื่อขับรถ 
ในอัตราความเร็วที'ส ูงขึ้นการรับรู้และการตอบสนองของประสาทตาเกี่ยวกับการรับภาพก็จะ 
ลดน้อยลงภาพที่เห็นก็จะไม่ขัดเจนเหมือนขับรถที่มือัตราความเร็วที่ช้ากว่า ทำให้การคาดคะเนและ 
การกะระยะผิดพลาดตามไปด้วย สำหรับปัจจัยเบื้องต้นที่ทำให้ยานพาหนะเกือบทุกชนิดวิ่งไป

บนท้องถนนได้ก็คือยางรถยนต์ ซึ่งประเทศไทยยังไม,มีกฎหมายบัญญัติเกี่ยวกับมาตรฐานของ 
ยางรถยนต์ไว้ ทั้งนี้เนื่องจากยางรถยนต์เป็นสิ่งแรกที่สัมผัสกับพื้นถนนยางรถยนต์ทำให้รถยนต์
สามารถเคลื่อนที่ไปได้แม่ใปมืเครื่องยนต์ และยางยังทำหน้าที่สำคัญในการยึดเกาะถนน และเป็น 
ตัวดูดกลืนและรับแรงกระแทกจากถนน เป ็นท ี่รองร ับน ํ้าหน ักและกำล ังจากเครื่องยนต ์
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อีกท้ังยางรถยนต์ยังมิอิทธิพลในการหยุด และการทรงตัวของรถยนต์ด้วย บ่อยครังรถเกิดอุบ้ติเหตุ 
เน่ืองมาจากสภาพของยางรถยนต์ท่ีหมดอายุ หรือเส่ือมสภาพ ไม่มีดอกยาง (ยางหัวโล้น) 
ยางท่ีดอกยางสึกจะไม่รีดน้ําเม่ือว่ิงไปบนถนนท่ีเปียก หรือฝนตก ยางจะไม่เกาะถนนและจะลอยอยู่ 
เหนือผิวน้ําและหากรถว่ิงมาด้วยความเร็วก็จะเกิดการล่ืนไถล เกิดความผิดพลาดของระยะเบรก 
และระยะหยุดรถ ทำให้รถเสียหลักล่ืนไถลและนำไปล่อุบัติเหตุจราจรในท่ีสุด และในส่วนของการ 
คุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารยังไม,มีการจำแนกประเภทของผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กและ 
ผู้โดยสารท่ีเป็นยูใหญ่ออกจากกัน ไม่มีบทยัญญ่ติของกฎหมายใดท่ีคุ้มครองความปลอดภัยของ 
ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กไว้โดยเฉพาะ เพราะเด็กท่ีโดยสารในรถยนต์น้ันมีสภาพทางร่างกายและสรีระ 
แตกต่างจากผู้ใหญ่จึงไม่สามารถใช้อุปกรณ์สำหรับความปลอดภัยท่ีติดอยู่ในรถยนต์ลำหรับ 
ยูโดยสารท่ีเป็นผู้ใหญ่ได้ เซ่น เข็มขัดนิรภัย ตังน้ัน เด็กมักได้รับบาดเจ็บเม่ือเกิดอุบัติเหตุจากการ 
หยุดหรือเบรกรถอย่าง กระทันหัน การโดยสารอยู่ในรถท่ีว่ิงบนสภาพถนนท่ีขรุขระ หรือการเล้ียว 
หรือกลับรถก็อาจเป็นสาเหตุให้เด็กท่ีโดยสารอยู่ในเบาะรถยนต์พลัดตกจากเบาะได้รับบาดเจ็บได้ 
ตลอดจนบทบัญญัติในกฎหมายท่ีห้ามผู้ขับรถ ขับรถในขณะมึนเมาสุรายังไม่ครอบคลุมและแว้ไข 
ปัญหาของผู้ด่ืมสุราในขณะขับรถได้แม้จะมีการกำหนดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับฃ่ีท่ีให้ 
ถือว่ามึนเมาเน่ืองจากกฎหมายตังกล่าวได้บัญญัติในลักษณะท่ีเป็นการแก้ไขปัญหาท่ีปลายเหตุ 
โดยไม่ได้มุ่งประเด็นไปแก้ไขปัญหาท่ีด้นเหตุ กล่าวคือ กฎหมายยังเปิดซ่องให้ผู้ขับข่ีลามารถนำ 
เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ติดตัวไปในรถได้ อีกท้ังไม,มึการกำหนดเกณฑ์ของปริมาณแอลกอฮอล์ 
สำหรับผู้ขับข่ีท่ีอยู่ในวัยเยาว์ ซ่ึงยังขาดประลบการณ์ในการขับข่ีรถยนต์ และมีความเส่ียงในการ 
เกิดอุบัติเหตุสูง ท้ังน้ีเน่ืองจากวัยรุ่นเป็นวัยท่ีมีการเปล่ียนแปลงทางด้านอารมณ์และจิตใจง่าย 
มีความคึกคะนอง ชอบความสนุกสนานต่ืนเต้น และประการสำคัญอีกประการหน่ึงคือ ยังขาด 
มาตรการทางกฎหมายในส,วนท่ีเก่ียวภับการครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ในขณะขับรถ 
หรือในท่ีสาธารณะ อันเป็นด้นเหตุสำคัญของการนำไปล่การด่ืมและมึนเมาสุราในขณะท่ีขับรถ 
ซ่ึงกฎหมายตังกล่าวน้ีล้วนเแต่เป็นกฎหมายท่ีสำคัญในการท่ีจะทำให้อุบัติเหตุจากการจราจร 
ลดน้อยลง อันเป็นมาตรการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถยนต์ หากประเทศ 
ไทยมีมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถยนต์ 
ตังกล่าวแล้ว ก็จะสามารถลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรลงได้อีกระตับหน่ึง

5



6

2. สมมติฐาน

อุบัติเหตุจากการจราจรในปัจจุบันมีอัตราท่ีสูงและมีความรุนแรงมากข้ึนเป็นลำดับ ก่อให้เกิด 
ความสูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน และอนามัยของประชาชนเป็นส่วนรวม เป็นการบ่ันทอน 
เศรษฐกิจความเจริญของประเทศชาติ ท้ังน้ีเน่ืองมาจากกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการจราจรบางเร่ือง 
เช่น การใข้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีขับข่ีรถยนต์ เคร่ืองหมายจราจร การกำหนดอัตราความเร็วท่ี 
เหมาะสม การกำหนดมาตรฐานของยางรถยนต์ การกำหนดให้ใช้เคร่ืองเหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับผู้ 
โดยสารท่ีเป็นเด็ก การควบคุมการครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์และการด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมี
แอลกอฮอล์ไนขณะท่ีขับข่ีรถยนต์ โดยเร่ืองดังกล่าวยังขาดความขัดเจน และบางเร่ืองยังขาด 
กฎหมาย ลำหรับการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับข่ียานพาหนะ ผู้โดยสาร และผู้ใช้ถนน ดังน้ัน 
ควรสีกษาหาแนวทาง หรือมาตรการท่ีเหมาะสมเพ่ือนำมาปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการ 
จราจรที,มีอยู่แล้ว จะทำให้ลดอุบัติเหตุ และความเสียหายได้

3. วัตถุประสงค์ของการวิจัย

3.1 เพื่อสีกษาปัญหาและอุปสรรคของการบังคับใช้กฎหมาย เกี่ยวกับการจราจรของผู้ใข้

รถยนต์

3.2 สีกษามาตรการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสารยานพาหนะ

3.3 สีกษากฎหมายของต่างประเทศ เพื่อนำมาเปรียบเทียบกับกฎหมายของประเทศไทย 
เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไข ปรับปรุงกฎหมายของไทย

3.4 เพื่อนำผลการสีกษาวิจัยไปเป็นแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขกฎหมายเกี่ยวกับความ 
ปลอดภัยในการจราจร รณรงค์ประชาล้มพันธ์ เพื่อให้เกิดความปลอดภัย ในการขับขี่รถยนต์และ 
ลดอุบ้ติเหตุบนท้องถนน

4. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ

4.1 เพื่อทราบข้อบกพร่องของกฎหมายที่เกี่ยวกับการบังดับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการจราจร 
ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน

4 .2  ทำให้ทราบมาตรการทางกฎหมายที่เหมาะสม เมื่อเปรียบเทียบกับกฎหมายต่าง 
ประเทศในอันที่จะเป็นแนวทางแก้ไข ปรับปรุงกฎหมายต่อไป

4.3 ทำให้ทราบถึงความล้มพันธ์ระหว่างอุบัติเหตุจากการจราจร กับผู้ใช้รถยนต์
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5. ขอบเขตของการทำวิจัย

5.1 สืกษาปัญหาการบังคับใช้กฎหมายในการควบคุมอุบัติเหตุจากการจราจรทางบก
และการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสารรถยนต์ ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ.2522 พระราชบัญญ้ติการขนส่งทางบก พ.ศ.2522 พระราชบัญญ้ติรถยนต์ พ.ศ. 2522
ประมวลกฎหมายอาญา และ พระราชบัญญัติอ่ืน  ๆ ท่ีเก่ียวกับการใช้รถยนต์โดยสืกษาเปร็ยบเทียบ 
กับกฎหมายของต่างประเทศ เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศอังกฤษ และประเทศสิงคโปร์ 
โดยให้ความสำคัญของการสืกษาวิจัยไปท่ีบัญหาของ การใช้โทรศัพท์มือถือในระหว่างขับรถ 
ข้อจำกัดทางด้านความเร็ว อุปกรณ์หลักอันได้แก่ยางรถยนต์ มาตรการในการคุ้มครองความ 
ปลอดภัยของผู้โดยสารโดยเฉพาะผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก มาตรการการป้องกันการขับข่ีรถยนต์ในขณะ 
เมาสุรา เพ่ือนำมาวิเคราะห์และหามาตรการทางกฎหมายท่ีเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ อันอาจ 
เป็นแนวทางการปรับปรุงกฎหมายเก่ียวกับการคุ้มครองความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร รถ 
ยนต์ต่อไป

5.2 โทรศัพท์มือถือในท่ีน้ีให้หมายความรวมถึง โทรศัพท์ชนิดพกพา หรือ,โทรศัพท์อ่ืน  ๆ
ซ่ึงอาจนำไปใช้ในยานพาหนะขณะเคล่ือนท่ีได้

5.3 รถยนต์ในท่ีน้ีให้หมายความรวมถึง รถยนต์ส,วนบุคคล ตามท่ีบญัญตัิไว้ใน
พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 แก่ใฃเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับท่ี 10) 
พ.ศ. 2542

6. ระเบียบวิธีการวิจัย

วิจัยเอกสาร (Documentary research) ด้วยการค้นคว้าและรวบรวม ข้อมูลด้านเอกสารที่ 
เกี่ยวข้อง ซึ่งได้มาจากการค้นคว้าจากหนังสือ บทความ วารสาร จุลสาร เอกสารเผยแพร่ของ 
หน่วยราชการ หรือ หน่วยงานเอกซนต่าง  ๆ รายงานการสัมมนา รายงานวิจัย วิทยานิพนธ์

กฎหมายต่าง  ๆ เช่น พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก 
พ.ศ.2522 ประมวลกฎหมายอาญา เป็นต้น ตลอดจนสืกษาข้อมูลจากตำราต่างประเทศ โดยข้อมูล 
เหล่านี้มืแหล่งข้อมูลจาก ห้องสมุดต่าง  ๆ เช่น ห้องสมุดคณะนิติศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ห้องสมุดคณะแพทย์ศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ห้องสมุดสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
ห้องสมดรัฐสภา หอสมุดแห่งชาติ ห้องสมุดสถาบันพัฒนาข้าราชการตำรวจ ห้องสมุดสำนักงานจํ จ จ *
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มาตรฐานอุตสาหกรรม ห้องสมุดสำนักงานคณะกรรมการป้องการอุบ้ติภ้ยแห่งชาติ ห้องสมุดสำนัก 
งานคณะกรรมการจัดการจราจรทางบก โดยวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้มาจากเอกสารต่าง  ๆ แล้วเรียบเรียง 
และอ้างอิง ประกอบเน้ือหาการวิจัยในแต่ละบทต่อไป
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