
บ ท ท ี่ 3

กฎหมายเกี่ยวคับความปลอดภัยของผู้ใช้รถยนต์ตามกฎหมายไทยเปรึยบเที่ยบคับ
กฎหมายต่างประเทศ

1.ความไม,ชัดเจนและครอบคลุมของกฎหมายที่บังคับใช้ภับผู้ขบขี่และผู้โดยสาร
รถยนต์

1.1 การใช ้£ทรคัพท์มีอถึอขณะช้บขี่รถยนต์

ขณะนี้ประเทศไทยยังไม,มีกฎหมายห้ามผู้ขับขี่รถยนตํใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ 
ขับรถ ซึ่งย ัง คงเป็นปัญหาในทางปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ตำรวจผู้บังคับใช้กฎหมาย เนื่องจาก 
ตามพระราชบัญญัติฃนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 103 (1) และพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ.2522 มาตรา 43 ยังบัญญัติกฎหมายไวัโม่ขัดเจนและครอบคลุมที่จะลงโทษผู้ใช้โทรศัพท์ 
ในขณะที่ขับขี่ยานพาหนะได้ เนื่องจากขณะที่ออกพระราชบัญญัติฉบับนี้ใช้บังคับยังไม่มืการผลิต 
โทรศัพท์มือถือออกมาใช้ และการลงโทษบุคคลตามกฎหมายที่มืโทษทางอาญานั้นจะต้องตีความ 
กฎหมายอย่างเคร่งครัด แม้จะมืกฎหมายใกล้เคียงดังกล่าวก็ไม่สามารถนำไปปรับลงโทษได้ซึ่งจะ 
ได้นำเสนอประกอบการพิจารณาในลำดับต่อไป

1.1.1 พระราชบัญญ้ติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522

มาตรา 103 แห่งพระราชบัญญ้ติการขนล่งทางบกบัญญัติว่า ผู้ได้รับ 
อนุญาตเป็นผู้ขับรถ นอกจากจะต้องปฏิปัติตามที่บัญญัติไวในมาตรา 1 0 2  แล้ว จะต้อง

(1 ) ไม่ขับรถในเวลาที่ร่างกาย หรือจิตใจหย่อนความสามารถ
(2 ) ไม่รับบรรทุกบุคคลท่ีเป็นโรคเร้ือน หรือโรคติดต่อท่ีน่ารังเกียจไปกับผู้โดยสารอ่ืน
(3) ไม,รับบรรทุกศพ สัตว์ หรือสิ่งของท่ีอาจเกิดอันตราย หรือเป็นส่ิงท่ีพึงรังเกียจไป 

กับผู้โดยสาร
(4 )  ไม่รับบรรทุกนํ้ามันเชื้อเพลิงระเบิดหรือวัตถุอันตรายโดยฝ่าตินข้อห้ามตามที่ 

อธิบดีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
(5) ต้องหยุดหรือจอดรถ ณ สถานีขนล่งและปฏิบัติตามระเบียบเกี่ยวกับสถานีขนล่ง 

ตามมาตรา 19 (8 ) และ (10)
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มาตรานี้ได้บัญญัติขึ้นเพื่อกำหนดให้ผู้ขับขี่รถสำนึกถึงความรับผิดชอบต่อผู้โดยสาร 
และผู้ใช ้รถใช ้ถนนคนอ่ืน ๆ ดังน้ันหากสภาพของร่างกายหรือจิตใจไม่สมบูรณ์แล้วก็ไม่ควรขับรถ 
เพราะเป็นการเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ อีกทั้งยังกำหนดข้อห้ามกระทำการใด  ๆ อันไม่เหมาะสม 
ในการบรรทุก หรือการฃนสํงเพ่ือความปลอดภัย และความเป็นระเบียบต่อสาธารณชนโดยรวม ดัง 
น้ันโดยเฉพาะบทบัญญัติแห่งมาตรา 103 (1) จึงเป็นเรื่องที่อยู่ภายใต้อำนาจจิตใจ และการรับรู้ 
ของการกระทำของผู้กระทำนั้น  ๆ หากมีการฝ่าผินก็มิอาจที่จะหยั่งทราบได้ว่าร่างกายหรือจิตใจ 
หย่อนความสามารถหรือไม่ เห็นได้ว่าบทบัญญัตินี้มีสภาพบังคับก็จรืงอยู,แต่ในทางปฏิบัติไม่
สามารถที่บังคับให้เป็นไปตามกฎหมายได้ และการใช้โทรศัพท์มือถือก็ไม่ได้อยู่ในความหมายของ 
มาตรา 103 (1) เนื่องจาก การใช้โทรศัพท์มิได้ทำให้ร่างกายหรือจิตใจหย่อนความลามารถลง 
แต่อย่างใด เพราะเหตุเรื่องดังกล่าวเป็นเรื่องภายใน เป็นเรื่องจิตสำนึกและสภาพร่างกายของ
ผู้ขับข่ีเอง เพียงแต่การใชโทรศัพท์มือถือของผู้ขับขี่ในขณะท่ีขับขี่รถน้ันทำให้ผู้ขับขี่ต้องละความเอา 
ใจใส่ต่อการควบคุมรถ เนื่องจากจะต้องใจจดจ่ออยู่กับการใช้โทรศัพท์มือถือ และในการสนทนา 
จะต้องละมือข้างใดข้างหนึ่งเพื่อถือโทรศัพท์แทนที่จะใช้มือทั้งลองข้างบังคับพวงมาลัย หรือต้อง
เอียงคีรษะเพื่อใช้คอหนีบโทรศัพท์ขณะเดียวกันก็ทำหน้าที่อ่ืน  ๆ ในการขับขี่ด้วย เช่นเข้าเกียร์ 
ถือพวงมาลัย ทำให้ความสามารถในการบังคับและควบคุมรถลดน้อยลง และหากมีเหตุฉุกเฉินก็ไม่ 
ลามารถควบคุมรถ หรือหยุดรถได้ทัน อันเป็นลาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนซึ่งนำมา 
ล่การสูญเลียชีวิตร่างกาย และทรัพย์สิน

1.1.2 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กล่าวได้ว่าเป็นกฎหมายหลัก 
เกี่ยวกับเรื่องของการจราจร กฎหมายฉบับนี้ได้บัญญัติขึ้นเพื่อให้บังคับให้เจ้าของและผู้ขับขี่
ปฏิบัติตาม เช่น บทบัญญัติเกี่ยวกับการใช้รถ ลักษณะของรถที่ใช้ในทาง ฯลฯ ซ่ึงประเด็นสำคัญ 
ก็เพื่อวัตถุประสงค์ให้การจราจรเป็นไปอย่าง สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย เมื่อพิจารณาตาม 
พระราชบัญญัติจราจรทางบกนี้แล้ว จะเห็นได้ว่าไม่มีบทบัญญัติใดกำหนดไว้ว่าห้ามผู้ขับขี่
รถยนต์หรือยานพาหนะใดใช้โทรคัพท์มือถือในขณะที่ทำการขับขี่ เมื่อพิจารณาแล้วมีเพียง 
บทบัญญัติของมาตรา 43 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ที่ถือว่าเป็นบทบัญญัติ 
ใกล้เคียงซึ่งกรณียังเป็นปัญหาที่จะได้หยิบยกขึ้นมาพิจารณาในสำคับต่อไป โดยความในมาตรา
43 ได้บัญญัติไว้ดังนี้
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มาตรา 43 ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีรถ 
( 1  ) ในขณะที่หย่อนความสามารถในอันท่ีจะขับ
(2 ) ในขณะที่เมาสุราหรือของเมาอย่างอื่น
(3) ในลักษณะกีดขวางการจราจร

ทรัพย์สิน
(4)โดยประมาทหรือน่าหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก'บุคคลหรือ

(5) ในลักษณะที่ผิดปกติวิสัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไม่อาจ 
แลเห็นทางด้านหน้าหรือด้านหลัง ด้านใดด้านหนึ่งหรือท้ังลองด้านได้พอแก่ความปลอดภัย

(6 ) คร่อมหรือทับเลัน หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ เว้นแต่เมื่อเปลี่ยนช่องเดิน
รถเลี้ยวขวา หรือกลับรถ

(7) บนทางเท้าโดย1ไม,มีเหตุอันสมควร เว้นแต่รถลากเข็นสำหรับทารก
คนป่วยหรือคนพิการ

(8 ) โดยไม,ตำนึงถืงความปลอดภัยหรือความเดือดร้อนของผู้อื่น

เมื่อพิจารณาจากบทบัญญัติด ังกล่าวข้างต้นแล้วก็ไม่ม ีบทปัญญัติใด 
กำหนดไว้ชัดเจนว่าห้ามผู้ขับขี่รถใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับรถ แต่มีความบางตอนที่มี 
ความหมายใกล้เคียงสมควรหยิบยกมาประกอบการพิจารณาคือ ความตาม มาตรา 43 (4)
และ (5) น้ัน จะครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีชับรถด้วยหรือไม่ ก็ยังคงเป็นปัญหา 
ข้อกฎหมายที่จะต้องทำการศึกษา สำหรับในเรื่องนี้นั้นกรมตำรวจได้มีหนังสือหารือปัญหาข้อ 
กฎหมายเกี่ยวกับการห้ามผู้ชับขี่รถใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถไปยังคณะกรรมการกฤษฎีกา 
และสำนักงานกฤษฎีกาได้ตอบข้อหารือ ซึ่งแยกพิจารณาเป็น 3 ประเด็น คือ

1. มาตรา 43 (4) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 จะครอบคลุมถึง 
การใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะขับขี่รถหรือไม่นั้น เมื่อพิจารณาแล้วเห็นว่าบทบัญญัติดังกล่าว 
ห้ามมิให้ผู้ขับรถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก'บุคคลหรือทรัพย์สินแล้ว 
จะเห็นได้ว่าการขับขี่รถกรณีใดจะถือได้ว่าเป ็นการฝ่ากินข้อห้ามดังกล่าวหรือไม,ขึ้นอยู่กับ 
ข้อเท็จจริง และพยานหลักฐานเป็นกรณีๆไป เช่นการใช้โทรศัพท์เคล่ือนท่ีขณะขับข่ีน้ัน ผู้ขับข่ีมี 
ความชำนาญเพียงพอหรือไม่เป็นต้น มาตรา 43 (4) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
มิใช่กำหนดกว้าง ๆ ที่ครอบคลุมพฤติการณ์ในการขับรถที่มีปัญหาได้ในทุกกรณีไป แต่จะต้อง
เป็นกรณีที่มีลักษณะเป็นการขับรถโดยปราศจากความระมัดระวังซึ่งบุคคลในภาวะเช่นนั้นจักต้อง 
มีตามวิลัยและพฤติการณ์ และผู้ขับขี่อาจใช้ความระมัดระวังเช่นว่านั้นได้แต่หาได้ใช้เพียงพอไม่
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หรือการขับรถในลักษณะที่ทำให้ผู้อื่นหวาดเสียวน่าจะเกิดอุบัติเหตุ หรือภยันตรายอื่น สำหรับ 
มาตรา 43 (4) แห่งพระราชบ ัญ ญ ัต ิจราจรทางบก พ.ศ.2522 นั้นมีที่มา1จากมาตรา 29 (4) แห่ง 
พระราชบัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ. 2477 ซึ่งบัญญัติไว้ช้านานแล้ว แต่ไม่ทันสมัยพอที่จะ 
ครอบคลุมพฤติการณ์ในการขับรถที่สมควรห้ามได้ทั้งหมดในเวลาต่อมา ในที่สุดพระราชบัญญัติ 
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 จึงได้เพิ่มข้อห้ามในการขับรถขึ้นจากเดิมอีก 4 ประการ คือข้อห้าม 
ตาม (5) ถึง (8) ของ มาตรา 43 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพ่ือให้สอดคล้อง 
กับสภาวะการณ์ ในสมัยนั้น ดังน้ัน คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมายคณะที่ 9) 
จึงมีความเห็นว่า การใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะที่ขับรถโดยไม,มีข้อเท็จจริงอื่นยังถือไม่ได้ว่า
ผู้ขับข่ีฝ่าผิเนหรือไม่ปฏิบัติตาม มาตรา 43 (4) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522

2. มาตรา 43 (5) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
จะครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะที่ขับรถหรือไม,น้ัน เมื่อได้พิจารณาบทบัญญัติ 
ดังกล่าวแล้ว เห็นว่าการใช้[ทรศัพท์เคลื่อนท่ีในขณะขับรถยังไม่ถึงข้ันเป็นการขับรถท่ีผิดกฏระเบียบ 
เกี่ยวกับการจราจร หรือวิธีปฏิบัติท่ัวไปในการขับรถ จึงยังไม่ถือว่าเป็นการขับรถที่ผิดปกติวิสัยของ 
การขับรถตามธรรมดาตามนัยแห่ง มาตรา 43 (5) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
และโดยที่มาตรา 43 (5) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เป็นข้อห้าม (mala 
prohibita) เกี่ยวกับความปลอดภัยในการจราจรที่มีบทลงโทษผู้ฝ่าผิ]นถึงขั้นจำคุกจึงต้องตีความ
อนุมาตรานี้อย่างเคร่งครัด โดยไม่อาจขยายความให้ครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะ 
ขับรถได้ นอกจากนี้ มาตรา 43 (5) แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เป็นบทบัญญัติ 
ที่ตราขึ้นก่อนที่จะมีการผลิตโทรศัพท์เคลื่อนที่เป็นสินค้าออกสู'แพร่หลาย จึงใช้ถ้อยคำที่มิได้ 
มีความมุ่งหมายที่จะใช้บังคับแก'ผู้ขับขี่รถที่ใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะที่ขับรถด้วย ดังน้ัน
คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่างกฎหมายคณะที่ 9) จึงมีความเห็นว่า มาตรา 43 (5) 
แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ดังกล่าวไม่ครอบคลุมถึงการใช้โทรศัพท์เคล่ือนท่ี 
ในขณะท่ีขับรถ

3. เพื่อให้ครอบคลุมถึงเรื่องดังกล่าว คณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการร่าง 
กฎหมายคณะที่ 9) เห็นว่าควรแกิใขพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพ่ือให้มีข้อห้าม 
ดังกล่าว

จากความเห็นของคณะกรรมการกฤษฎีกาที่นำมากล่าวช้างต้น จะเห็นได้ว่า 
กฎหมายจราจรของประเทศไทยที่ใช้บังคับอยู่ในขณะนี้นั้นยังไม'สามารถที่จะใช้บังคับกับผู้ใช้
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โทรศัพท์มือถือในขณะที่ฃับรถได้ ทั้งนี้จะต้องบัญญัติกฎหมายขึ้นมาใหม่ให้สามารถนำมา 
บังคับใช้แก่ผู้ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถได้ ซึ่งก็น่าจะเป็นแนวทางเดียวกันกับกฎหมายจราจร 
ของ ต่างประเทศ เช่น กฎหมายจราจรของประเทศสหรัฐอเมริกา และอังกฤษ เป็นต้น ซ่ึงมี 
กฎหมายกำหนดความผิดของผู้Iช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับรถไว้โดยเฉพาะ

จากที่ได้กล่าวมาแล้วช้างต้น แสดงให้เห็นว่ากฎหมายจราจรของไทยในบางกรณี 
นั้นยังไม่ขัดเจน และไม่ครอบคลุม โดยเฉพาะบทบัญญัติในส่วนที่เกี่ยวกับการคุ้มครองความ 
ปลอดภัยสำหรับผู้ขับขี่และโดยสารรถยนต์ อันเป็นลาเหตุหนึ่งในจำนวนหลาย  ๆ สาเหตุท่ีนำไปล่ 
อุบัติเหตุจากการจราจร ซึ่งเป็นปัญหาที่รัฐบาลให้ความสนใจ และพยายามหาหนทางที่จะลด 
อุบัติเหตุจากการจราจร สำหรับประเด็นที่คณะกรรมการกฤษฎีกาได้หยิบยกขึ้นมาพิจารณานั้น
เป็นเพียงส,วนหนึ่งของการคุ้มครองความปลอดภัยในการจราจรเท่านั้น จากการสืกษาและ
จากประสบการณ์ในการปฏิบัติหน้าที่รวมทั้งเหตุการณ์จากข่าวสารและสื่อมวลซน จะเห็นได้ว่า 
เมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้น จะมืการบาดเจํบ และสูญเสียชีวิตและทรัพยํสนของประชาชนอยู่ในอัตราท่ีสูง 
ทุกปี ประเทศไทยจึงได้ตระหนักถึงภยันตรายด้งกล่าวตลอดมา เพราะถือว่าการสูญเสียทรัพย์สิน 
และทรัพยากรบุคคลเป็นการบั่นทอนการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจ การเมือง และสังคมเป็น 
อย่างมาก อาทิเช่น ได้ออกกฎหมายให้มืการบังคับใช้เข็มขัดนิรภัย มีการตรวจจับบุคคลที่
เสพยาเสพติดและสุราขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ ด้งน้ัน หากต้องการให้มืการคุ้มครองความ
ปลอดภัยแก,ผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถยนต์ ให้มืประสิทธิภาพมากขึ้น รัฐควรที่จะกำหนดมาตรการ 
เพิ่มเติมเพื่อคุ้มครองความปลอดภัยด้งกล่าว

สำหรับในต่างประเทศ เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา อังกฤษ และสิงคโปร์ ได้มีกฎหมาย 
บัญญัติไว้ขัดเจนในเรื่องที่ห้ามผู้ขับขี่ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับขี่รถ และกำหนดโทษค่อนช้าง 
รุนแรงไว้ โดยเฉพาะประเทศสหรัฐอเมริกาถือว่าโครงการรณรงค์เพื่อการขับขี่ที่ปลอดภัยนั้นเป็น 
นโยบายระดับชาติ (State) มีการใช้งบประมาณจำนวนมากเพื่อสนับสนุนโครงการด้งกล่าว 
มีการจัดตั้งสำนักงานบริหารความปลอดภัยการจราจรบนถนนหลวงแห่งชาติ (National Highway 
Traffic Safety Administration) ข้ึน เพื่อรับผิดชอบเกี่ยวกับความปลอดภัยในด้านการจราจร 
โดยเฉพาะ ซ่ึงจะได้นำเสนอในลำดับต่อไป
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1.1.3 ประเทศสหรัฐอเมริกา

ประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศที่ให้ความสนใจในเชิงป้องกันอุบัติเหตุ 
จากการจราจรสูงมากท่ีสดประเทศหนึ่งของโลก ท้ังน้ี เน่ืองจากประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศท่ี 
มีความเจริญทางด้านเศรษฐกิจนำหน้าประเทศต่าง  ๆ ในโลก ในอดีตประเทศสหรัฐอเมริกา
ต้องประลบกับปัญหาด้านสาธารณสุขของประชาชน และพบว่าประชาชนชาวสหรัฐอเมริกา 
โดยเฉพาะในช่วงวัยหนุ่มสาว ได้รับบาดเจ็บ และถึงแก่ความตายเกี่ยวก ับอุบ้ติเหตุจากการจราจร 
สูงมาก ดังน้ัน จึงได้มีการดีกษาสาเหตุของอุบัติเหตุและการป้องกันอุบัติเหตุจากการจราจร 
อย่างจริงจัง โดยมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเกี่ยวกับเรื่องนี้โดยเฉพาะคือ National Highway
Traffic Safety Administration (NHTSA) โดยมลรัฐต่าง  ๆ ในประเทศสหรัฐอเมริกาส่วนใหญ่จะมี 
กฎหมายห้ามการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ีฃับรถ และมีบทลงโทษท่ีชัดเจน ซ่ึงได้มีการทำการ 
ดีกษาวิจัยเกี่ยวกับการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะที่ชับรถไว้ค่อนข้างละเอียด โดยในเบ้ืองต้นได้ 
ดีกษาถึงรูปแบบทั่วๆไปของโทรศัพท์มือถือ ลักษณะการใช้งาน การโทรเช้า-ออก การเก็บวาง 
โทรศัพท์ ตลอดจนเสียงของโทรศัพท์มือถือที่ผู้ชับฃี่นำมาไว้ในขณะที่ทำหน้าที่ชับขี่รถไว้ค่อนข้าง 
ละเอียดและชัดเจน ซึ่งล้วนแต่เป็นการทำลายสมาธิในการช ับข ี่รถท้ังส้ิน ดังท่ีผู้เขียนได้กล่าวไว้แล้ว 
ในบทท่ี 2  และในลำดับต่อไปผู้เขียนจะได้ดีกษากฎหมายของมลรัฐแคลิฟอร์เนีย มลรัฐอิลลินอยลั 
และมลรัฐวอชิงตัน ของประเทศสหรัฐอเมริกา ซ่ึงมีบทกฎหมายห้ามใช้โทรศัพท์มือถือในขณะท่ี 
ขับรถ และเป็นมลรัฐที่มีปัญหาเกี่ยวกับอุบัติเหตุจากการจราจรเช่นเดียวกับเมืองใหญ่  ๆ หลาย  ๆ
เมืองท่ัวโลกท่ีมีการจราจรหนาแน่น

1.1.3.1 มลรัฐแคลิฟอร์เนํย
ประมวลกฎหมายจราจรแห่งมลรัฐแคลิฟอร์เนีย ตอนท่ี 1 มาตรา

21700.3 (SECTION 1. Section 21700.3 Vehicle Code) ได้บัญญัติไว้ดังนี

มาตรา 21700.3 ห้ามผู้ใดชับฃี่ยานพาหนะบนทางหลวงในขณะ
ที่ใข้โทรศัพท์มือถือถ้าการใช้โทรศัพท์ นั้นทำให้ผู้ชับขี่ยานพาหนะต้องใช้มือในการถือโทรศัพท์1

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/reasearch/wireless/appena.htm , p.13 (05/08/2542)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/reasearch/wireless/appena.htm
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1.1.3.2 มลรุ้ฐอิลลินอยส์
ประมวลกฎหมายจราจรแห่งมลรัฐอิลลินอยส์ มาตรา 5 แก้ไข

เพิ่มเติมโดยมาตรา 12-612 [ Section 5 The Illinois Vehicle Code is amended by adding
Section 12-612(625 ILCS 5/12-612)] 2

มาตรา 12-612 การใช้อุปกรณ์ hands-free ห้ามมิ'ให้ผู้ขับ'ข่ี
ยานพาหนะใช้โทรศัพท์ในขณะที่ข ับขี่ยานพาหนะ เว้นแต่โทรศัพท์นั้นมีอุปกรณ์ที่ช ่วย 
ในการสนทนาทางโทรศัพทํโดยไม่ต้องใช้มือในการถือโทรศัพท์ และผู้ขับข่ีไดใช้อุปกรณ์เซ่นว่าน้ัน 
ในการสนทนาขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ ห้ามมิให้ผู้ขับข่ียานพาหนะถือหรือจับโทรศัพท์หรออุปกรณ์ 
hands-free ในขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ เว้นแต่เพื่อที่จะทำให้ลามารถใช้เครื่องมือช่วยเหลือนั้น 
เพื่อกดหมายเลขโทรศัพท์ หรือวางสายโทรศัพท์หรือปิดโทรศัพท์ คำว่า '‘โทรศัพท์” ที่ใช้ในมาตรานี้ 
หมายถึง โทรศัพท์มือถือ โทรศัพท์พกพา หรือโทรศัพท์อ่ืนๆ ซึ่งอาจนำไปใช้ในยานพาหนะที่
เคลื่อนท่ีได้

1.1.3.3 มลรุ้ฐ'วออิงตัน
ประมวลกฎหมายจราจรแห่งมลรัฐวอชิงตันบรรพที่ 46 เร่ือง 

ยานพาหนะ ตอนท่ี 46.37 ยานพาหนะขนาดเบาและอุปกรณ์อื่นๆ 3

มาตรา 46.37.480 เครื่องรับภาพสัญญาณโทรทัศน์ -  อุปกรณ์หูฟัง
วิทยุหรือโทรศัพท์

( 1  ) ห้ามมิให้ผู้ใดขับขี่ยานพาหนะที่ติดตั้งอุปกรณ์เครื่องรับโทรทัศน์ 
จอภาพ หรืออุปกรณ์อื่นใดที่สามารถรับสัญญาณการถ่ายทอดภาพ โดยห้ามติดตั้งอุปกรณ์ 
เซ่นว่านั้น ภายในยานพาหนะในตำแหน่งใดก็ตามทั้งทางต้านหน้าและด้านหลังของที่นั้งผู้ขับ 
หรือในตำแหน่งซึ่งผู้ขับอาจมองเห็นได้ในขณะที่ขับขี่ยานพาหนะ อนุมาตรานี้ไม'ใช้บังคับกับ 
ยานพาหนะของเจ้าหน้าที่ผู้บังคับใช้กฎหมายซึ่งได้ติดตั้งเครื่องเครือข่ายคอมพิวเตอร์เพื่อใช้ 
ในการปฏิบัติหน้าท่ี

(2 ) ห้ามมิให้ผู้ใดขับขี่ยานพาหนะบนทางหลวงในขณะที่สวมใส่ 
อุปกรณ์ชุดหูฟัง (headset) หรือหูฟังโทรศัพท์ ที่เช่ือมต่อกับอุปกรณ์อิเลคทรอนิคส์ใด  ๆ ท่ีสามารถ

Ibid., p.20. 
Ibid., p.38.3
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รับสัญญาณการกระจายคลื่นวิทยุ หรือสามารถเล่นเทปบันทึกเสียงใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค็ใน 
การกระจายเสียงต่อประสาทสัมผัสในการรับฟังของมนุษย์ และอุปกรณ์ชุดหูฟัง (headset) หรือหู 
ฟังโทรสัพท์ที่ป้องกันเลียงอื่นๆ อนุมาตรานี้ไม่ใช้บังสับกับนักเรียน และอาจารย์ที่เช้าร่วมในโครง 
การด้านความปลอดภัยของรถจักรยานยนต์ในมลรัฐวอชิงตัน

(3) มาตรานี้ไม่ใช้กับยานพาหนะฉุกเฉินที่ได้รับอนุญาต หรือผู้ขับข่ี 
รถจักรยานยนต์ที,สวมหมวกนิรภัยซ่ึงติดต้ังอุปกรณ์ชุดหูฟัง (headset) หรือหูฟังโทรสัพทึใว้ภายใน 
โดยได้รับอนุมัติจาก Washington State Patrol หรือผู้ฃับขี่รถจักรยานยนต์ที่ใช้อุปกรณ์
hands-free หรือระบบการส่ือสารแบบไร้สาย โดยได้รับอนุญาตจาก Washington state Patrol

1.1.4 ประเทศองกฤษ
ประเทศอังกฤษได้บัญญัติไว้ใน The Highway Code,No.(1992) ดังน้ี 

บุคคลต้องควบคุมยานพาหนะของตนอย่างมีความเหมาะสมตลอดเวลา ห้ามใช้มือถือโทรสัพท์ 
หรือใช้ไมโครโฟน (เครื่องขยายเลียง) ในขณะที่กำลังฃับขี่ยานพาหนะ ต้องหาสถานที่ท่ีมีความ 
ปลอดภัยเพื่อหยุดยานพาหนะ ห้ามสนทนาโดยใช้อุปกรณ์ hands-free หากการกระทำเซ่นน้ีเป็น 
เหตุให้บุคคลนั้นละความสนใจจากท้องถนนและการควบคุมยานพาหนะ ต้องหยุดจอดยาน
พาหนะบนไหล่ทางของถนนเพ่ือตอบรับโทรศัพท์หรือเพ่ือโทรศัพท์เว้นแต่เป็นกรณีเหตุฉุกเฉิน4

1.1.5 ประเทศสิงคโปร์
ประเทศสิงคโปร์เป็นประเทศหนึ่งที่ได้ชื่อว่ามีการจัดการด้านการจราจร 

และมีการบังสับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการจราจรที่มีประสิทธิภาพ ประซาชนมีวินัยให้ความเคารพ 
และปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด หากมีการฝ่า'ฝืนกฎจราจรก็จะมีโทษที่ค่อนช้างรุนแรง 
และมีบทบัญญัติห้ามผู้ขับขี่ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะที่ขับรถ โดยได้บัญญัติไว้ใน มาตราท่ี 65 
บรรพท่ี 276 แห่งพระราชบัญญัติจราจร (The Road Traffic Act 1 Section 65 ) ตังนี้5

ผู้ใดขับขี่ยานพาหนะบนถนนโดยปราศจากความระมัดระวังและการเอาใจใส, 
หรือปราศจากการไตร่ตรองอย่างรอบคอบต่อผู้ใช้ถนนคนอื่น  ๆ มีความผิดซ่ึงมีโทษปรับไม,เกิน

Ibid., p.11.
5 http:www.mha.gov.sg/archive/min/200199.html ( 25/02/2544 )

http://www.mha.gov.sg/archive/min/200199.html
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500 ดอลลาร์สิงคโปร์ หรือจำคุกไม่เกินสามเดือน หรือท้ังจำท้ังปรับ และในกรณีเป็นการ 
กระทำความผิดครั้งที่สอง หรือกระทำความผิดซ้ํา มีโทษปรับไม่เกิน 1,000 ดอลลาร์สิงคโปร์ หรือ 
จำคุกไม่เกินหกเดือน หรือท้ังจำท้ังปรับ

การขับขี่ยานพาหนะบนท้องถนนโดยปราศจากความระม่เดระวังและการเอาใจใส, 
หรือปราศจากการไตร่ตรองอย่างรอบคอบต่อผู้ใช้ถนนคนอื่นๆ ถือเป็นความผิดและได้รับการ
ลงโทษตามบทบัญญํติใน มาตรา 65 ของ The Road Traffic Act โดยพฤติกรรมเช่นน้ีนำมาใช้กับ 
บุคคลซึ่งใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ยานพาหนะ เช่นเดียวกับผู้'ขับขี่อ่ืนๆ ที่รับประทานอาหาร 
ด่ืม หรืออ่าน หรือห้อยแขนออกนอกตัวรถ เนื่องจากการกระทำเหล่านี้ทำให้ผู้ขับขี่นั้นมีมือ 
จับพวงมาลัยรถเพียงข้างเดียว ซึ่งทำให้ความสามารถในการควบคุมยานพาหนะลดน้อยลง 
ในขณะที่การกระทำลักษณะตังกล่าวก็เป็นการลดความตั้งใจในการขับรถด้วย เหมือนกับการท่ี 
ผู้ขับขี่เพียงแต่ยกคืรษะของตนเองเพียงเล็กน้อย ก็ทำให้การมองเห็นของผู้ขับข่ีนั้นผิดปกติไปจาก 
ความเป็นจริง การเอาใจจดจ่อในการสนทนา อาจทำให้ผู้ขับข่ีไม่คำนึงถึงผู้ใช้ถนนคนอ่ืน ๆ
ซึ่งการขับขี่ยานพาหนะเป็นการกระทำที่ต้องให้ความเอาใจใล่อย่างจริงจังตลอดเวลา เพราะการ 
ขับฃี่ยานพาหนะต้องการให้ผู้ขับขี่ใช้มือทั้งลองข้างจับพวงมาลัยรถในขณะที่ผู้ขับขี่ต้องคาดหมาย 
และโต้ตอบต่อพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนคนอื่น ๆ ผู้ขับขี่ที่จำเป็นจะต้องใช้โทรศัพท์มือถือใน
สถานการณ์พิเศษควรจะนำยานพาหนะจอดไว้บริเวณไหล่ทางของถนน และล่งสัญญาณเตือนแก ่
ผู้ขับขี่คนอื่นๆ โดยเปิดสัญญาณไฟฉุกเฉิน ในประเทศสิงคโปร์ตำรวจจราจรจะจับกุมผู้ขับขี่ที ่
กระทำผิดซึ่งขับรถโดยปราศจากความระมัดระวังและความเอาใจใล่รวมทั้งผู้ที่ใช้โทรศัพท์มือถือ 
ขณะขับรถ และผู้ขับขี่ที่กระทำผิดในลักษณะอื่นๆนอกเหนือจากที่กล่าวมาข้างต้น ผู้กระทำผิดจะ 
ถูกตัดคะแนน 9 คะแนนภายใต้ระบบการตัดคะแนน Drivers Improvement Points System 
(DIPS) ซึ่งเป็นมาตรการหนึ่งในการบังคับใช้กฎหมายจราจรที่มืประสิทธิภาพของประเทศสิงคโปร์ 
และตำรวจจราจรของประเทศสิงคโปร์จะมืคำแนะนำสำหรับผู้ขับขี่ท่ีใช้โทรศัพท์มือถือในรถตังน้ี

(a) "ถ้าคุณขับรถ อย่าใช้โทรศัพท์ ถ้าคุณใช้โทรศัพท์อย่าขับรถ"
(ช) "ถ้าคุณจำเป็นต้องรับโทรศัพท์ให้ผู้ท่ีโดยสารไปในรถกับคุณเป็นผู้รับแทน"
(c) "ถ้าคุณมืความจำเป็นต้องใช้โทรศัพท์ และไม่มืผู้โดยสารอยู่ด้วย ให้คุณจอดรถอย่าง 

ปลอดภัยก่อนท่ีจะใช้โทรศัพท์"

แต่เนื่องจากอัตราการตายของประชาชนชาวสิงคโปร์จากอุบัติเหตุการจราจรยังอยู่ใน 
อัตราท่ีสูง กล่าวคือในปี ค.ศ.1996 มีประชาชนได้รับอุบัติเหตุ จำนวน 5,700 คน ปี ค.ศ.1997 
จำนวน 5,600 คน และในปี ค.ศ.1998 มีจำนวน 5,200 คน ตังน้ัน จึงมืการแก้ไขเพิ่มเติม
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อนุมาตรา 12 ของ มาตรา 65 แห่ง Road Traffic Act ซ่ึงมีผลใช้บังคับวันท่ี 18 เมษายน 
ค.ศ. 1998 โดยได้บัญญัติให้การใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถเป็นความผิดพิเศษ และได้ให้ 
ความหมายของ "การใช้" โทรคัพท์ว่า หมายถึง การถือโทรศัพท์ด้วยมือช้างใดช้างหน่ึงในขณะท่ีทำ 
การ ติดต่อลื่อสารกับผู้อื่น และบทแก้ไขเพิ่มเติมนี้ยังให้อำนาจแก่เจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรโดยให้ 
ลามารถเปลี่ยนแปลงการลงโทษได้หลากหลายรูปแบบสำหรับการกระทำผิดในกรณีการใช  ้
โทรศัพท์ขณะขับฃี่ยานพาหนะ เพื่อทำให้เกิดความมั่นใจว่าการลงโทษเหล่านี้สามารถเป็นการ 
ยับยั้งการกระทำผิดในกรณีดังกล่าวได้ ซ่ึงการลงโทษสำหรับการกระทำผิดในครั้งแรกมีโทษปรับ
1,000 ดอลลาร์สิงคโปร์หรอจำคุกเป็นระยะเวลา 6 เดือน หรือท้ังจำท้ังปรับ สำหรับการกระทำผิด 
ในครั้งที่ลอง มีโทษปรับเป็นเงินจำนวน 2,000 ดอลลาร์สิงคโปร์ หรือจำคุกเป็นระยะเวลา 1 ปี
หรือท้ังจำท้ังปรับ โดยจะถูกตัดคะแนน 12 คะแนน และศาลสามารถสั่งริบโทรศัพท์มือถือของผู ้
กระทำผิดได้ ทั้งนี้เพื่อเป็นการยับยั้งการใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถ โดยการใช้โทรศัพท์มือถือ 
ขณะขับรถนั้นเป็นสิ่งที่สามารถหลีกเลี่ยงได้หากเป็นกรณีที่ไม่เร่งด่วน ซ่ึงผู้ขับฃ่ีสามารถพิจารณา 
ตัดสินใจที่จะใช้โทรศัพท์ได้ภายหลังจากการเดินทางเสร็จสิ้นเรียบร้อยแล้ว แต่ถ้าเป็นกรณีที่ 
ต้องการตอบรับโทรศัพท์ อย่างเร่งด่วน ผู้ขับขี่สามารถขอความช่วยเหลือจากผู้ท่ีร่วมเดินทางมา 
ด้วยถ้าไม่ได้ขับรถโดยลำพัง แต่ถ้าขับรถมาเพียงคนเดียวและไม่สามารถหา hands-free มาใช้ได้ 
ควรขับรถเช้าจอดในที่ ปลอดภัย เช่น ลานจอดรถ ก่อนท่ีจะทำการตอบร็บโทรศัพท์ หรือถ้าเป็น 
เหตุจำเป็นจริงๆ ควรขับรถจอดเช้าช้างทางและเปิดไฟฉุกเฉิน จากน้ันจึงตอบรับโทรศัพท์ได้ อย่าง 
ไรก็ตามผู้ขับขี่ควรจะใช้ hands-free เมื่อผู้ขับขี่คาดหมายได้ว่าต้องใช้โทรศัพท์ตลอดเวลาของการ 
เดินทาง และการสนทนาทางโทรศัพท์ควรลันและได้ใจความ

1 .2  เค ร ื่อ ง ห ม า ย จ ร า จ ร

เครื่องหมายจราจรเป็นเครื่องหมายที่กำหนดให้ผู้ขับขี่ ผู้โดยสาร และผู้ใช้รถ 
ใช้ถนนคนอื่น  ๆ ปฏิบัติตาม ทั้งนี้เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อย และปลอดภัย เคร่ืองหมายจราจร 
ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 4 (34) ได้ให้ความหมายไว้ว่า 
เครื่องหมายใด ๆ ท่ีได้ติดต้ังไว้ หรือทำให้ปรากฏในทางสำหรับให้ผู้ขับข่ี คนเดินเท้า หรือคนท่ีจูง 
ข่ี หรือ ไล่ตอนสัตว์ปฏิบัติตามเครื่องหมายนั้น และตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
มาตรา 21 วรรคสอง ได้ให้อำนาจอธิบดีกรมตำรวจเป็นผู้กำหนดเครื่องหมายและสัญญาณจราจร 
และให้มีตัวอย่างแสดงไว้ในประกาศ โดยให้อธิบดีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา
ซ่ึงอธิบดีกรมตำรวจได้ประกาศข้อกำหนดกรมตำรวจ เร่ือง สัญญาณจราจร เคร่ืองหมายจราจร
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และความหมายของสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจร ลงวันท่ี 24 เมษายน พ.ศ.2522 
ได้แบ่งประเภทและชนิดชองเครื่องหมายจราจรออกได้ดังนี้

เครื่องหมายจราจร แบ่งออกเป็น 2 ชนิด
ก. เครื่องหมายจราจรชนิดแผ่นป้ายทำด้วยแผ่นโลหะหรือไม้ หรือวัตถุอ่ืนท่ี

แทนกันได้
ข. เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ขอบทาง ขอบวงเวียน เสาหสัก ราวสะพาน 

กำแพง ร้ัว และที่อื่น  ๆ โดยใช้สี หมุดโลหะ กระเบ้ืองเคลือบ หรือวัตถุอ่ืนท่ีแทนกันได้ ทา ตอก 
หรือฝังไว้

เครื่องหมายจราจรดังกล่าวยังแบ่งออกเป็น 2 ประ๓ ท คือ 
ก. ประเภทปังดับ ได้แก่ เครื่องหมายกำหนด ปังดับ ห้าม หรือจำกัด 

บางประการเพื่อบังคับการจราจรในทาง
เครื่องหมายปังดับนั้น กรมตำรวจได้กำหนดข้ึนเป็น 48 แบบ (ต้ังแต่ บ.1

ถึง บ.48)
ข. ประเภทเตือน ได้แก่ เครื่องหมายเตือนให้ผู้ใช้ทางระวังอันตรายตาม 

ความหมายในแผ่นเครื่องหมายนั้น ๆ
(แต่สำหรับพระราชปัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 ได้เพิ่มประเภทของป้ายขึ้นมา 

อีกหนึ่งประ๓ ท คือ เคร่ืองหมายแนะนำ)

ป ้า ย จ ร า จ ร  (T raffic S ig n s )

ป้ายจราจรเป็นอุปกรณ์ใช้แจ้งกฎหรือระเบียบแก่ผู้ใช้ยานพาหนะบนถนน เพ่ือให้ 
การเคลื่อนที่สามารถเป็นไปอย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ป้ายแจ้ง (ซึ่งอาจเป็นตัวอักษร 
ตัวเลข เครื่องหมาย สัญลักษณ์) อาจจะอยู่ในลักษณะของการควบคุมการปังคับ การเตือน 
ให้ทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้น หรือแนะนำให้ทราบถึงเสันทางและข้อมูลต่าง  ๆ ที่จำเป็น 
แบบ รูปร่าง ขนาด สี ตัวอักษร ตัวเลข เครื่องหมายและสัญลักษณ์ของป้ายจราจรที่ออกแบบ 
มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ผู้ใช้ยวดยานพาหนะบนถนนลามารถสังเกตได้ง่าย ให้มีเวลาทำความเข้าใจ 
และปฏิบัติตามได้ทัน มองเห็นได้ชัดเจน เช้าใจและจดจำได้ง่าย และลามารถนำไปใช้ได้ ถูกต้อง 
สมํ่าเสมอเป็นมาตรฐานเดียวกัน
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สักษณะของป้ายจราจร 6

ป้ายจราจรทุกป้ายซึ่งจะติดตั้งบนถนนทุกแห่ง จะต้องเป็นป้ายที่มีลักษณะเป็นไป 
ตามมาตรฐานที่กำหนด สำหรับรูปร่างของป้ายมีดังต่อไปนี้

1. รูปแปดเหลี่ยม (Octagon Shape) ใช้เฉพาะป้ายหยุด

2. รูปกลม (Round Shape) ใช้เฉพาะป้ายบังคับ

3. รูบ่ลี่เหลี่ยมจัตุรัสตั้งมุมขึ้น (Diamond Shape) ใช้เฉพาะป้ายเตือน

4. รูปลี่เหลี่ยมผืนผ้า (Rectangular Shape) ใช้เฉพาะป้ายแนะนำและป้ายเตือน

บางชนิด

ความเร็ว

5. รูปลี่เหลี่ยมจัตุรัส(Square Shape) ใช้เฉพาะป้ายแนะนำและป้ายเตือน

สำหรับประเด็นท่ีผู้เขียนจะไต้คืกษาในส่วนของป้ายจราจรน้ี จะขอมุ่งประเด็นไปท่ี 
ป้ายจราจรประเภทบังดับ เน่ืองจากเป็นป้ายแสดงลัญลักษณ์บังดับให้ผู้ขับข่ีปฏิบัติตาม เพ่ือความ 
ปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน ป้ายจราจรประ๓ ทบังดับมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ผู้ขับข่ีและผู้ใช้รถใช้
ถนนสังเกตเห็นได้ง่าย และเช้าใจความหมายได้ทันทีเพ่ือจะไต้ปฏิบัติตามกฎจราจรไต้อย่างถูกต้อง 
จะได้ไม,เกิดอุบัติเหตุ โดยในส่วนของเครองหมายจราจรประ๓ ทบังดับของประเทศไทยน้ัน
เม่ือพิจารณาดูแล้ว จะเห็นไต้ว่ายังมีความขัดแย้งกันระหว่างเคร่ืองหมายจราจรของหน่วยงานท่ีมี 
อำนาจในการกำหนดคือสำนักงานตำรวจแห่งชาติ และกรมทางหลวง โดยแต่ละหน่วยงานก็มี 
กฎหมายให้อำนาจไว้แยกต่างหากออกจากกัน

บัจจุบันในประเทศไทยมีหน่วยงานที่รับผิดชอบในการกำหนดลักษณะของ 
สัญญาณจราจร เครื่องหมายจราจร และความหมาย เพื่อบังดับให้เป็นไปตามกฎหมาย มีอยู่ 2 
หน่วยงาน คือ

1. สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) ไต้ออกข้อกำหนดกรมตำรวจเรื่อง 
สัญญาณจราจร เครื่องหมายจราจร และความหมายของสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจร 
โดยอาศัยอำนาจตาม พระราชบัญ๓ติจราจร พ.ศ. 2522 มาตรา 21 ไต้กำหนดสัญลักษณ์และ 
ความหมายของป้ายบังดับ ไว้จำนวน 48 แบบ (บ.ไ-บ.48)

6 ยอดพล ธนาบริบูรณ์ .วิศวกรรมจราจร:ภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเทล้า 
วิทยาเขตธนแรี .(ม.ป.ท..2524).หน้า 85.
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2. กรมทางหลวง ได้ออกกฎกระทรวง ฉบับท่ี 2 (พ.ศ.2524) โดยอาคั’ย

อานาจฃองประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 295 ลงวันท่ี 28 พฤศจิกายน 2515 กำหนดสัญลักษณ์และ 
ความหมายของป้ายบังคับ ตามแบบ ทล.1 ไว้อีกส่วนหนึ่ง ซ่ึงมี 36 แบบ

กรมทางหลวง และสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ซ่ึงต่างฝ่ายต่างก็ออกเคร่ืองหมาย 
บังคับในส่วนของตนเอง โดยในส่วนสำนักงานตำรวจแห่งชาติจะใช้บังคับในเขตทางท่ีอยู่ในความ 
รับผิดชอบของกระทรวงมหาดไทย เช่น กรุงเทพมหานคร เขตเทศบาลท่ัวประเทศ และในส่วนของ 
กรมทางหลวงจะจัดทำเคร่ืองหมายติดต้ังตามเขตทางหลวงต่างๆ แต่ปรากฏว่าเคร่ืองหมาย 
ประเภทบังคับของท้ังสองหน่วยงานน้ันยังไม่เหมือนหรอสอดคล้องเป็นไปในแนวทางเดียวกัน 
ทำให้การเช้าใจคลาดเคล่ือน ไขว้เขว อันมีผลต่อการตัดสินใจในขณะท่ีฃับรถ และ'อาจนำใปส่ 
อุบัติเหตุจากการจราจรได้ โดยเฉพาะในส่วนของชุดเคร่ืองหมายประ๓ทบังคับ ซ่ึงโดยท่ัวไปมี 
ลักษณะเป็นแผ่นวงกลม มีตัวอักษร ตัวเลข เคร่ืองหมาย หรือสัญลักษณ์เป็นสีตำ อยู่บนพ้ืนป้าย 
สีขาว ขอบป้ายสีแดง ยกเว้นป้ายหยุด ป้ายให้ทาง และป้ายห้ามจอดรถ เช่น เคร่ืองหมาย 
ห้ามเข้าของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) จะเป็นลักษณะพ้ืนเคร่ืองหมายสีแดง 
ขอบสีขาว และมีแท่งส่ีเหล่ียมผืนผ้าสีขาวทึบอยู่ตรงกลางป้าย แต่เคร่ืองหมายห้ามเช้าของกรม 
ทางหลวงจะมีลักษณะคล้ายกับของสำนักงานตำรวจแห่งชาติทุกอย่าง เว้นแต่ สัญลักษณ์ท่ีปรากฏ 
ภายในป้ายน้ันจะเป็นรูปเคร่ืองหมายขวางทับศรตรงไป ซ่ึงจากความแตกต่างตังกล่าวน้ันก่อให้เกิด 
ความลับสนในการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ใช้รถใช้ถาณ เกิดความลังเล ไม่ม่ันใจ
เกิดการฝ่า'ผืนเคร่ืองหมายโดยไม่ต้ังใจเน่ืองจากความไม่เช้าใจ และการตัดสินใจอาจผิดพลาด 
ทำให้เสียเวลา และนำไปส่สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุได้ ซ่ึงในเร่ืองน้ีได้มีมติคณะรัฐมนตรี
เม่ือปี พ.ศ. 2524 ให้ถือตามเคร่ืองหมายของกรมทางหลวง โดยให้ค่อยปรับเปล่ียนไป แต่ปรากฎ 
ว่านับแต่ปี พ.ศ. 2524 จนถึงบัดน้ี พ.ค.2544 เป็นเวลา 20 ปี ก็ยังไม่มีการแก็ใขหรือเปล่ียนแปลง 
เคร่ืองหมายจราจรตังกล่าวให้เป็นไปในแนวทางเดียวกันแต่อย่างใด

เครื่องหมายจราจร ห้ามเช้า ตังกล่าวช้างต้นน้ี หากจะถือตามของกรมทางหลวง 
ก็ยังไม่เป็นสากล เนื่องจากที่เป็นสากลนั้นมีลักษณะคล้ายกับของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
(กรมตำรวจ) คือ เป็นรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสพื้นสีขาว และมีรูปวงกลมพื้นสีแดงเต็มรูปลี่เหลี่ยม 
ตรงกลางมีแถบทึบสีขาว ไม่มีช้อความว่า “ห้ามเช้า" สำหรับเครื่องหมายจราจรห้ามเช้าของ 
ประเทศสหรัฐอเมรืกา เช่นในมลรัฐวอชิงตัน เนวาดา แคสิฟอร์เนีย และของประเทศอังกฤษมี
ลักษณะคล้ายกับของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ แต่มีตัวอักษรภาษาอังกฤษเหนือแถวทึบสีขาว
ข้อความว่า “DO NOT” และใต้แถวทึบสีขาวมีข้อความ “ENTER"
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อีกประการหนึ่ง ลักษณะของเลันขวางทับบนเครืองหมายจราจรอันเป็น 
เครื่องหมายห้ามของประเทศไทยนั้น ยังมีความแตกต่างกัน คือ บางกรณีเลันพาดทับเฉียงไปทาง 
ด้านซ้าย และบางกรณีเลันพาดทับเฉียงไปทางด้านขวา ฟน เครื่องหมายห้ามเลี้ยวซ้าย และ 
เครื่องหมายห้ามกลับรถ จะมีเลันทึบลีแดงคาดเฉียงทับไปทางด้านขวา แต่ในทางตรงกันข้าม
เครื่องหมายห้ามเลี้ยวขวาจะมีเลันทึบลีแดงคาดเฉียงทับไปทางซ้าย ไม่เป็นในทิศทางเดียวกัน 
ซึ่งจากการคืกษาทราบว่ามีลักษณะคล้ายของประเทศอังกฤษ และเมื่อได้คืกษาเครื่องหมายจราจร 
ของประเทศสหรัฐอเมริกาแล้ว จะเห็นได้ว่าเลันทึบลีแดงคาดทึบไปในทิศทางเดียวกัน คือ ขวางทับ 
เฉียงไปทางด้านซ้ายตลอดเหมือนกันทุกเครื่องหมาย

ในท่ีน้ัจะขอยกตัวอย่างเคร่ืองหมายจราจรชุดเคร่ืองหมายบังคับของสำนักงาน 
ตำรวจแห่งชาติ และของกรมทางหลวง ท่ีมีสัญลักษณ์แตกต่างกัน แต่ความหมายเดียวกันท่ี 
ลามารถสังเกตเห็นได้ชัดเจน มากล่าวไว้โดยสังเขป

1. เคร่ืองหมาย ห้ามเข้า
แบบของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) มีลักษณะเป็น 

รูปวงกลมพ้ืนลีแดงเต็มรูปส่ีเหล่ียม ขอบลีแดง มีแถบส่ีเหล่ียมผืนผ้าพ้ืนลีขาวทึบอยู่ตรงกลาง
แบบของกรมทางหลวงมีลักษณะเป็นรูปวงกลมพ้ืนลีขาวขอบลีแดง 

มืศรช้ีข้ึนเป็นสีดำ และมืเลันทึบลีแดงคาดทับเฉียงไปทางด้านซ้าย
2. เคร่ืองหมายให้รถสวนทางมาก่อน

แบบของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) มีลักษณะเป็นรูป 
วงกลมพ้ืนลีขาว ขอบลีแดง มืศรช้ีข้ึนเป็นลีแดง ศรช้ีลงเป็นลีดำ

แบบของกรมทางหลวงมืรูปลักษณะเดียวกันแต่มีศรช้ีข้ึนเป็นลีดำ
ศรช้ีลงเป็นลีแดง

3. เคร่ืองหมายห้ามเล้ียวข้าย-ขวา และห้ามกลับรถ
- แบบชองสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) และกรมทางหลวง 

เหมือนกัน แต่เลันทึบลีแดงคาดทับศรท่ีช้ีไปทางด้านซ้ายและขวา เฉียงไปคนละด้าน
4. เคร่ืองหมายให้รถตรงไป

- แบบของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) เป็นรูปวงกลมพ้ืนลี 
ขาวขอบลีแดง ศรลีดำช้ีข้ึน แต่ของกรมทางหลวงเคร่ืองหมายลักษณะเดียวกันน้ี มีความหมายว่า 
ให้รถเดินทางเดียว
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5. เคร่ืองหมายให้รูดซ้าย
- แบบของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) เป็นรูปวงกลมพ้ืน 

สีขาวขอบลีแดง ศรสีดำช้ีข้ึนเฉียงไปทางขวา แต่ของกรมทางหลวงศรช้ีลงเฉียงไปทางซ้าย 
6. เคร่ืองหมายให้รูดขวา

แบบของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) เป็นรูปวงกลม
พ้ืนสีขาวขอบสีแดง ศรสีดำช้ีข้ึนเฉียงไปทางซ้าย แต่ของกรมทางหลวงศรช้ีลงเฉียงไปทางขวา

ข้อสังเกต เคร่ืองหมายห้ามดังกล่าวของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ (กรมตำรวจ) 
จะมีเสันทึบสีแดงขีดทับเฉพาะเคร่ืองหมายท่ีมีศรช้ีเท่าน้ัน แต่ในส่วนของกรมทางหลวงเส์นทึบ 
สีแดงจะขีดทับท้ังศรและสัญลักษณ์

2. มาตรการในเร่ืองอัตราความเร็วของรถภับความปลอดภัย

ดังท่ีได้ทราบมาแล้วว่า การขับรถด้วยความเร็วสูงเป็นต้นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุใน 
ลำดับแรกของลักษณะการเกิดอุบติเหตุ ดังนัน ในส่วนนีจะได้กล่าวถึงกฎหมายในส่วนท่ีกำหนด 
อัตราความเร็วของยานพาหนะของประเทศไทย และต่างประเทศ เช่นประเทศสหรัฐอเมริกา 
และประเทศอังกฤษในลำดับต่อไป

2.1 พระราชอัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ. 2522

พระราชบัญญํติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 5 และมาตรา 67 วรรคหน่ึง 
บัณญ้ติให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยออกกฎกระทรวงในการกำหนดอัตราของความเร็ว 
ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย ได้ออกกฎกระทรวงกำหนดความเร็วสำหรับรถ 
ไว้ในกฎกระทรวง ฉบับท่ี 6 (พ.ศ. 2522 ) ลงวันท่ี 30 พฤษภาคม 2522 ดังต่อไปน้ี

ข้อ 1. ในกรณีปกติให้กำหนดความเร็วสำหรับรถ ดังต่อไปน้ี
(1) สำหรับรถบรรทุกท่ีมีน้ําหนัก รวมท้ังน้ําหนักบรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม 

หรือรถบรรทุกคนโดยสาร ให้ขับในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา หรือเขตเทศบาล ไม่เกิน 
ช่ัวโมงละ 60 กิโลเมตร หรือนอกเขตดังกล่าวให้ขับไม่เกินช่ัวโมงละ 80 กิโลเมตร

(2) สำหรับรถยนต์อ่ืนนอกจากท่ีระบุไว้ใน (1) ขณะที่ลากจูง รถพ่วง รถยนต์ 
บรรทุกท่ีมืน้ําหนักรถรวมท้ังน้ําหนักบรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม หรือรถยนต์สามล้อ ให้ขับในเขต
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กรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา หรือเขตเทศบาล ไม่เกินช่ัวโมงละ 45 กิโลเมตร หรือนอก 
เขต ดังกล่าวให้ขับไม่เกินช่ัวโมงละ 60 กิโลเมตร

(3) สำหรับรถยนต์อ่ืนนอกจากท่ีระบุไวใน (1) หรือ ( 2) หรือรถจักรยานยนต์
ให้ขับในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา หรือเขตเทศบาล ไม่เกินช่ัวโมงละ 80 กิโลเมตร 
หรือนอกเขตดังกล่าวให้ขับไม่เกินช่ัวโมงละ90 กิโลเมตร7

ข้อ 2.ในเขตทางท่ีมืเคร่ืองหมายจราจรแสดงว่าเป็นเขตอันตราย หรือเขตให้ขับรถข้า  ๆ
ให้ลดความเร็วลงและเพ่ิมความระมัดระวังข้ึนตามสมควร

ข้อ 3. ในกรณีท่ีมืเคร่ืองหมายจราจรกำหนดอัตราความเร็วต่ํากว่าท่ีกำหนดในข้อ 1 
ให้ขับไม่เกินอัตราความเร็วท่ีกำหนดไว้น้ัน

2.2 พระราชบัญญ้ติทางหลวง พ.ศ. 2535

พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 5 และมาตรา 67 วรรคหน่ึง บัญญัติ 
ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตาม 
พระราชบัญญัติน้ีในล่วนท่ีเก่ียวกับราชการของกระทรวงน้ัน และให้มือำนาจแต่งต้ังเจ้าพนักงาน 
ทางหลวงกับออกกฎกระทรวงเพ่ือบ่ฏิบัติตามพระราชบัญญัติน้ีในเร่ืองดังต่อไปน้ี

(1) กำหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะ
(2) จัดทำปักติดต้ังป้ายจราจร เคร่ืองหมายจราจร เคร่ืองหมายสัญญาณ หรือ 

สัญญาณอย่างอ่ืน ฃีดเสันเขียนข้อความ หรือเคร่ืองหมายอ่ืนใด สำหรับการจราจรบนทางหลวง
(3) กำหนดกิจการอ่ืนเพ่ือปฎิบัติการตามพระราชบัญญัติน้ี
กฎกระทรวงน้ัน เม่ือได้ประกาศใช้ในราชกิจจานุเบกษๆแล้วให้ใช้บังคับได้

ในปัจจุบันการกำหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะในทางหลวงตามมาตรา 5 (1) 
แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 น้ัน ผู้มือำนาจตามกฎหมายยังไม่ได้มีการกำหนดเป็น 
กฎกระทรวงเพ่ือบังคับใช้ตามท่ีได้ให้อำนาจไว้แต่อย่างใด การบังคับใช้กฎหมายเก่ียวกับความเร็ว

7 ความเดิมในข้อ 1(3) ถูกยกเลิกโดยกฎกระทรวง ฉบับท่ี 10 ( พ.ศ. 2524)
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ของยานพาหนะยังคงถือปฏิบัติตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 6 (พ.ศ. 2522) และกฎกระทรวงฉบับ 
ท่ี 10(พ.ศ. 2524)ซ่ึงออกตามความในพระราชบัญญ้ติจราจรทางบกพ.ศ. 2522

ในเร่ืองของความเร็วน้ี พระราชบัญญ่ติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได้กำหนดอัตราความเร็ว 
ของรถ ซ่ึงแบ่งเป็น 2 ลักษณะ คือ

1 .ลักษณะของน้ีาหนักการบรรทุก โดยกำหนดเป็นรถบรรทุกท่ีมีน้ําหนักรถรวมท้ังน้ําหนัก 
บรรทุกเกิน 1,200 กิโลกรัม หรือไม่เกิน 1,200 กิโลกรัม หรือรถบรรทุกคนโดยสาร และรถท่ีลากจูง 
รถพ่วง รถยนต์สามล้อ และรถยนต์อ่ืน  ๆท่ีไม่ได้กำหนดไว้ในกฎกระทรวง

2.ลักษณะของพ้ืนท่ีในเขตชุมชนและนอกเขตชุมชน โดยแบ่งเป็นเขตกรุงเทพมหานคร 
เขตเมืองพัทยา หรือเขตเทศบาล

รถยนต์ส่วนบุคคลอยู่ในความหมายของรถยนต์อ่ืนๆนอกจากท่ีระบุไว้ในกฎกระทรวง 
ดังน้ัน รถยนต์ส่วนบุคคล จะต้องขับข่ีโดยใช้ความเร็วในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา หรือ 
เขตเทศบาลไม่เกินช่ัวโมงละ 80 กิโลเมตร หรือนอกเขตดังกล่าวให้ขับไม่เกินช่ัวโมงละ 90 กิโลเมตร 
จากความเร็วท่ีกำหนดดังกล่าวน้ัน จะเห็นได้ว่าความเร็วท่ีรถว่ิงในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมือง 
พัทยา หรือเขตเทศบาล เป็นกรณีท่ีรถว่ิงในเขตเมือง ซ่ึงมีการ'จราจรดับค่ัง มืผู้คนลัญจรเป็นจำนวน 
มาก เป็นย่านการค้า และธุรกิจ อันตราความเร็วที,กำหนดไว้ 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ผู้เขียนเห็นว่า 
ยังไม่เหมาะสมสมควรท่ีจะได้รับการปรับปรุงแก้ไขในโอกาสต่อไป

ในเร่ืองของอัตราความเร็วน้ีในต่างประเทศได้กำหนดไว้แตกต่างจากประเทศไทย เช่นใน 
ประเทศอังกฤษ และประเทศสหรัฐอเมรืกา ได้จำแนกความเร็วของรถยนต์ โดยแบ่งออกเป็น ตาม 
ลักษณะของรถ ประ๓ทของถนน และพ้ืนท่ีย่านชุมชน ย่านธุรกิจ และกำหนดให้การกำหนด
ความเร็วข้ึนอยู่กับวิศกรรมจราจรด้วย ซ่ึง'จะ'ได้'ทำการคืกษาต่อ'ไป

2.3 อัตราความเร็วในประเทศอังกฤษ

อัตราความเร็วของยานพาหนะในประเทศอังกฤษถือว่าเป็นส่ิงสำคัญมาก เพราะ 
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่ก็มาจากความเร็ว ย่ิงความเร็วสูงก็มืโอกาสท่ีจะเกิดอุปติเหตุ 
สูงและก่อให้เกิดความเสียหายรุนแรงย่ิงข้ึน เก่ียวกับเร่ืองอัตราความเร็วน้ี ประเทศอังกฤษได้แยก
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อัตราความเร็ว มีลักษณะคล้ายกับประเทศไทยแต่มีการกำหนดท่ีชัดเจนกว่า โดยบัญญัติ1ไว้ 
ใน Law RTRA sec 8า ,86,89 โดยคำนึงถึงประเภทรถ น้ําหนักการบรรทุก เขตพ้ืนท่ีในการใช้รถ 
และประ๓ทของถนน ดังน้ี 8

1. ลักษณะของน้ําหนักการบรรทุก โดยกำหนดเป็นรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
รถตู้ รถบรรทุกคนโดยสาร รถบรรทุกสินค้า ช่ึงมีการจำกัดน้ําหนักบรรทุกต้ังแต่ 2 ตันถึงน้ําหนักท่ี 
มากกว่า 7.5 ตัน

2. ลักษณะของพ้ืนท่ีแบ่งออกเป็น พ้ืนท่ีในเขตเมือง นอกเขตเมือง (ซ่ึงแบ่งเป็น 
ทางเดินรถท่ีเป็นทางดู่ฃนาน และทางเดินรถท่ีรถวิงสวนกันได้) และทางด่วน ซ่ึงได้กำหนด
ความเร็วท่ีมืความลัมพันธ์กับการบรรทุกและพ้ืนท่ีในเขตเมืองและนอกเมืองไว้ตามตาราง ดังน้ี 8

8 http://www.roads.detr.gov.Uk/roadsafety/hc/7.htm (15/05/2543)

http://www.roads.detr.gov.Uk/roadsafety/hc/7.htm
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ตารางที่ 12 : กำหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะในประเทศอังกฤษ

พ้ืนท่ีในเขตเมือง 
Built - up areas

ท่ีอ่ืนๆ  
Elsewhere

ทางด่วน 
Motorways

ทางเดินรถท่ีรถ 
ว่ิงสวนกันได้ 

Single Carriage-way

ทางเดินรถท่ีเป็น 
ทางดู่ฃนาน 

Dual Carriage-way
ประเภทของยานพาหนะ 

Type of Vehicle
ไมล์ ต่อ ช่ัวโมง 

MPH
ไมล์ ต่อ ช่ัวโมง 

MPH
ไมล์ ต่อ ช่ัวโมง 

MPH
ไมล์ ต่อ ช่ัวโมง 

MPH
รถยนต์ และรถจักรยาน 
ยนต์ (รวมท้ังรถตู้ ท่ีมีน้ํา 
หนักบรรทุกสูงสุด 2 ตัน) 30 60 70 70
รถยนต์ท่ีมีรถพ่วงท้าย 
(caravan) หรือรถพ่วงรถ 
ยนต์ท่ีมีท่ีนอนข้างใน 
(trailer)(รวมท้ังรทดู้ และ 
รถจักรยานยนต์)

30 50 60 60

รถประจำทาง และรถ 
โดยสารขนาดใหญ่ 
(ความยาวตลอดคัน 
ไม่เกิน 12 เมตร)

30 50 60 70

รถขนล่งสินค้า 
(น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 
ไม่เกิน 7.5 ตัน) 30 50 60 709
รถขนล่งสินค้า 
(น้ัาหนักบรรทุก 
เกิน 7.5 ตัน) 30 40 50 60

อัตราความเร็วดังกล่าวเป็นกำหนดความเร็วระดับชาติท่ีอนุญาตให้รถแล่นได้ และใช้กับ 
ถนนท้ังหมด เว้นแต่จะมีเครองหมายกำหนดอัตราความเร็วไว้เป็นอย่างอ่ืน

9 กำหนดอัตราความเร็วไว้ท่ี 60 ไมล์ต่อช่ัวโมง หากรถขนล่งสินค้าน้ันมีรถลากจงด้วย
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อตราความเร็วท่ี 30 ไมล์ต่อช่ัวโมง ใช้กับถนนทุกประ๓ทในประเทศอังกฤษและ 
ถนนประ๓ท C ในแคว้นเวลล์ และถนนท่ีไม่ใด้แบ่งประเภทใว้ในประเทศสกอตแลนด์ เว้นแต่จะมี 
เคร่ืองหมายกำหนดอัตราความเร็วไว้เป็นอย่างอ่ืน

จะเห็นได้ว่านอกจากประเทศอังกฤษจะกำหนดอัตราความเร็ว โดยถือเอาชนิดของรถ 
น้ําหนักบรรทุก และเขตพ้ืนท่ีไว้แล้ว ยังกำหนดอัตราความเร็วตามตามลักษณะและประ๓ทของ 
ถนนไว้ด้วย สำหรับรถยนตํได้กำหนดให้ถนนท่ีรถว่ิงสวนกันได้ (Single carriage-ways) ซ่ึงมี 
โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุสูงว่ิงได้ไม่เกิน 60 ไมล์ต่อช่ัวโมง และในถนนท่ีเป็นทางคู่ขนาน (Dual 
carriage-ways) ว่ิงได้ไม่เกิน 70 ไมล์ต่อช่ัวโมง ซ่ึงมีความเร็วสูงกว่าในถนนแบบ Single carriage­
ways และได้กำหนดความเร็วในเขต เมือง (Built - up areas) สำหรับรถยนตไว้ไม่เกิน 30 ไมล์ 
ต่อช่ัวโมง หรือประมาณ 48 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงเท่าน้ัน

2.4 อัตราความเร็วในประเทศสหรัฐอเมริกา

สำหรับประเทศสหรัฐอเมริกาน้ันแต่ละมลรัฐสามารถกำหนดอัตราความเร็วเพ่ือ 
ใช้บังคับภายในแต่ละมลรัฐ ซ่ึงก็มีความแตกต่างกันออกไป ท้ังน้ีข้ึนอยู่กับปัจจัยหลายประการ เซ่น 
วิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร ในเขตชุมชน นอกเขตชุมชน บนทางหลวง
เขตโรงเรียน ฯลฯ ซ่ึงในท่ีน้ีจะไต้ทำการสืกษาอัตราความเร็วของมลรัฐอิลลินอยส์ มลรัฐเนวาดา 
มลรัฐวอชิงตัน และมลรัฐแคลิฟอร์เนีย ตังต่อไปน้ี

2.4.1 มลรฐอิลลินอยส์ (Illinois state statute related to speed)10 

กฎของความเร็วขั้นพื้นฐาน

มาตรา 625 ILCS 5/11-601 (a) ห้ามมิให้ผู้ใดฃับข่ียานพาหนะบนทางหลวงด้วย
ความเร็วเกินกว่าท่ีเหมาะสมโดยจะต้องคำนึงถึงสภาพการจราจรและการใช้ทางหลวงหรือคำนึงถึง 
อันตรายต่อความปลอดภัยท่ีอาจเกิดข้ึนแก่ชีวิตและทรัพย์สิน

10 http:// www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/ilspeed.htm (18/02/2544)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/ilspeed.htm
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มาตรา 625 ILCS 5/11-601(ช) & (d) ไม่เกิน 65 ไมล์ต่อช่ัวโมง11
(1) บนทางหลวงมลรัฐอิลลินอยล์และ
(2) บนทางหลวงซ่ึงท่ีแบ่งเป็นช่องทางเดินรถและมีอย่างน้อย 4 ช่องทาง 

กำหนดอัตราความเร็วอ่ืน ๆ

มาตรา 625 ILCS 5/11-601(ช)&(d) ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนทางหลวงอ่ืน  ๆ
และบนถนนนอกเขตเมือง

มาตรา 625 ILCS 5/11-601 (e) ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมงสำหรับยานพาหนะประ๓ทท่ี 
สองซ่ึงมีน้ําหนักรวมมากกว่า 8,001 ปอนด์

มาตรา 625 ILCS 5/11-601(ช) & (c)(1) ไม่เกิน30 ไมล์ต่อช่ัวโมงในเขตเมือง 
มาตรา 625 ILCS 5/11-601(ช) & (c)(2) ไม่เกิน 15 ไมล์ต่อช่ัวโมง ในตรอก หรือ 

ซอยในเขตเมือง

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขนสูง

อัตราความเร็วที่กฎหมายกำหนด (Statutory Speed Limit)

1. เป็นอำนาจของ State Toll Highway Authority ในการกำหนดอัตราความเร็ว โดยข้ึน 
อยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร ซ่ึงอาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสุด
บนทางหลวงท่ีอยู่ในเขตอำนาจได้น้อยกว่า 65 ไมล์ต่อช่ัวโมง (มาตรา 625 ILCS 5/11-603)

11 กำหนดอัตราความเร็วท่ี 65 ไมล์ต่อช่ัวโมงใช้บังคับกับ (1) ยานพาหนะซ่ึงออกแบบมาเพ่ือบรรทุกผู้โดยสาร 
ไม่เกิน 10 คน (ยานพาหนะประ๓ทท่ีหน่ึง) หรือ (2) ยานพาหนะประเภททีสองซ่ึงมีน้ําหนักรวมไม่เกิน 8,000 
ปอนด์ ซ่ึงยานพาหนะประ๓ทท่ีสอง หมายถึง (1) ยานพาหนะท่ีออกแบบมาเพ่ือบรรทุกผู้โดยสาร 10 คนหรือ 
มากกว่า (2) ยานพาหนะท่ีใช้ส่วนหน่ึงเป็นท่ีพักอาศัย (3) ยานพาหนะท่ีออกแบบมาเพ่ือบรรทุกหรือสากสินค้า 
และ (4) รถโรงเรียนท่ีจดทะเบียนโดย ไม่คำนึงถึงว่าเป็นรถโรงเรียนท่ีออกแบบมาเพ่ือบรรทุกนักเรียนจำนวน
เท่าใด(มาตรา625 ILCS 5/1-217&5/11-601 (d))
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2. ด้วยข้อจำกัดบางประการ และข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทาง 
การจราจร มลรัฐสามารถเพ่ิมหรือลดกำหนดอัตราความเร็วดังกล่าวข้างต้นได้ 12 (มาตรา 625
ILCS 5/11-602)

3. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจเพ่ิมหรือ 
ลดกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงบนทางหลวง หรือบนถนนท่ีอยู่ภายในเขตอำนาจ อย่างไรก็ตามข้อ
จำกัดต่อ,ไปน้ีไข้กับ

(1) กำหนดอัตราความเร็วในเขตเมืองไม่สามารถกำหนดต่ํากว่า20 ไมล์ต่อช่ัวโมง
(2) กำหนดอัตราความเร็วไม่สามารถกำหนดเกินกว่า 55 ไมล์ต่อช่ัวโมง
(3) กำหนดอัตราความเร็วนอกเขตเมืองไม่สามารถกำหนดให้ต่ํากว่า 35 ไมล์ต่อช่ัวโมง
(4) และนอกเหนือจากท่ีกำหนดไวิในข้อ (1) กำหนดอัตราความเร็วในเขตพ้ืนท่ีท่ีอยู่อาศัย 

ไม่ลามารถกำหนดให้ต่ํากว่า 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง (มาตรา 65 ILCS 5/11-40-1 และมาตรา 625 
ILCS 5/11-208 & 5/11-604)

กำหนดอตราความเร็วขั้นตํ่า (Minimum Speed Limit)

1. ห้ามมิให้ผู้ใดขับฃ่ียานพาหนะในระดับอัตราความเร็วท่ีต่ําจนเป็นเหตุให้เกิดการ 
กีดขวางหรือปิดก้ันการจราจรในสภาพการจราจรท่ีปกติ (มาตรา 625 ILCS 5/11-606(a))

2. ผู้ใดขับข่ียานพาหนะในอัตราความเร็วท่ีน้อยกว่าอัตราความเร็วตามปกติของการจราจร 
จะต้องขับข่ีในช่องทางขวามือของการจราจร หรือขับข่ีให้ชิดกับริมหรือขอบทางขวามือให้มากท่ีสุด 
เท่าท่ีจะทำได้ (มาตรา 625 ILCS 5/11-701(ช))

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขั้นตํ่า

มลรัฐอาจกำหนดอัตราความเร็วขั้นตํ่าบนบริเวณใดของทางหลวงหรือถนนได้ โดยข้ึนอยู่ 
กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร (มาตรา 625 ILCS 5/1-606(b))

12 ข้อจำกัดต่อไปน้ีใช้กับ (1) มลรัฐไม่สามารถกำหนดอัตราความเร็วได้มากกว่า 65 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนทางหลวง 
ใดๆ  ก็ตาม (2) อัตราความเร็วข้ันสูงสุดท่ี 55 ไมล์ต่อช่ัวโมงใช้บังคับกับยานพาหนะประเภทท่ีสองท่ีมีน้ําหนักรวม 
มากกว่า 8,001 ปอนด์ และบนทางหลวงท่ีใกล้กับสถานท่ีท่ีสงวนสิทธ้ิในการเข้า การผ่าน (มาตรา 625 ILCS
5/11-602)
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1. กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงคือ 55ไมล์ต่อช่ัวโมง ลำหรับยานพาหนะประเภทท่ีสองท่ีมี 
น้ําหนัก 8,000 ปอนด์บนทางหลวงใด  ๆนอกเขตเมือง (มาตรา 625 ILCS 5/11-606(b) & (e))

2. กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสุดลำหรับรถประจำทางคือ
(1) ไม่เกิน 65 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนทางหลวงท่ีมืช่องทางเดินรถ 4 ช่องทางภายใต้ 

เขตอำนาจของ State Toll Highway Authority
(2) ไม่เกิน 60 ไมล์ต่อช่ัวโมง บนทางหลวงอ่ืน  ๆ ภายใต้เขตอำนาจของ State Toll 

Highway Authority และ
(3) ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมง บนทางหลวงหรือถนนอ่ืน  ๆ (มาตรา 625 ILCS 

5/11-601(ช)&(0)
3. กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมงในบริเวณนอกเขตเมือง

ลำหรับรถบ้าน รถท่ีใช้เป็นท่ีฟักอาคืย และยานพาหนะไดก็ตามท่ีลากหรือพ่วงยานพาหนะอ่ืน
(มาตรา 625 ILCS 5/11-601 (b) & (g))

4. กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงไม่เกิน 20 ไมล์ต่อช่ัวโมง ขณะท่ีฃับผ่านเขตโรงเรียนหรือ 
ขณะท่ีขับผ่านบริเวณท่ีใช้เป็นทางผ่านสาธารณะซ่ึงเป็นท่ีเด็กนักเรียนใช้สำหรับเดินทางไปและ 
กลับ จากโรงเรียน (มาตรา 625 ILCS 5/11-605(a))

5. อัตราความเร็วแบบพิเศษอาจกำหนดลำหรับบริเวณท่ีเป็นเขตก่อสร้าง หรือเขตซ่อม 
บำรุง (มาตรา 625 ILCS 5/11-605(b))

6. มลรัฐอาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงลำหรับบริเวณสะพาน ส่ิงก่อสร้างหรือโครงสร้าง 
ท่ีมืลักษณะสูงหรือยกข้ึน โดยข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร (มาตรา 
625 ILCS 5/11-608)

7. ห้ามมิให้บุคคลใดขับข่ียานพาหนะในระดับความเร็วท่ีเกินกว่า “อัตราความเร็วของ 
แต่ละยานพาหนะ,,ซ่ึงกำหนดโดยโรงงานผู้ผลิตยานพาหนะน้ัน  ๆ (มาตรา 625 ILCS 5/11-611)

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ
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2.4.2 มลรัฐเนวาดา Nevada (Nevada state Statues related to speed)13 

กฎความเร็วขนพี้นฐาน

มาตรา 484.361 (1) ห้ามมิให้ผู้ใดขับฃ่ียานพาหนะด้วยความเร็วเกินกว่าท่ีเหมาะสม
โดยจะต้องคำนึงถึงสภาพการจราจร สภาพพ้ืนผิวของถนนและความกว้างของทางหลวง สภาพ 
อากาศ และสภาพอ่ืนๆของทางหลวง

อัตราความเร็วที่กฎหมายกำหนด (Statutory Speed Limit)

มาตรา 484.368 อัตราความเร็วของยานพาหนะจำกัดไว้ใม่เกิน 75 ไมล์ต่อช่ัวโมงบน 
ทางหลวง ท่ีดำเนินการสร้างและบำรุงรักษาโดยมลรัฐ

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ

ไม่เกิน 15 ไมล์ต่อช่ัวโมง14 ในเขตโรงเร็ยน หรือไม่เกิน 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง15 ในเขตทางข้าม 
ของโรงเรียน มาตรา 484.366(1) & (2)

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขั้นสูงสุด

1. มลรัฐอาจกำหนดอัตราความเร็วใก้ต่ําลงบนทางหลวงท่ีดำเนินการสร้างและบำรุงรักษา 
โดยมลรัฐ รวมถึงทางหลวงเช่นน้ีในเมืองท่ีแยกจากมลรัฐ (unincorporated towns) อำนาจน้ี 
รวมถึงการกำหนดอัตราความเร็วท่ีลดลง ดังน้ี (1) เม่ือจำเป็นเพ่ือเป็นการป้องกันสุขภาพอนามัย 
และความปลอดภัยของประชาชน หรือ (2) สำหรับรถบรรทุก ยานพาหนะท่ีน้ําหนักเกินหรือมี 
ขนาดใหญ่ รถพ่วงและรถประจำทาง มาตรา 484.367(2) & 484.368

13 http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/nvspeed.htm (18/2/2544)
14 กำหนดอัตราความเร็ว 15 ไมล์ต่อช่ัวโมงน้ีจะไม่ใช้บังคับ ท้าหากอาจเกิดความไม่ปลอดภัย เน่ืองจากถนนท่ี 
อยู่ติดต่อกันกับเขตโรงเรียนมีกำหนดอัตราความเร็วท่ีสูงกว่า (มาตรา 484.366(3))
15 กำหนดอัตราความเร็วในเขตน้ีใข้เฉพาะ (1) ในวันท่ีโรงเรียนอยู่ระหว่างเปิดภาคเรียน และ (2) หน่ึงช่ัวโมงคร่ึง 
ก่อนและหลังโรงเรียนทำการ (มาตรา 484.366 (1)&(2))

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/nvspeed.htm
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2. หลังจากทำการสืกษาแล้ว มลรัฐอาจกำหนดเขตท่ีใช้อัตราความเร็วพิเศษบนทาง 
หลวงในบริเวณท่ีมีอันตราย (มาตรา 484.369(1))

3. หลังจากได้ทำการสำรวจแล้ว มลรัฐอาจกำหนดอัตราความเร็วสูงสุดท่ีมีความปลอดภัย 
สำหรับบริเวณสะพานและส่ิงก่อสร้าง หรือโครงสร้างท่ีมีลักษณะสูงหรือยกข้ึน (มาตรา 484.375
(2))

4. นอกเหนือจากทางหลวงท่ีดำเนินการก่อสร้างและบำรุงรักษาโดยมลรัฐ รัฐบาลท้องถ่ิน 
และเมืองท่ีแยกจากมลรัฐ (unincorporated towns) อาจกำหนดอัตราความเร็วภายในเขตอำนาจ 
ของตนได้ (มาตรา 269.185 & 484.367(1))

กำหนด'อัตราความเร็วขนตํ่า (Minimum Speed Limit)

1. บุคคลจะต้องไม่ขับข่ียานพาหนะในระดับอัตราความเร็วท่ีต่ําจนเป็นเหตุให้เกิดการกีด 
ขวางหรือปิดก้ันการจราจรในสภาพการจราจรท่ีปกติ (มาตรา 484.371(1))

2. ถ้าบุคคลใดขับข่ียานพาหนะในอัตราความเร็วท่ีต่ําซ่ึงกีดขวางการจราจร บุคคลน้ัน
จะต้องขับข่ียานพาหนะให้ชิดทางขวามือของช่องทางเดินรถ และบนทางหลวงท่ีควบคุมให้ใช้
เล้นทางอ่ืนถ้าเป็นไปได้ (มาตรา 484.373)

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขั้นตํ่า

ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร มลรัฐหรือรัฐบาลท้องถ่ินอาจ 
เพ่ิมหรือลดกำหนดอัตราความเร็วข้ันต่ําสำหรับทางหลวง หรือในบางบริเวณของทางหลวงน้ัน
(มาตรา 484.371(2))

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ

1. บุคคลจะต้องไม่ขับข่ียานพาหนะในอัตราความเร็วท่ีเป็นอันตรายต่อชีวิต ร่างกาย 
หรือทรัพย์สินของบุคคลอ่ืน(มาตรา 484.361(2))

2. บุคคลจะต้องไม่ขับข่ีรถโรงเรียนในอัตราความเร็วท่ีมากกว่า 55 ไมล์ต่อช่ัวโมง
ในขณะท่ีขนส'งเด็กนักเรียนไปและกลับจากโรงเรียนหรือในขณะท่ีกระทำกิจกรรมของโรงเรียน 
(มาตรา 484.365)
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3. บุคคลจะต้องไม่ขับข่ียานพาหนะท่ีมียางรถยนต์แบบแข็ง หรือยางกันกระเทือน
ในอัตราความเร็วท่ีมากเกินกว่า 10ไมล์ต่อช่ัวโมง (มาตรา 484.375(1))

2.4.3 มลเฐวอขังต้น (Washington state statute related to speed) 16 

กฎความเร็วขั้นพื้นฐาน

มาตรา 46.61.4001(1) & (3) ห้ามมิให้ผูใดขับข่ียานพาหนะด้วยความเร็วเกินกว่าท่ี 
เหมาะลม และต้องมีความรอบคอบภายใต้สภาพการณ์น้ัน โๆดยต้องคำนึงถึงอันตรายท่ีอาจเกิดข้ึน

อัตราความเร็วที่กฎหมายกำหนด (Statutory Speed Limit)

มาตรา 46.61.400(2)(c) ไม่เกิน 60ไมล์ต่อช่ัวโมง บนทางหลวงมลรัฐ

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ

มาตรา 46.61,400(2)(ช) ไม่เกิน 50 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนถนนในเขตชุมชน 
มาตรา 46.61.400(2)(a) ไม่เกิน 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง บนถนนในเขตเมือง

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขนสูงสุด

1. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Secretary of 
Transportation สามารถลดกำหนดอัตราความเร็วบนทางหลวงของมลรัฐ (มาตรา 46.61.405)

2. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Secretary of 
Transportation สามารถเพ่ิมกำหนดอัตราความเร็วบนทางหลวงของมลรัฐ อย่างไรก็ตามประกาศ 
กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสุดน้ันต้องไม่เกินกว่า70 ไมล์ต่อช่ัวโมง (มาตรา46.61.410(1 )(a))

3. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจเพ่ิมหรือ
ลดกำหนดอัตราความเร็วในการขับข่ีบนถนนภายในเขตอำนาจของตน อย่างไรก็ตามประกาศ

16 http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/waspeed.htm (18/02/2544)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/waspeed.htm
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กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสุดน้ันต้องไม่เกินกว่า 60 ไมล์ต่อช่ัวโมง หรือไม่น้อยกว่า 20 ไมล์ 
ต่อช่ัวโมง (มาตรา 46.61.41(1) & (2))

4. The state state Secretary of state of Transportation หรือรัฐบาลท้องกินอาจ 
กำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงของรถท่ีว่ิงบนสะพาน ส่ิงก่อสร้างท่ียกระดับ อุโมงค์ หรือถนนใต้ดิน 
(มาตรา 46.61.450)

5. ไท้ใช้ความเร็ว 15 ไมล์ต่อช่ัวโมงในสถานท่ีจอดรถเพ่ือต้ังแคมป๋ สถานท่ีสำหรับ 
รับประทานอาหารกลางแจ้ง (picnic) ในเขตสำนักงาน หรือสถานท่ีชุมนุมลาธารณะ หรือ 
ความเร็วไม่เกิน25ไมล์ต่อช่ัวโมงในเขตสวนสาธารณะอ่ืน  ๆ (มาตรา 352-20-030)

กำหนดอัตราความเร็วขนตํ่า (Minimum Speed Limit)

1. ห้ามผู้ขับขี่ขับขี่ยานพาหนะช้ากว่าการจราจรที่ปกติ (มาตรา 46.61425(1))
2. ห้ามมิให้ขับข่ียานพาหนะในช่องทางเดินรถทางซ้ายมือของถนนท่ีมีๆ!องทางเดินรถหลาย 

ช่องทางในอัตราความเร็วที่ตํ่าทำให้กีดขวางการจราจร (มาตรา 46.61.100(4))
3 . เมื่อขับขี่ยานพาหนะบนทางหลวงที่มืช่องทางเดินรถสองช่องทางหรือมากกว่าในทิศทาง 

เดียวกัน ผู้ขับขี่จะต้องขับรถให้ชิดช่องทางเดินรถทางขวา ยกเว้น เมื่อขับขี่ในอัตราความเร็วกว่า 
รถดันอ่ืน (มาตรา 46.61.100(2))

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขี่นฅํ่า

ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Secretary of
Transportation หรือรัฐบาลท้องถ่ินอาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันต่ําสำหรับทางหลวง หรือถนน 
ต่าง  ๆท่ีอยู่ภายในเขตอำนาจของตน (มาตรา 46.61.425(2))

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ

1. 60 ไมล์ต่อช่ัวโมง เป็นอัตราความเร็วข้ันสูงท่ีกำหนดสำหรับ£ทนพาหนะท่ีมืน้ัาหนักมาก 
กว่า 10,000 ปอนด์

2. ยกเว้นเม่ืออนุญาตให้ขับข่ีในอัตราความเร็วท่ีต่ํากว่ากำหนด กำหนดความเร็วข้ันสูง 
ในเขตโรงเรียนหรือบริเวณสนามเด็กเล่นซ่ึงเป็นบริเวณทางข้าม คือ 20 ไมล์ต่อช่ัวโมง ซ่ึงบริเวณ
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อัตราความเร็วในระดับน้ีกำหนดไว้เป็นระยะทาง 300 ฟุต ในท้ังสองทิศทางของเขตทางข้าม 
(มาตรา 46.61.440(1))

3. ห้ามมิให้ขับข่ียานพาหนะซ่ึงติดต้ังยางรถยนต์แบบแข็ง หรือ ยางประ๓ท hollow 
center cushion tires ในอัตราความเร็วท่ีมากกว่า 10 ไมล์ต่อช่ัวโมง (มาตรา 46.61.455)

4. State Secretary of Transportation อาจกำหนดอัตราความเร็วลำหรับถนนท่ีอยู่ 
ในระหว่างก่อสร้างโดยผ่านทางอุปกรณ์ควบคุมการจราจร (มาตรา 46.61527(2))

2.4.4 มลร้ฐแคลิฟอร์เนีย California17

กฎความเร็วขนพื้นฐาน

มาตรา 22350 บุคคลต้องไม่ขับรถด้วยความเร็วมากกว่าความเหมาะสม หรือจะต้อง 
ระวังโดยคำนึงถึงสภาพอากาศ ทัศนะวิสัย สภาพการจราจร และสภาพพ้ืนผิวและความกว้าง
ของทางหลวง18 หากไม่มีเหตุจำเป็นความเร็วเช่นว่าน้ันจะเป็นอันตรายต่อบุคคลหรือทรัพย์สินของ 
ผู้อ่ืน (vehicle code 22350 )

อัตราความเร็วที่กำหนดไว้ตามกฎหมาย (Statutory Speed Limit)

มาตรา 22349 & 22356 ไม่เกิน 65 ไมล์ ต่อช่ัวโมง19(ยกเว้นท่ีกำหนดไว้ในเชิงอรรถ) 
(vehicle code 22349 & 22356 )

17http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/caspeed.htm (18/02/2544)

18 มันเป็นการละเมิดหรือการฝ่ามีนกฎพื้นฐานในเรื่องของความเร็วโดยใช้ความเร็วในเขตจำกัดความเร็วเกินกว่า 
ท่ีกำหนด ซึ่งกำหนดความเร็วในเขตดังกล่าว ไม่น้อยกว่า 25 ไมล์ต่อชั่วโมง (vehicle code 22362 )
19 ขึ้นอยู่กับวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of Transportation อาจ1จะเพิม 
กำหนดความเร็วขั้นสูงสุดไปจนถึงกำหนดที่ไม่เกิน 70 ไมล์ต่อชั่วโมง (vehicle code 22356) ไม่ว่าจะเป็น 
กำหนดอัตราความเร็วขั้นสูงสุดที่ไม่เกิน 65 ไมล์ต่อชั่วโมง หรือไม่เกิน 70 ไมล์ต่อชั่วโมง นำมาใช้กับบางประ๓ ท 
ของยานพาหนะด้วย (vehicle code 22406)

http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/enforce/stspdlaw98/caspeed.htm
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มาตรา 22349(b) ไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมง เม่ือถนน 2 เลน ท่ีไม่ได้แบ่งแยกในถนนหลวง 
(vehicle code 22349(b))

มาตรา 22352 (a) (3) และ 22352.1 (a) & (b) ไม่เกิน 35 ไมล์ต่อช่ัวโมง (เป็นการ 
กำหนดความเร็วข้ันต่ํา) บนถนนท่ีไม่ใช่ทางหลวงของมลรัฐซ่ึงต้ังอยู่ในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีอยู่อาศัยท่ีมี 
ความหนาแน่นปานกลางภายในเขตเมือง APPLE VALLEY (vehicle code 22352(a) (3) และ
22352.1 (a)&(b))

มาตรา 22352 (a) (2) ไม่เกิน 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง20 (เป็นการกำหนดความเร็วข้ันต่ํา) 
ในเขตธุรกิจและท่ีอยู่อาศัย (vehicle code 22352 (a) (2))

มาตรา 22357.1 ไม่เกิน 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง21 ในบริเวณใกล้กับสนามเด็กเล่น (vehicle 
code 22357.1)

มาตรา 22352 (a)(1)(c) ไม่เกิน 15 ไมล์ต่อช่ัวโมง22 (เป็นกำหนดความเร็วข้ันต่ํา) 
ในตรอกหรือซอยใด  ๆ (vehicle code 22352 (a)(1)(c))

กำหนดอ้ตราความเร็วอี่น ๆ

20 หรือ (1) เม่ือผ่านโรงเรียน ซึ่งไม่ได้แยกออกมาจากทางหลวงโดยมีเครื่องกีดขวาง หรือมีเครื่องหมายเตือนที่ 
แสดงถึง ''โรงเรียน" ที่เป็นเครื่องหมายมาตรฐาน ในขณะท่ีเด็กๆ กำลังไปโรงเรียนหรือเลิกเรียน หรือในระหว่าง 
ช่วงเวลาเรียน หรือ (2) เมื่อผ่านสิงอำนวยความสะดวกที่ใช้โดยผู้สูงอายุ โดยมีเครื่องหมายเตือนที่แสดงถึง 
"ผู้สูงอายุ" ที่เป็นเครื่องหมายมาตรฐาน (vehicle code 22352 (b)(2)&(3))
21 กำหนดอัตราความเร็วนี้กำหนดโดยเทศบาลท้องถิ่น (local authorities)

22หรีอเมื่อผ่านทั้งในบริเวณทางตัดผ่านทางรถไฟที่ไม่ได้มีการควบคุม หรือบริเวณสีแยกของทางหลวงที่ไม่มี 
การควบคุม ซึ่งผู้ขับขี่ไม่ได้มีทัศวิสัยที่ชัดเจนและไม่มีอะไรขัดขวาง (vehicle code 22352(a)(1)(A)&(B))



114

ประกาศกำหนดอัตราความเร็วขนสูงสุด

1. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of 
Transportation อาจกำหนดกำหนดอัตราความเร็วขันต้นคือ 60 ,55,50,45,40,35,30 หรือ 25 ไมล์ 
ต่อช่ัวโมงบนระบบทางหลวงของมลรัฐ 23 (vehicle code 22354)

2. ข้ึนอยู่กับการวิศวกรรมจราจรและการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจเพ่ิม 
กำหนดความเร็วข้ันต่ํา ข้างต้นคือ 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง โดยรัฐบาลอาจกำหนดความเร็วข้ันต่ําเป็น 
30,35,40,45,50,55,60 หรือ 65 ไมล์ต่อช่ัวโมง บนทางหลวงท่ีอยู่ภายใต้เขตอำนาจของรัฐบาล 
ท้องกินนั'นๆ  24 (vehicle code 22357)

3. กระน้ันก็ตามบทปัญญัติอ่ืน  ๆ ของกฎหมาย ชุมชนหรือเมืองท่ีต้ังอยู่ภายในเขตการ 
จัดการคุณภาพทางอากาศริมชายฝัง (South Coast Air Quality Management District) ซ่ึงอาจ 
กำหนดอัตราความเร็วบนถนนท่ีไม,ไต้ลาดยางโดยกำหนดอัตราความเร็วข้ันต้นต่ํากว่าท่ีอนุญาต 
เพ่ือท่ีจะเป็นการปฏิบ้ติตามในเร่ืองมาตรฐานคุณภาพของอากาศ (Vehicle Code 22365)

4. ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจร และการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจ 
ลดกำหนดอัตราความเร็วท่ี 65 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนทางหลวงภายในเขตอำนาจของตนเองโดยรัฐบาล 
ท้องถ่ินน้ีอาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันต้นท่ี 60,55,45,40,35,30 หรือ 25 ไมล์ต่อช่ัวโมงบนทาง 
หลวงภายในเขตอำนาจของตน (Vehicle Code 22358 (a) & 22360)

5. ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจลด 
กำหนดอัตราความเร็วข้ันต้นท่ี 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง เป็นกำหนดอัตราความเร็วท่ี 15 หรือ 20 ไมล์ต่อ 
ช่ัวโมง บนถนนท่ีอยู่ภายในเขตอำนาจของตนท่ีมืความกว้างไม่เกิน 25 ฟุต (Vehicle Code
22358.3)

23 และยังขึ้นอยู่ก ับการวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of 
Transportation อาจกำหนดอัตราความเร ็ว ที่มีความแตกต่างกันสำหรับในช่วงเวลาที่หลากหลายของช่วงเวลา 
ตอนกลางวันและกลางคืน
24 รัฐบาลอาจกำหนดความเร็วขั้นตํ่าคือ 25 ไมล์ต่อชั่วโมง บนทางหลวงที่อยู่ภายใต้เขตอำนาจของรัฐบาล 
ท้องถ่ินน้ันๆ ที่ช่ึงมีพื้นที่ติดต่อกันกับสนามเด็กเล่นในสวนสาธารณะ อย่างไรก็ตาม กำหนดอัตราความเร็วเช่นว่า 
นี้จะมีผลใข้บังคับแต่เพียงในช่วงระหว่างเวลาที่คาดหมายได้ว่าเด็กๆ จะมาใข้สนามเด็กเล่นนั้น (vehicle code
22357.1)
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6. ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร รัฐบาลท้องถ่ินอาจ 
ลดกำหนดอัตราความเร็วข้ันต้นท่ี 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง เป็นกำหนดอัตราความเร็วท่ี 15 หรือ 20 ไมล์ 
ต่อช่ัวโมง สำหรับในเขตธุรกิจและเขตท่ีพักอาศัย หรือในเขตบริเวณโรงเรียน (Vehicle Code
22358.4)

7. ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร มลรัฐหรือรัฐบาลท้องถ่ิน 
บนทางหลวงท่ีตนมีเขตอำนาจตามสำศับน้ัน อาจกำหนดอัตราความเร็วแตกต่างไปจากความเร็ว 
ข้ันต้นสำหรับถนนท่ีมีความแตกต่าง (Vehicle Code 22361.)

8. เม่ือเกิดสภาพน้ําแข็งและหิมะข้ึน State Department of Transportation หรือรัฐบาล
ท้องถ่ินของทางหลวงภายใต้เขตอำนาจของตนตามลำดับ อาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันต่ําเป็น
40,35,30หรือ 25 ไมล์ต่อช่ัวโมง (Vehicle Code 22363.)

9. ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of
Transportation อาจกำหนดอัตราความเร็วสำหรับช่องทางบนถนนหลวงบนระบบทางหลวงของ
มลรัฐ (Vehicle Code 22364.)

10. State Department of Transportation หรือรัฐบาลท้องถ่ินอาจกำหนดอัตราความเร็ว
ข้ันสูงสุดท่ีมีความปลอดภัย (แต่'ไม่ต่ําก1ว่า 5 ไมล์ต่อช่ัวโมง) สำหรับละพาน ส่ิงก่อลร้างหรือ 
โครงสร้างท่ีมีลักษณะสูงหรือยกข้ึน อุโมงค์ หรือ ทางใต้ดิน บนถนนท่ีอยู่ภายในเขตอำนาจของ
ท้องถ่ินตามลำดับ (Vehicle Code 22402,22403,22404 & 22405)

กำหนดอัตราความเร็วขนตํ่า (Minimum speed Limit)

1. บุคคลจะต้องไม่ขับข่ียานพาหนะในระดับอัตราความเร็วท่ีต่ําเน่ืองจากเป็นการกีดขวาง 
หรือปิดการจราจรในสภาพการจราจรท่ีปกติ (Vehicle Code 22400 (a))

2. บุคคลท่ีขับข่ียานพาหนะในอัตราความเร็วท่ีน้อยกว่าอัตราความเร็วตามปกติของการ 
จราจรจะต้องขับข่ีในช่องทางขวามือของการจราจร หรือขับข่ีใท้ชิดกับริมหรือขอบทางขวามือให้ 
มากท่ีสุดเท่าท่ีจะทํ'1ได้ (Vehicle Code 21654 (a))

ประกาศกำหนดอัตราควานเร็วขนตํ่า

ข้ึนอยู่กับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of 
Transportation อาจกำหนดอัตราความเร็วข้ันต่ําบนบริเวณใดก็ตามของระบบทางหลวงแห่ง
มลรัฐได้ (Vehicle Code 224005 (ช))
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1. กำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน 55 ไมล์ต่อช่ัวโมง 25 เป็นกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูง 
สำหรับ (1) รถบรรทุก (2) รถบรรทุกพ่วงท่ีมีเพลา 3 เพลา หรือมากกว่า (3) รถบรรทุก หรือ 
รถบรรทุกพ่วงท่ีถูกลากจูงโดยยานพาหนะอ่ืน (5) รถโรงเรียนในขณะท่ีฃนส่งนักเรียน (6)
ยานพาหนะท่ีใช้ในฟาร์มในขณะท่ีขนส่งยูโดยสาร (7) ยานพาหนะท่ีฃนส่งวัตถุระเบิด หรือ (8) 
รถบัสพ่วง (Vehicle Code 22406)

2. กำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน 25 ไมล์ต่อช่ัวโมงเป็นกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสำหรับ 
ยานพาหนะท่ีมียางรถยนต์แบบแข็ง และมีน้ําหนักรวมของยานพาหนะต้ังแต่ 10,000 ถึง 16,000 
ปอนด์ (Vehicle Code 22409)

3. กำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน 15 ไมล์ต่อช่ัวโมงเป็นกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสำหรับ 
ยานพาหนะท่ีติดต้ังยางรถยนต์แบบแข็ง และมีน้ําหนักรวมของยานพาหนะต้ังแต่ 16,000 ถึง
22,000 ปอนด์ (Vehicle Code 22409)

4. กำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน 6 ไมล์ต่อช่ัวโมงเป็นกำหนดอัตราความเร็วข้ันสูงสำหรับ 
ยานพาหนะท่ีติดต้ังยางรถยนต์แบบมีโลหะผสม (Vehicle Code 22410)

กำหนดอัตราความเร็วอื่น ๆ

3. มาตรการความปลอดภัยในเรื่องสภาพข,องรถยนต์และเครื่องยนต์อุปกรณ์

3.1 การตรวจสภาพรถยนต์

บัญหาความไม,ปลอดภัยเก่ียวกับสภาพความชำรุดบกพร่องของเคร่ืองยนต์ 
และอุปกรณ์น้ันเป็นปัญหาท่ีจะต้องได้รับการแก้ไข เน่ืองจากรถยนต์ย่อมเส่ือมลภาพไปตามอายุ 
การใช้งาน เปรียบเสมือนร่างกายของมนุษย์ เม่ือใช้งานไปนาน  ๆ หรือมีอายุมากฃ้ึนก็ย่อมเส่ือม 
สภาพไปตามธรรมดา การซ่อมแซมน้ันถึงแม้จะสามารถทำได้ แต่อุปกรณ์ท่ีผลิตมา เช่น ตัวถัง 
เคร่ืองยนต์ก็มีอายุการใช้งาน ตังน้ัน ต่อไปนีจะได้สืกษาถึงมาตรการเก่ียวกับความปลอดภัย 
สำหรับรถท่ีใช้งานแล้วของประเทศไทย และต่างประเทศ ซ่ึงจะได้นำเสนอในลำตับต่อไป

25 ขึ้นอยู่ถับวิศวกรรมการจราจรและการสำรวจทางการจราจร State Department of Transportation อาจลด 
กำหนดอัตราความเร็วไม่เกิน 55 ไมล์ต่อชั่วโมง ซึ่งเป็นอัตราความเร็วขั้นสูงสำหรับรถบรรทุก หรือรถบรรทุกพ่วงที่ 
มีนํ้าหนักรวมของยานพาหนะ 10,000 ปอนด์ กำหนดอัตราความเร็วสำหรับยานพาหนะประเภทนี้อาจกำหนดที่ 
50,45,40,35,30,25 หรือ 20 ไมล์ต่อช่ัวโมง (Vehicle Code 22407)
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ไทย
3.1.1 การตรวจสอบสภาพของรถยนต์ตามกฎหมายของประเทศ

การตรวจสอบสภาพและอายุการใช้งานของรถยนต์ตามกฎหมายของ 
ประเทศไทยได้กำหนดไว้ไนพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญ้ติ
การขนส่งทางบก พ.ศ.2522 ซึ่งได้กำหนดไห้รถท่ีนำมาใช้ไนทางเดินรถต้องมีสภาพม่ันคงแข็งแรง 
และต้องผ่านการตรวจสภาพจากนายทะเบียน โดยได้กำหนดหลักเกณฑ์การตรวจสภาพของรถ
ยนต์ไว้ทั้งนี้ก็เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน ซ่ึงจะได้นำเสนอดังน้ี

1. พระราชใ!ญญ้ติจราจร พ.ศ. 2522

มาตรา 6 ห้ามมิให้ผู้ใดนำรถท่ีมีสภาพไม่ม่ันคงแข็งแรง หรืออาจเกิด 
อันตราย หรืออาจทำให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามัยแก่ผู้ใช้ คนโดยสาร หรือประชาชนมาใช้ไนทาง 
เดินรถ

รถท่ีใช้ไนทางเดินรถ ผู้ขับข่ีต้องจัดให้มีเคร่ืองยนต์ เคร่ืองอุปกรณ์และหรือส่วนควบท่ี 
ครบถ้วนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ กฎหมายว่าด้วยการขนส่ง กฎหมายว่าด้วยล้อเล่ือน 
กฎหมายว่าด้วยรถลาก หรือกฎหมายว่าด้วยรถจ้าง และใช้การได้ดี

สภาพของรถท่ีอาจทำให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามัยตามวรรคหน่ึง และวิธีการทดสอบให้
เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีกำหนดในกฎกระทรวง

ถึงแม้ว่าบทบัญญัติในมาตราน้ีจะให้อำนาจในการออกกฎกระทรวง เพ่ือรองรับในทาง 
ปฏิบัติแต่ในปัจจุบันยังก็ไม่มีการออกกฎกระทรวงเพ่ืออนุวรรตตามความในมาตราน้ีแต่อย่างใด

2. พระราชบัญญ้ติรถยนต์ พ.ศ. 2522

มาตรา 7 รถท่ีจดทะเบียนได้ต้อง
(1) เป็นรถท่ีมีส่วนควบและมีเคร่ืองอุปกรณ์สำหรับรถครบถ้วนถูกต้องตามท่ีกำหนดใน 

กฎกระทรวง และ
(2) ผ่านการตรวจสภาพรถจากนายทะเบียน หรือจากสถานตรวจสภาพท่ีได้รับอนุญาต 

ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ในเวลาท่ีฃอจดทะเบียน



118

กฎกระทรวง ฉบับท่ี 4 (พ.ศ.2531) ซ่ึงออกโดยอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 5 
และมาตรา 15 ทวิ แห่งพระราชบัญญ้ติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ซ่ึงแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติ 
รถยนต์ (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2530 ประกาศ ณ วันท่ี 22 กรกฎาคม พ.ศ. 2531 มีผลใช้บังคับต้ังแต่ 
วันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2531 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงไว้ ดังต่อไปน้ี

ข้อ 1. ให้ยกเลิกกฎกระทรวงฉบับท่ี 20 (พ.ศ.2526) ออกตามความในพระราชบัญญัติ 
รถยนตร์พ.ศ.2522

ข้อ 2. การตรวจสภาพรถท่ีจะขอจดทะเบียนตามมาตรา 7 (2) ให้ตรวจตามรายการ
ดังต่อไปน้ี

(1 ) ความถูกต้องของหมายเลขเคร่ืองยนต์และหมายเลขตัวรถ
(2) ความถูกต้องของส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์สำหรับรถ
(3) ความม่ันคงแข็งแรงของรถและความปลอดภัยสำหรับการใช้รถ
(4) สภาพตัวถังและโครงรถ
(5) ระบบการบังคับเล้ียว พวงมาลัย และเคร่ืองล่าง
(6) ระบบการห้ามล้อ
(7) ระบบไอเสีย
(8) ระบบเคร่ืองระงับเสียง
(9) ระบบแสงไฟ

มาตรา 36 นายทะเบียนมีอำนาจออกประกาศหรือสั่งเป็นหนังสือให้เจ้าของรถนำรถไป
ตรวจ ณ ที่ทำการของนายทะเบียน หรือสถานที่ตรวจสภาพที่ได้รับอนุญาตตามกฎหมายว่าด้วย 
การขนส่งทางบก

บทบัญญัติในมาตรานี้ได้ให้อำนาจแก่นายทะเบียนในการออกประกาศหรือให้เจ้าของรถนำ 
รถไปตรวจสภาพ ต่อมานายทะเบียนได้ออกประกาศนายทะเบียนทั่วราชอาณาจักรกำหนด
หลักเกณฑํไว้ดังต่อไปนี้

ประกาศนายทะเบียนทั่วราชอาณาจักร เร่ือง ให้เจ้าของรถที่จะเสียภาษีประจำปีนำรถไป 
ตรวจสภาพ (ฉบับท่ี 4) ลงวันท่ี 13 พฤษภาคม พ.ศ. 2539 โดยมีผลใช้บังคับต้ังแต่วันที่ 1
ตุลาคม พ.ศ. 2539

ตามที่ได้มีประกาศนายทะเบียนทั่วราชอาณาจักร ลงวันท่ี 1 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2538 เร่ือง ให้ 
เจ้าของรถที่จะเสียภาษีประจำปีนำรถไปตรวจสภาพ (ฉบับท่ี 3) โดยกำหนดให้เจ้าของรถที่จด
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ทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร ได้แก่ รถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน รถยนต์'นงส่'วน 
บุคคลเกินเจ็ดคน และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล ทีมีอายุการได้งานครบสิบปี และรถจักรยานยนต์ 
ที่มีอายุได้งานครบเจ็ดปี ต้ังแต่วันท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ. 2537 เป็นต้นไป นับแต่วันท่ีจดทะเบียนคร้ัง 
แรก ให้นำรถไปตรวจสภาพก่อนเสียภาษีประจำปี โดยให้นำไปตรวจสภาพ ณ สถานท่ีได้รับใบ 
อนุญาตไนเขตกรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรี จังหวัดปทุมธานี จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัด 
สมุทรสาคร และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ได้ต้ังแต่วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2537 เป็นต้นไป น้ัน

โดยท่ีปัจจุบันภาคเอกซนท่ีได้รับอนุญาตให้จัดต้ังสถานตรวจสภาพรถได้ดำเนินการในด้าน 
สถานท่ี เคร่ืองมือ และบุคลากร และพร้อมเปิดให้บริการตรวจสภาพเพ่ิมมากข้ึน กรมการขนส่ง 
ทางบกจึงเห็นลมควรขยายผลการดำเนินการตรวจสภาพก่อนเสียภาษีประจำปี โดยเห็นควร 
กำหนดให้เจ้าของรถท่ีจดทะเบียนในเขตจังหวัดนนทบุรี จังหวัดปทุมธานี จังหวัดสมุทรปราการ 
จังหวัดสมุทรสาคร และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา นำรถไปตรวจสภาพก่อนเสียภาษีประจำปี เช่น 
เดียวกับรถท่ีจดทะเบียนในเขตกรุงเทพมหานคร พร้อมท้ังลดอายุรถท่ีจะทำการตรวจสภาพด้วย 
ดังน้ัน อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 36 แห่งพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ซ่ึงแกใ'ขเพ่ิม 
เติมโดยพระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2530 นายทะเบียนท้ัวราชอาณาจักรออก
ประกาศไว้ ดังต่อไปน้ี

ข้อ 1. ให้ยกเลิกประกาศนายทะเบียนท่ัวราชอาณาจักร เร่ือง ให้เจ้าของรถท่ีจะเสียภาษี 
ประจำปีนำรถไปตรวจสภาพ (ฉบับท่ี 3) ประกาศ ณ วันท่ี 1 กุมภาพันธ์พ.ศ. 2538 ต้ังแต่วันท่ี 1 

มกราคม พ.ศ. 2540 และให้ลดอายุรถท่ีจะทำการตรวจสภาพให้เป็นไปตามท่ีกำหนดในข้อ 2 
ใช้บังคับแทน

ข้อ 2. ให้เจ้าของรถท่ีจดทะเบียนไวในท้องท่ีกรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรี จังหวัด 
ปทุมธานี จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรสาคร และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ในประ๓ท 
ดังต่อไปน้ี นำรถไปตรวจสภาพก่อนเสียภาษีประจำปี

(1) รถยนต์น่ังส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกินเจ็ดคน
และรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล ท่ีมือายุการใช้งานครบเจ็ดปีต้ังแต่วันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2540 
เป็นต้นไป นับแต่วันท่ีจดทะเบียนคร้ังแรก

(2) รถจักรยานยนต์ท่ีมือายุการใช้งานครบห้าปีต้ังแต่วันท่ี 1 มกราคม พ .ศ. 
2540 เป็นต้นไป นับแต่วันท่ีจดทะเบียนคร้ังแรก

การนำรถไปตรวจสภาพตามวรรคหน่ึง ให้นำไปตรวจสภาพล่วงหน้าก่อนถึงวัน 
ครบกำหนดเสียภาษีประจำปีได้ไม่เกินสามเดือน
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เก่ียวกับมาตรการในการตรวจสอบความปลอดภัยของรถยนต์ ตามพระราช
บัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 มาตรา 7 กำหนดให้รถท่ีจดทะเบียนต้องผ่านการตรวจสภาพและ 
อุปกรณ์ก่อน และสำหรับรถเก่าต้องนำมาตรวจสภาพ สำหรับรถยนต์ส่วนบุคคลในปีท่ี 8 ให้ตรวจ 
สภาพทุกปี จะเห็นได้ว่าการตรวจสภาพเพียงปีละคร้ังน้ันสำหรับรถท่ีเก่าแล้ว ไม่อาจประกันได้ว่า 
เม่ือตรวจสภาพรถยนต์แล้ว รถยนต์น้ันจะอยู่ในสภาพท่ีแข็งแรงม่ันคงตลอดไปอีก 12 เดือน 
เน่ืองจากอุปกรณ์เคร่ืองยนต์กลไกท่ีผู้ผลิตได้ผลิตมาน้ันจะมีอายุการใช้งาน เพียงแต่อายุการใช้ 
งานน้ันอาจจะเนยาวไม่เท่ากัน ท้ังน้ีอาจข้ึนอยู่กับสภาพดินฟ้าอากาศ สภาพการใช้งาน ตลอดจน 
การดูแลบำรุงรักษา ดังน้ันในช่วงระยะเวลา 1 ปี อุปกรณ์ช้ินหน่ึงขณะทำการตรวจสภาพได้รับการ 
เปล่ียน หรือซ่อมแซม อุปกรณ์น้ันอาจจะมีอายุการใช้งานอีก 1 - 2 ปี แต่สำหรับอุปกรณ์อีกช้ินหน่ึง 
ท่ีอยู่ในรถดันเดียวกันอาจหมดอายุหลังจากการตรวจสภาพรถ หากกำหนดเวลาให้ตรวจสภาพใน 
ระยะเวลา 12 เดือน หรือ 1 ปี คร้ังก็เท่ากับว่าต้องเพ่ิมความเล่ียงในการเกิดอุบํติเหตุไปอีก 12 
เดือน หรือ 1 ปี ซ่ึงผู้เขียนเห็นว่าระยะเวลาตามท่ีกฏหมายกำหนดให้มีการตรวจสภาพรถทุก 1 ปี 
สำหรับรถเก่าท่ีจดทะเบียนมาแล้วในปีท่ี 8 น้ัน ยังไม่เหมาะลมเพราะเป็นระยะเวลาท่ีนานเกินไป 
ในการตรวจความชำรุดบกพร่องของรถเก่าเพียงปีละคร้ัง

เม่ือได้ทราบกฎระเบียบและหลักเกณฑ์ของการตรวจสภาพของรถยนต์ไนประเทศไทยแล้ว 
ลำดับต่อไปจะได้ทำการดีกษาการตรวจสภาพของรถยนต์ในประเทศต่าง  ๆ ดังต่อไปน้ี

3.1.2 การตรวจสอบสภาพของรถยนต์ตามกฎหมายของประเทศอังกฤษ

รถยนต์ในประเทศอังกฤษจะต้องเช้าทดสอบประจำปีดังต่อไปนี้

- สำหรับรถบรรทุกการทดสอบจะลัดข้ึนเป็นประจำทุกปีหลังจากการจดทะเบียนปีแรก
- สำหรับยานยนต์อื่น  ๆ ท่ีอยู่ในแผนงานการทดสอบของ MOT จะต้องทดสอบทุกปีเมื่อ 

ยานยนต์มีอายุ 3 ปีข้ึนไป

การทดสอบ MOT
การทดสอบยานยนต์ตามข้อบังคับของกฎหมายประเทศอังกฤษอันประกอบด้วย รถยนต์ 

รถตู้ รถ 3 ล้อ และรถบรรทุกผู้โดยสาร ขบวนรถยนต์ ยานพาหนะท่ีใช้ประโยชน์ 2 ทาง รถแท็กซ่ี
และ รถพยาบาล
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การทดสอบ HGV
การทดสอบยานพาหนะบรรทุกสินค้าหนักตามข้อบังคับทางกฎหมาย ซ่ึงเก่ียวข้องกับการ 

รับรองมาตรฐานและการบริการ

การทดสอบ PSV
การทดสอบยานพาหนะบริการสาธารณะตามข้อบังคับทางกฎหมาย ซ่ึงเก่ียวข้องกับการ 

รับรองมาตรฐานและการบริการ

การทดสอบ SVA
แผนงานการอนุญาตการใช้รถ (SVA) เป็นการตรวจสอบรถก่อนการจดทะเบียนรถยนต์ 

และรถบรรทุกสินค้าน้ําหนักเบาซ่ึงยังไม่ได้รับการรับรองมาตรฐานของอังกฤษและยุโรป รวมถึงรถ 
ท่ีประกอบข้ึนเองและรถท่ีใข้ส่วนประกอบเก่า  ๆของรถท่ีจดทะเบียนมาก่อน

การทดสอบยานพาหนะ( MOT)
แผนงานการทดสอบยานพาหนะ MOT เป็นมาตรการท่ีให้ความสำคัญกับความปลอดภัย 

บนท้องถนนเป็นหลักใหญ่โดยถูกจัดต้ังข้ึนเพ่ือให้ม่ันใจได้ว่ารถยนต์, มอเตอร์ไซด์และยานพาหนะ 
บรรทุกสินค้าน้ําหนักเบาทุกคันท่ีมีอายุมากกว่า 3 ปีข้ึนไปจะต้อง

- อยู่ในสภาพท่ีได้รับการดูแลรักษาอย่างเหมาะลม และ
- ได้รับการตรวจสอบท่ีสถานีตรวจสอบซ่ึงได้รับอำนาจจาก MOT อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง 

เพ่ือให้ม่ันใจได้ว่ารถยนต์เหล่าน้ีทำตามกฎข้อบังคับหลัก  ๆของกฎหมาย
- พึงระลึกว่า การรับรองการผ่านการทดสอบน้ันรับรองเฉพาะส่วนท่ีสามารถทดสอบได้ใน 

เวลาท่ีทำการทดสอบเท่าน้ัน และไม่สามารถถือเป็นหลักฐานอ้างเก่ียวกับสภาพรถในเวลาอ่ืนได้ 
และไม่ควรนำมาเป็นหลักฐานรับรองสภาพเคร่ืองยนต์โดยม่ัวไปของยานยนต์น้ันด้วย

3.2 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับยางรถยนต์

ดังได้กล่าวมาแล้วว่ายางรถยนต์มีหน้าท่ีพ้ืนฐานเก่ียวกับความปลอดภัยอยู่สอง 
ประการคือ เป็นตัวกลางดูดกลืนแรงกระแทกซ่ึงส่งมาจากผิวถนน และยึดเกาะถนนซ่ึงจะเกิดแรง 
ขับเคล่ือนท่ีบริเวณผิวลัมผัสระหว่างยางกับผิวถนน นอกจากน้ียางยังมีผลกระทบต่อการบังคับ 
เล้ียวและการเบรกอีกด้วย ดังน้ันการขับซ่ึ หริอการหยุดรถจะปลอดภัยหรือไม่ ย่อมข้ึนอยู่กับยาง
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รถยนต์ซ่ึงยึดเกาะกับผิวถนน หากยางมีสมรรถภาพท่ีดีก็จะช่วยให้การขับข่ี และการหยุดรถมี 
ความปลอดภัย ในส่วนท่ีเก่ียวกับความปลอดภัยของยางรถยนต์น้ี สำหรับประเทศไทย ยังไม่มี
กฎหมาย หรือข้อบังคับใดท่ีจะกำหนดข้อห้ามหรือข้อบังคับเก่ียวกับเร่ืองความปลอดภัยในการใช้ 
ยางรถยนต์ มีเพียงบทบัญญ้ติแห่งมาตรา 10 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
กำหนดให้รถท่ีนำมาใช้ในทางเดินรถน้ัน ล้อหรือส่วนท่ีสัมผัสกับผิวทางต้องเป็นยาง โดยมี 
กฎกระทรวง ฉบับท่ี 1 (พ.ศ.2522) กำหนดข้อยกเว้นสำหรับรถใช้ในราชการสงคราม และรถ
สำหรับใช้ในราชการตำรวจ เท่าน้ัน ไม่มีบทบัญญัติใดกำหนดเก่ียวกับลักษณะและความปลอดภัย 
ของยางรถยนต์ท่ีจะนำมาใช้ในทางเดินรถแต่อย่างใด สำหรับในต่างประเทศบางประเทศได้
ตระหนักถึงความปลอดภัยของการนำยางรถยนต์มาใช้ในทาง จึงได้ออกกฎเกณฑ์ ข้อบังคับ และ 
กำหนดมาตรฐานของยางรถยนต์ท่ีจะนำมาใช้กับรถยนต์ ท้ังน้ีเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยสำหรับผู้ 
ขับข่ีและผู้โดยสารรถยนต์อย่างแท้จริง ช่ึงผู้เขียนจะได้นำเสนอดังน้ี

3.2.1 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับยางรถยนต์ในประเทศอังกฤษ

ประเทศอังกฤษเป็นประเทศหน่ึงซ่ึงมีวิวัฒนาการเก่ียวกับการจราจรและ 
พัฒนากฎหมายจราจรมาอย่างต่อเน่ือง ได้ตระหนักถึงปัญหาการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร โดย 
ได้คืกษาสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรอย่างละเอียดถ่ีถ้วน และพบว่าปัญหาหน่ึงซ่ึงเป็นปัญหาท่ี 
สำคัญอันเป็นต้นเหตุซองการเกิดอุบัติเหตุจราจรมาจากการใช้ยางรถยนต์ท่ีเล่ือมหรือหมดสภาพ 
ดังน้ัน เพ่ือเป็นการป้องกันและลดอุบัติเหตุ จึงได้มีการบัญญัติกฎหมายในเร่ืองของความปลอดภัย 
เก่ียวกับยางรถยนต่โดยสอดรับกับมาตรฐานของยุโรป โดยควบคุมผู้ผลิตและผู้ใช้ (ผู้ขับข่ีรถยนต์) 
จะต้องปฏิบัติตามกฎหมายเก่ียวกับเร่ืองน้ีอย่างเคร่งครัด หากฝ่าแนไม่ปฏิบัติตามข้อบังคับก็จะ
มีโทษปรับในอัตราสูง ซ่ึงบทบัญญัติดังกล่าวครอบคลุมถึงกรณีดังต่อไปน้ี 26

1. กำหนดความลึกของดอกยางท่ีนำมาใช้สำหรับรถยนต์ โดยกำหนดให้มีความลึก 
ของพ้ืนหน้ายางท่ีสัมผัสกับพ้ืนถนน อย่างน้อยต้องมีความลึก 1.6 มิลลิเมตร และสัมผัสกับถนน 
สม่ําเสมอตลอดท้ังเล้นยาง คือ พ้ืนท่ี 3 ใน 4 ท่ีอยู่ตรงกลางของความกว้างของพีนหน้ายางทังหมด 
รอบวงยางน้ัน สำหรับความลึกหรอของดอกยางรถยนต์ส่วนใหญ่น้ันจะมีล่ืงท่ีเป็นตัวช้ีวัดว่าหน้า 
ยางลึกหรอแล้วหรือไม่ โดยท่ัวไปจะเป็นแนวหรือศรร้ิวเล็ก  ๆ หกแนวเป็นอย่างน้อยอยู่ในแนวขวาง

26 http://www.roads.detr.gov.uk/roads/vehicle/standards/ts/index.htm (21/03/2543)

http://www.roads.detr.gov.uk/roads/vehicle/standards/ts/index.htm
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ตรงก้นของร่องยาง และเม่ือพ้ืนผิวของหน้ายางสึกมาถึงระดับแนวน้ี ยางรถยนต์น้นจะต้อง 
เปล่ียนใหม่ โดยระดับความสึกดังกล่าวน้ันใช้กับรถยนต์และยานพาหนะท่ีใช้£ดยสารท่ีมีท่ีน่ังถึง 8 
ท่ีน่ัง โดยไม,รวมท่ีน่ังของคนขับ และรถยนต์และรถบรรทุกขนาดเล็ก รวมถึงรถพ่วง (caravan) ท่ีมี 
น้ําหนักรวมถึง 3,500 กิโลกรัม

2. ยางรถยนต์ท่ีหล่อดอกยางใหม่ ยางรถยนต์เม่ือผลิตออกมาและใช้ไประยะเวลา 
หน่ึงจนดอกยางเกิดความสึกหรอ หมดสภาพ แต่โครงสร้างยังมีความแข็งแรง สามารถนำมาหล่อ 
ดอกยางใหม่ได้ แต่ต้องได้มาตรฐานตามข้อกำหนดในเร่ืองยางรถยนต์ท่ีหล่อดอกยางใหม่ของ 
British Standard (มาตรฐานผลิตภัณฑ์สินค้าของประเทศอังกฤษ) และต้องทำเคร่ืองหมายตัวเลข 
ท่ีกำหนดมาตรฐานไว้ เพ่ือให้ทราบว่าเป็นยางท่ีนำมาหล่อดอก โดยต้องทำเคร่ืองหมาย BS AU 
144e ท่ีด้านข้างของยาง

3. ยางรถยนต์ประ๓ท Part - worn tyres หรอ ยางรถยนต์มือลอง การซ้ือยาง 
รถยนต์ประเภทน้ีมีอันตรายสูงเน่ืองจากไม่ทราบประวัติของยางเสันน้ัน เพราะอาจเป็นยางท่ี 
ถอดมาจากยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ หรือยางได้รับความเสิยหาย ดังน้ัน เม่ือมีการนำยาง 
ดังกล่าวมาใช้ หรือมีการซ่อมแซมจะต้องเป็นไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์สินค้าของประเทศ 
อังกฤษ และต้องทำเคร่ืองหมาย BS AU 159e ท่ีด้านช้างของยาง และกำหนดความสึกของดอก 
ยางท่ีสัมผัสกับพ้ืนถนน 2 มิลลิเมตร ขณะสัมผัสกับผิวถนน โดยต้องให้สัมผัสอย่างสม่ําเสมอตลอด 
ท้ังเด้นยาง คือ พ้ืนท่ี 3 ใน 4 ท่ีอยู่ตรงกลางของความกว้างท้ังหมดของพ้ืนท่ีหน้ายางรอบวงยางน้ัน 
และต้องทำเคร่ืองหมาย "PART - WORN" บนยางเสันน้ันติดกับเคร่ืองหมาย E , e หรือ BS

4. การใช้ยางรถยนต์ต่างประเภทร่วมกัน การใช้ยางรถยนต์ต่างประเภทร่วมกัน 
ทำให้เกิดอันตรายได้ง่าย และการใช้ยางผสมร่วมกันระหว่างยางเรเดียลและยางธรรมดาบนเพลา 
รถเดียวกัน หรือคนละเพลากัน ดังน้ัน ในประเทศอังกฤษจึงออกกฎหมายห้ามการใช้ยางรถยนต์ 
ต่างประ๓ทร่วมกัน

บทลงโทษ บทลงโทษลำหรับการกระทำความผิดเก่ียวกับยางรถยนต์น้ันค่อนช้างรุนแรง 
ในกรณียานพาหนะใดก็ตาม ยกเว้นยานพาหนะท่ีใช้ขนล่งสินค้า และยานพาหนะท่ีดัดแปลงเพ่ือ 
บรรทุกผู้โดยสารมากกว่า 8 คน ลำหรับทุก  ๆ ความผิดจะมีโทษปรับท่ีระดับ 4 ของอัตราโทษ 
มาตรฐานโดยจะถูกบันทึกความผิดด้านหลังใบอนุญาตขับข่ี และตัดคะแนน3 คะแนน
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โทษปรับในลำดับ 4 น้ันคือ ค่าปรับเป็นเงินจำนวน 2,500 ปอนด์ และแต่ละฐาน 
ความผิดเก่ียวกับยางรถยนต์ สามารถพิจารณาแบ่งแยกความผิดได้ หากผิดสองฐานความผิดจะ 
ถูกปรับเป็นเงินจำนวน 5,000 ปอนด์

อเมริกา
3.2.2 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับยางรถยนต์ในประเทศสหรัฐ

ประเทศสหรัฐอเมริกาทุกมลรัฐมีกฎหมายกำหนดมาตรฐานของยาง 
รถยนต์ไว้ค่อนข้างเคร่งครัด และมีรายละเอียดค่อนข้างมาก ซ่ึงในท่ีน้ีผู้เขียนได้ทำการคืกษา
กฎหมายเก่ียวกับยางรถยนต์ของมลรัฐแคลิฟอร์เนียโดยได้มีการบัญญัติไว้ในประมวลกฎหมาย 
ลักษณะจราจร แห่งมลรัฐแคริฟอร์เนีย มาตรา 27450-27503 (Vehicle Code Section 24450- 
27503 ) ดังน้ีคือ27

มาตรา 27450 ยานพาหนะใดก็ตามท่ีติดต้ังยางรถยนต์แบบยางดันมจะต้องมีความหนา 
ของยางท่ียืดหยุ่นได้ ดังน้ี

(a) ถ้าความกว้างของยางรถยนต์คือ 3 น้ิว แต่น้อยกว่า 6 น้ิว จะต้องมีความหนาของ 
ยางท่ียืดหยุ่นได้ 1 น้ิว

(ช) ถ้าความกว้างของยางรถยนต์คือ 6 น้ิว แต่ไม่เกิน 9 น้ิว จะต้องมีความหนาของ 
ยางท่ียืดหยุ่นได้ 1 1/4 น้ิว

(c) ถ้าความกว้างของยางรถยนต์มากกว่า 9 น้ิว จะต้องมีความหนาของยาง 
ท่ียืดหยุ่นได้ 1 1/2 น้ิว

มาตรา 27451 ยางรถยนต์แบบยางดัน จะต้องวัดจากระหว่างพ้ืนผิวของถนนและลํวนท่ี 
เป็นโลหะของคริบล้อรถท่ีอยู่ใกล้ท่ีสุด ซ่ึงยางรถยนต์อยู่ในจุดท่ีเป็นศูนย์รวมของน้ัาหนักของยาน 
พาหนะท่ีรับไว้เหนือพ้ืนผิวของถนน

มาตรา 27452 ข้อกำหนดเร่ืองความหนาของยาง จะต้องมีความหนาของยางท่ีขยาย
เพ่ิมข้ึนได้อย่างสม่ําเสมอตลอดรอบวงของยางรถยนต์ ซ่ึงยางรถยนต์แบบยางดันท้ังเล้นน้ันจะ
ต้องวางอยู่ในหรือแนบกับ ร่องฐาน และยางน้ันต้องปราศจาก จุดท่ีแบนราบหรือยางท่ีนูนออกมา

27 http://caselaw.lp.findlaw.com/cacodes/veh/27450%2D27503.html (10/3/2544)

http://caselaw.lp.findlaw.com/cacodes/veh/27450%2D27503.html
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มาตรา 27453 ต้องไม่มีความแตกต่างของค่าเฉล่ียมากกว่า 1/8 น้ิว ระหว่างเต้น 
ผ่านศูนย์กลางภายนอกของยางรถยนต์แต่ละเต้น

มาตรา 27454 ห้ามใช้ยางรถยนต์ของยานพาหนะใดบนทางหลวง ท่ีมีแท่ง 1 ปม 1 ครีบ 
ล้อรถ 1 หลัก 1 ร่อง, แนวลายนูน หรือส่วนท่ีย่ืนออกมาท่ีเป็นโลหะหรือไม้ บนขอบนอกของยางรถ 
ยนต์ซ่ึงย่ืนออกมาจากพ้ืนหน้าของรถท่ีสัมผัสกับถนน

มาตราน้ีไม่ใช้กับส่ิงต่อไปน้ี
(a) อุปกรณ์ลากล้อรถท่ีมีฃนาดพอสมควรเพ่ือท่ีจะใช้ป้องกันการล่ืนไถลเม่ือว่ิงอยู่บนพ้ืน 

ผิวถนนท่ีเปียก หรือเม่ือว่ิงอยู่บนพ้ืนผิวถนนท่ีเป็นหิมะหรือน้ําแข็ง
(ช) ยางรถยนต์ชนิดใช้ลมซ่ึงมีเต้นลวดขนาดเต้นผ่าศูนย์กลางไม่เกิน 0.075 น้ิว ฝังอยู่ภาย 

ใน จะมีจำนวนเปอร์เซ็นต์ของโลหะท่ีสัมผัสกับถนนไม่เกิน 5 เปอร์เซ็นต์ ของพ้ืนท่ีท้ังหมดของยางท่ี 
สัมผัสกับพ้ืนถนน ยกเว้น ในระหว่างระยะทาง 1,000 ไมล์แรกของการใช้ยางรถยนต์น้ัน โลหะท่ี 
สัมผัสกับถนนอาจเกิน 5 เปอร์เซ็นต์ แต่ไม่เกิน 20 เปอร์เซ็นต์ ของพ้ืนท่ีท้ังหมดของยางท่ีสัมผัสกับ 
พ้ืนถนน

(c) ยานพาหนะเม่ือมีความจำเป็นท่ีต้องขับข่ีอยู่บนถนนท่ีย์งไม่ได้มีการปรับปรุงโครงสร้าง 
หรือยังไม่ได้รับการซ่อมแซม

(d) เคร่ืองยนต์ท่ีใช้ในการลาก หรือเคร่ืองลากเม่ือใช้งานภายในเง่ือนไขท่ีได้รับอนุญาต 
จาก Department of Transportation

(e) ยางรถยนต์ชนิดใช้ลมท่ีมีปมประเภทโลหะแบบทังสเตนคาร์ไบต์ หรือส่วนประกอบ 
อ่ืน  ๆ ท่ีมีความเหมาะลมแทรกอยู่ จำนวนของปม หรือจำนวนเปอร์เซ็นต์ของโลหะท่ีสัมผัสกับถนน 
ไม,เกิน 3 เปอร์เซ็นต์ ของพ้ืนท่ีท้ังหมดของยางท่ีสัมผัสกับพ้ืนถนนน้ัน ช่วงระหว่าง 1 พฤศจิกายน 
และ 30 เมษายน ของแต่ละปีภายหลังจากการปรึกษาขอความเห็นกับ Department of 
Transportation คณะกรรมาธิการอาจขยายระยะเวลาการใช้ยางรถยนต์ชนิดใช้ลมท่ีมีปุมโลหะน้ี 
ในพ้ืนท่ีใดของมลรัฐเพ่ือการป้องกันสาธารณและอันเน่ืองมาจากสภาพของอากาศท่ีเลวร้ายได้

(f) ยางรถยนต์ชนิดใช้ลมท่ีใช้กับยานพาหนะฉุกเฉินท่ีได้รับอนุญาต ตามท่ีกำหนดใน
มาตรา 165 ซ่ึงยางรถยนต์น้ันประกอบด้วยปมประเภทโลหะแบบทังสเตนคาร์ไบต์ หรือส่วน
ประกอบอ่ืน  ๆ ท่ีมีเหมาะลม ถ้าปมของยางรถยนต์น้ัน จำนวนของปม หรือจำนวนเปอร์เซ็นตํของ 
โลหะท่ีสัมผัสกับถนนไม่เกิน 3 เปอร์เซ็นต์ ของพ้ืนท่ีท้ังหมดของยางท่ีสัมผัสกับพ้ืนถนน แม้จะมี 
ข้อย่อย (e) แต่ยานพาหนะฉุกเฉินท่ีได้รับอนุญาตแล้ว จะได้รับอนุญาตให้ใช้ปมของยางรถยนต์ 
ช น ิด ใช้ลมโดยไม่มีข้อจำกัดตลอดท้ังปี
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มาตรา 27455

(a) ในวันท่ี 1 มกราคม 1974 และหลังจากน้ี ห้ามผู้ใดขาย หรือเสนอขายยางในของยาง 
รถยนต์สำหรับใช้กับยางเรเดียล เว้นแต่ ในช่วงเวลาของการผลิต ซ่ึงขดลวดสวมก้านล้ินจะมีสีแดง 
หรือทำเคร่ืองหมายให้เห็นความแตกต่างเพ่ือท่ีจะเป็นไปตามกฎและข้อบังคับท่ีได้รับมาใช้บังคับ 
จาก Department โดยพิจารณาคำแนะนำของผู้ผลิตยางใน

(ช) ห้ามผู้ใดติดต้ังยางในในยางเรเดียล เว้นแต่ยางในน้ันได้ออกแบบเพ่ือใช้กับยางเรเดียล

มาตรา 27460. ห้ามมใิ ห ้ผ ู้ใ ด ขาย เสนอขาย หรือนำออกแสดงเพื่อขายซึ่งยางรถของ 
ยานพาหนะใด โดยยางรถนั้นเป็นยางที่นำมาตัดใหม่หรือยางที่ทำร่องยางใหม่ เว้นแต่ยางรถของ 
ยานพาหนะที่ใช้เพื่อการพาณิชย์ เพื่อให้เป็นไปตามความมุ่งหมายของมาตรานี้ ยางรถยนต์ที่เป็น 
ยางที่นำมาตัดหรือทำร่องยางใหม่ ค ือ ยางที่ไม่ได้หล่อดอกยางหรือยางรถที่ไม่ได้ปะยางใหม่จาก 
ร่องยางเดิมที่เคยถูกตัดออกหรือเคยถูกไฟไหม้มาก่อน

มาตรา 27461 ห้ามมิให้ผู้ใดขับฃี่ยานพาหนะหรือยอมให้มีการขับขี่ยานพาหนะ และ 
ห้ามผู้ขับขี่ขับขี่ยานพาหนะใดซึ่งมียางรถที่เป็นยางนำมาตัดใหม่หรือยางที่ทำร่องยางใหม่ เว้นแต่ 
เป็นยานพาหนะที่ใช้เพื่อการพาณิชย์ เพื่อให้เป็นไปตามความมุ่งหมายของมาตรานี้ ยางรถยนต์ที่ 
เป็นยางที่นำมาตัดใหม่หรือยางที่ทำร่องยางใหม่ คือยางที่ไม่ได้หล่อดอกยางขึ้นใหม่ห ร ือ ยางรถท่ี 
ไม่ได้ปะยางใหม่ซ่ึงร่องยางท่ีทำขึ้นใหม่นั้นเคยถูกตัดออกหรือเคยถูกไฟไหม้มาก่อน

มาตรา 27465
(a) ห้ามมิให้ผู้จำหน่ายหรือผู้ใดท่ีได้รับความยินยอมจากผู้ค้าปลีก ขาย เสนอขาย

นำออกแสดงเพ่ือขาย หรือติดต้ังเพลารถยางรถชนิดใช้ลมโดยยางรถน้ันมีความลึกของร่องยาง
น้อยกว่าท่ีกำหนดไว้ในข้อย่อย (ช) โดยใช้ยางรถน้ีกับยานพาหนะเพ่ือใช้บนทางหลวง ข้อย่อยใน  

มาตราน้ีไม่ใช้กับผู้ใดก็ตามท่ีติดต้ังยางรถตังกล่าวบนยานพาหนะ เป็นล่วนหน่ึงของบรืการให้เช่า 
ยางฉุกเฉินแก,ยานพาหนะท่ีไม่ลามารถแล่นได้ท่ีอยู่บนทางหลวง ยางรถสำรองท่ีติดต้ังไว้กับ 
ยานพาหนะท่ีไม่ลามารถแล่นได้

(ช) ห้ามมิให้ผู้ใดใช้ยางรถชนิดใช้ลมบนเพลารถโดยยางรถนั้นมีความลึกของร่องยางน้อย 
กว่าท่ีได้กำหนดไว้ต่อไปน้ี เว้นแ ต ่เป็นการติดตั้งชั่วคราวบนยานพาหนะที่ไม่สามารถ 
แล่นได้คังท่ีระบุไว้ในข้อย่อย (a)



127

(1) 1/32 นิ้วของความลึก ของร่องดอกยางในตำแหน่งของดอกยางตำแหน่งใดก็
ตามที่อยู่ติดต่อกันบนบริเวณใดก็ตามของยางรถ ยกเว้นท่ีกำหนดไว้ในวรรค (2) และ ( 3 )

(2) 4/32 นิ้วของความลึกของดอกยางในทุกจุดของดอกยาง ในช่องหลักบนยางที่อยู่บน 
เพลาทำหน้าที่ขับเคลื่อนที่กำหนดไว้ใน และ 2/32 น้ิว ของความลึกของดอกยางทุกตำแหน่งใน 
ร่องยางหลักของยางรถเลันอื่นที่อยู่บนเพลาของยานพาหนะนั้น

(3) 6/32 นิ้วของความลึกของดอกยางทุกจุด ในร่องยางหลักของยางรถที่ใช้เมื่อสภาพ 
ถนนมีหิมะแทนอุปกรณ์ลากล้อในตำแหน่งควบคุมอุปกรณ์ลากล้อ

(c) การวัดความลึกของดอกยางจะต้องไม่วัดในบริเวณที่เป็นคันต่อล้อรถยนต์ บริเวณท่ี 
เป็นปม หรือบริเวณท่ีเป็น แถบยาง

(d) ข้อบังคับของมาตราน้ิไม่ใช้กับเครื่องมือเครื่องใช้
(e) หากได้มีการกำหนดว่าการดำเนินการเช่นนั้นมีความเหมาะสม และได้ดำเนินการด้วย 

ข้อบังคับทางด้านความปลอดภัยที่สมควร' Department อาจจะรับเอาข้อบังคับโดยกำหนดให้มี 
ข้อบังคับเรื่องความลึกของดอกยางที่เข้มงวดมากกว่าที่ได้กำหนดไว้ในมาตรานิ้สำหรับยานพาหนะ 
ที่ได้อธิบายไว้ในบทบัญญัติอื่น และอาจจะรับเอาข้อบังคับโดยกำหนดให้มีข้อบังคับเรื่องความลึก 
ของดอกยางให้แตกต่างไปจากที่ได้กำหนดไว้ในมาตรานี้สำหรับยานพาหนะที่ได้อธิบายไว้ในบท 
บัญญัติอื่น

4 . ม า ต ร ก า ร ท า ง ก ฎ ห ม า ย ใ น ก า ร ค ุ้ม ค ร อ ง ค ว า ม ป ล อ ด ภ ัย ส ำ ห ร ับ ผ ู้โ ด ย ส า ร ร ถ ย น ต ์

อุบัติเหตุจากการจราจรน้ันนำมาซ่ึงความสูญเสียชีวิต และทรัพย์สิน ของประชาชน 
พลเมืองเป็นจำนวนมากในแต่ละปี รัฐบาลทุกยุคทุกสมัยได้พยายามท่ีจะทำการป้องกันและแก้ไข 
ปัญหาและสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรมาโดยตลอด ซ่ึงจะเห็นได้จากมีการรณรงคัให้ความรู้แก' 
ประชาซนในการป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางหน้าหนังสือพิมพ์ โทรทัศน์ และส่ิงพิมพ์ต่าง ๆ
เช่น แผ่นพับ แผ่นป้ายโฆษณา ท้ังน้ีเพ่ือเป็นการลดอุบัติเหตุจากการจราจร การป้องกันความ 
ปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารน้ัน เป็นอีกทางเลือกหน่ึงท่ีส ำ ค ัญ และจะต้องหยิบยกข้ึนมาพิจารณา 
สำหรับบทบ ัญ ญ ัต ิเก่ียวกับการค ุ้มครองความปลอดภัยสำหรับผู้โดยสารของประเทศไทยเม่ือได้ 
สืกษาแล้วจะเห็นได้ว่ากฎหมายยังไม่ครอบคลุมและขาดความชัดเจนในการคุ้มครองผู้โดยสารจาก 
อุบัติเหตุการจราจร ซ่ึงผู้เขียนจะได้นำเสนอในสำคับต่อไป
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4.1 การคุ้มครองผู้โดยสารรถยนต์ดู่งเป็นผู้ใหญ่

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ลักษณะท่ี 11 รถบรรทุกคนโดยสาร
มาตรา 85

มาตรา 85 ห้ามมิให้เจ้าของรถบรรทุกคนโดยสาร หรือผู้ขับข่ีรถบรรทุกคน
โดยสาร รับบรรทุกศพหรือคนท่ีเป็นโรคเร้ือน หรือโรคติดต่อท่ีต้องแจ้งความตามกฎหมายว่าด้วย 
โรคติดต่อร่วมไปกับคนโดยสารอ่ืน เว้นแต่

( 1) ในกรณีท่ีรถบรรทุกคนโดยสารน้ันไม่ใช้บรรทุกคนโดยสารอ่ืน จะบรรทุกคน 
ท่ีเป็นโรคเร้ือน หรือโรคติดต่อท่ีต้องแจ้งความตามกฎหมายว่าด้วยโรคติดต่อก็ไต้

(2) ในกรณีท่ีมีรถบรรทุกคนโดยสารน้ันไม่ใช้บรรทุกคนโดยสารอ่ืน จะบรรทุกศพ 
ร่วมไปกับญาติ หรือผู้มีหน้าท่ีเก่ียวกับศพน้ันก็ได้

มาตรา 123 ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีรถยนต์ยอมให้ผู้อ่ืนน่ังท่ีน่ังตอนหน้าแถวเดียวกับท่ี 
น่ังผู้ขับข่ีรถยนต์เกินสองคน

ผู้ขับข่ีรถยนต์ต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไว้กับท่ีน่ังในขณะขับข่ีรถยนต์ และ 
ต้องจัดให้คนโดยสารรถยนต์ ซ่ึงน่ังตอนหน้าแถวเดียวกับท่ีน่ังผู้ขับข่ีรถยนต์รัดร่างกายไว้กับท่ีน่ัง 
ด้วยเข็มขัดนิรภัยในขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสารรถยนต์ดังกล่าวต้องรัดร่างกายด้วยเข็ม 
ขัดนิรภัยไว้กับท่ีน่ังในขณะโดยสารรถยนต์ด้วย

จากบทบัญเนติดังกล่าวของ มาตรา 85 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก
พ.ศ. 2522 น้ันเป็นบทบัญญัติท่ีคุ้มครองผู้โดยสารไม่ให้โดยสารร่วมไปกับศพ หรือคนท่ีเป็นโรค 
เร้ือน หรือโรคติดต่อ เพ่ือเป็นการป้องกันอนามัยของผู้ขับข่ีและผู้โดยสารเท่าน้ัน มิได้มุ่งหมายท่ีจะ 
คุ้มครองความปลอดภัยในเร่ืองเก่ียวกับอุบัติจากการจราจร ล่วนบทบัญญัติตามความในมาตรา 
123 ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 บัญญัติให้ผู้ขับข่ีต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัด 
นิรภัยไว้กับท่ีน่ังในขณะท่ีขับข่ีรถยนต์ และต้องจัดให้คนโดยสารรถยนต์ ซ่ึงน่ังตอนหน้าแถวเดียว 
กับท่ีน่ังผู้ขับข่ีรถยนต์รัดร่างกายไว้กับท่ีน่ังด้วยเข็มขัดนิรภัยในขณะโดยสารรถยนต์ และคนโดยสาร 
รถยนต์ดังกล่าวต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยไว้กับท่ีน่ังในขณะท่ีโดยสารรถยนต์ ซ่ึงมาตรการ 
ตามกฎหมายดังกล่าวใช้บังดับเฉพาะผู้โดยสารท่ีโดยสารด้านหน้าเท่าน้ัน ยังไม่มีบทกฎหมายใด 
บังคับให้ผู้โดยสารท่ีโดยสารอยู่ต้านหลังจะต้องรัดร่างกายด้วยเข็มขัดนิรภัยด้วย ทำให้ไม่สามารถ 
คุ้มครองผู้โดยสารท่ีอยู่ด้านหลังของรถยนต์ได้ และบทบัญญัติดังกล่าวของพระราชบัญญัติจราจร 
ทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 123 น้ัน จุดประสงค์หลักคือมุ่งคุ้มครองความปลอดภัยให้กับผู้ขับข่ี
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และผู้โดยสารที่อยู่ด้านหน้าซึ่งเป็นผู้ใหญ่เท่านั้น ไม,มีบทบัญญัติใดแยกประเภทของ 
ผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ใหญ่และเด็กออกจากกัน ทำให้บทบัญญัติดังกล่าวไม่สามารถครอบคลุมถึง
การคุ้มครองความปลอดกัยสำหรับผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก เน่ืองจากผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กน้ันไม่สามารถ 
ใช้เข็มขัดนิรภัยท่ีติดต้ังอยู่ในรถสำหรับผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ใหญ่ได้ เพราะเด็กมีสรระทางร่างกายแตก 
ต่างจากผู้ใหญ่อย่างมาก จึงไม่สามารถใช้เข็มขัดนิรภัยที่ติดต้ังในรถสำหรับผู้ใหญ่ได้ดังน้ัน 
จึงปรากฏอยู่เสมอว่าผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กมักได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ หรือการหยุดรถอย่าง
กระทันหัน เน่ืองจากเด็ก ไม่สามารถช่วยเหลือหรือควบคุมตัวเองได้ในขณะท่ีโดยสารอยู่ในรถ และ 
ไม่มีเคร่ืองเหน่ียวร้ังร่างกาย จึงล่ืนไถลจากเบาะน่ังลงมายังพ้ืนรถ หรือกระเด็นไปกระแทกกับเบาะ 
ด้านหน้าของรถ ตัวรถ หรืออุปกรณ์ภายในรถ ดังน้ันเพ่ือเป็นการป้องกันการบาดเจ็บของ
ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก ในต่างประเทศ เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกาได้มีบทบัญญัติคุ้มครองผู้โดยสาร 
ท่ีเป็นเด็กไว้โดยเฉพาะ โดยได้แยกประ๓ทของผู้โดยสารออกจากกัน คือผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก กับ 
ผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ใหญ่ และได้คิดค้นเคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็กเพ่ือติดต้ังภายในรถยนต์เพ่ือใช้
สำหรับยึดร่างกายของเด็กในขณะท่ีโดยสารในรถยนต์ โดยได้ออกเป็นกฎหมายบังคับให้ผู้ขับข่ี
รถท่ีนำเด็กโดยสารไปในรถจะต้องจัดให้มีเคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็ก หรือเก้าอ้ีสำหรับเด็กด้วย
อีกทั้งยังกำหนดกฎหมายคุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารที่เป็นเด็กในล่วนที่เกี่ยวกับการ 
โดยสารในพ้ืนท่ีบรรทุกสินค้าข้ึนใช้บังคับ ซ่ึงผู้เขียนจะได้ทำการคืกษาเก่ียวกับการคุ้มครองความ 
ปลอดภัยของผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กของประเทศสหรัฐอเมริกา ซ่ึงได้กำหนดให้ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก
จะต้องใช้เคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็กในขณะท่ีโดยสารไปในรถยนต์ ดั3ต่อไปน้ี

4.2 การคุ้มครองผู้โดยสารรถยนต์ช็เงเป็นเด็กในประเทศสหรํฐอเมริกา

ในจำนวนผู้โดยสารท่ีโดยสารอยู่ในรถยนต์น้ันอาจจะมีผู้โดยสารหลายประเภท 
เช่น ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก ผู้ใหญ่ คนชรา เพศหญิง และเพศชาย ซ่ึงผู้โดยสารทุกเพศทุกวัยน้ัน 
สามารถใช้อุปกรณ์เสริมความปลอดภัยท่ีติดต้ังมาในรถ เซ่น เข็มขัดนิรภัยสำหรับรัดร่างกายเพ่ือ 
เป็นการลดและป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรได้ แต่ยังมีผู้โดยสารอีกจำพวกหน่ึงท่ีมักจะ 
ได้รับบาดเจ็บเสมอแม้ไม,เกิดอุบัติเหตุจากการจราจร หรือการเฉ่ียวชน ผู้โดยสารท่ีจะกล่าวถึงใน 
ท่ีน้ีคือผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก บ่อยคร้ังท่ีเด็กต้องได้รับบาดเจ็บเน่ืองจากตกจากเบาะน่ังในรถจากการ 
ท่ีรถเบรก หรือหยุดรถอย่างกระทันหัน รถว่ิงในถนนท่ีขรุฃระ หรือเล้ียวอย่างกระทันหัน ประเทศ 
ไทยยังไม,มีกฎหมายใดท่ีบัญญัติไว้สำหรับคุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กไว้ 
โดยเฉพาะ สำหรับในต่างประเทศ เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกาได้บัญญัติกฎหมายสำหรับคุ้มครอง
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ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กไว้โดยเฉพาะได้แยกประเภทของผู้โดยสารออกเป็นผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก 
และผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ไหญ' และกำหนดให้ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กน้ันได้รับความคุ้มครองไว้โดยเฉพาะ 
โดยกำหนดให้ต้องมีเคร่ืองเหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับเด็ก (Child Restraint )ตลอดเวลาในขณะ 
ท่ีโดยสารในรถยนต์ อีกท้ังมีมาตรการต่าง  ๆ ในการกระตุ้นและส,งเสริมให้มลรัฐท้ังหลาย 
ในประเทศออกกฎหมายเก่ียวกับเร่ืองดังกล่าวบังคับใช้ในมลรัฐน้ัน ๆ

เครื่องเหนี่ยวรั้งร่างกายสำหรับเด็ก (Child Restraint )

เครื่องเหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับเด็กเป็นอุปกรณ์ท่ีคุ้มครองและเสริมความปลอด 
ภัยของผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก เน่ืองจากในประเทศสหรัฐอเมริกาได้ทำการคืกษารวบรวมข้อมูลสถิติ 
อุบัติเหตุท่ีเก่ียวกับเด็ก พบว่าเด็กได้รับอุบัติเหตุในอัตราท่ีสูง ดังน้ัน จึงได้มีการบัญญัติกฎหมาย 
สำหรับคุ้มครองความปลอดภัยของผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก Chiid Passenger Protection Act
โดยห้ามผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กท่ีมีอายุต่ํากว่า 12 ปีโดยสารไปในท่ีน้ังด้านหน้าของรถ และให้โดยสาร 
ท่ีเบาะน่ังทางด้านหลังของรถ และยังมีบทกำหนดสำหรับการคุ้มครองความปลอดภัยของ
ผู้โดยสารที่เป็นเด็กที่นั่งอยู่ทางด้านหลังว่าจะต้องจัดให้มีเครื่องเหนี่ยวรั้งร่างกายสำหรับเด็ก 
( Child  Restraint ) รัดร่างกายของเด็กขณะท่ีเด็กโดยสารไปในรถ หากฝ่าปีนมีโทษปรับเป็น
จำนวนเงิน 25 ดอลลาร์สหรัฐ สำหรับท่ีน่ังสำหรับเด็กน้ันกำหนดให้มีความเหมาะสมกับอายุและ 
ขนาดสำดัวของเด็ก ซ่ึงได้กำหนดท่ีน่ังสำหรับเด็กแบ่งเป็น 4 ประ๓ท คือ Infant car bed 

(เปลเด็กอ่อนสำหรับรถยนต์) Rear-facing ch ild  seat (ท่ีน่ังประ๓ ทน่ังหันไปทางท้ายรถ) 
Forward-facing child seat (ท่ีน่ังประ๓ทหันไปทางหน้ารถสำหรับเด็กเล็ก) และ Booster seat 

(เก้าอ้ีเสริมสำหรับเด็ก) โดยเคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็กน้ีได้ใช้บังคับในประเทศสหรัฐอเมริกา
ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2476 ต่อมาปลายปี พ.ศ. 2513 คณะกรรมการเศรษฐกิจร่วมยุโรปได้กำหนด
มาตรฐานเคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็ก และได้นำมาใช้ไนปี พ.ศ. 2524 ในประเทศแถบยุโรป และ 
ประเทศสหรัฐอเมริกากำหนดให้เคร่ืองเหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับเด็กต้องได้มาตรฐานความปลอด 
ภัยของประเทศสหรัฐอเมริกา ( Federal Motor Vehicle Safety Standards )FMVSS 28

28 สำนักนายกรัฐมนตรี สำนักงานคณะกรรมการป้องกันอุบ้ติภัยแห่งชาติ . อุด,วิทยาศาสตร์'ป้องกันอุบิตภัย :
อ ุ'แ ต ิภ ัยจ าก ก ารจราจร  , หน ้า 119.
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ประเทศสหรัฐอเมริกานั้นมีกฎหมายเกี่ยวกับการคุ้มครองความปลอดภัยของ 
ผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ใหญ่ และผู้โดยสารท่ีเป็นเด็ก โดยกำหนดให้ผู้โดยสารท่ีเป็นเด็กต้องมีเคร่ือง 
เหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับเด็กและเข็มขัดนิรภัยท่ีได้ผ่านการรับรอง ดังต่อไปน้ี29

มลรัฐในประเทศสหรัฐอเมริกาท่ีมีกฎหมายในเร่ือง การใช้เคร่ืองเหน่ียวร้ังสำหรับเด็กและ 
เข็มขัดนิรภัยสำหรับผู้ใหญ่ ( CHILD RESTRAIN & ADULT SAFETY BELT PERMISSIBLE ) 
ดังจะได้นำมาเสนอดังน้ี

29 http://www.hwysafety org/safety facts/state Iaws/restrain2.htm ( 22/05/2543 )

http://www.hwysafety
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ตารางท่ี 13 : การบังคับใช้กฎหมายเก่ียวกับเคร่ืองเหน่ียวร้ังร่างกายสำหรับเด็กและเข็มขัด 
นิรภัย สำหรับผู้ใหญ่ในประเทศสหรัฐอเมรืกา

มลรัฐ กฎหมายครอบคลุมถึง ค่าปรับขนสูง 
ในการกระทำ 

ความผิด 
คร้ังแรก

กรณีที่ต้องอยฺในเครื่อง ̂ Z,เหนยวรัง [child restrain]
กรณีการยอมใหใช้ 
เข็มช้ดนิรภัยของผู้ใหญ่ 
Adult safety belt permissible

Alabama เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 5 ปี $10

Alaska เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 15 ปี $50"

Arizona เด็กท่ีมีอายุ4 ปี และเด็กทีม 
อายุต่ํากว่าน้ี

ไม่อนุญาต $50

Arkansas เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปีข้ึนไป 
หรือเด็กท่ีมีน้ําหนักต้ังแต่ 40 
ปอนด์ข้ึนไป

$100

California เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง ใ5 ปี 
และเด็กท่ีมีน้ําหนักต้ังแต่ 40 
ปอนด์ข้ึนไป

$1001,3

Colorado เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 15 ปี 
หรือเด็กท่ีมีน้ําหนักต้ังแต่ 40 
ปอนด์ข้ึนไป

$56

Connecticut เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 15 ปี 
หรือเด็กท่ีมีน้ําหนักต้ังแต่ 40 
ปอนด์ข้ึนไป

$1003

Delaware เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 15 ปี $29
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District of 
Columbia

เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 16 ปี S551

Florida เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 5 ปี S701

Georgia เด็กท่ีมีอายุ 2 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 3 ปี ถึง 4ปี S501

Hawaii เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี

ไม่อนุญาต ( มีผลบังคับใช้เม่ือ 
07/01/99)

$1003

Idaho เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

ไม่อนุญาต $100

Illinois เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่4 ป ีถ ึง5 ปี $25

Indiana เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

ไม่อนุญาต $251

Iowa เด็กท่ีมีอายุ 2 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 3 ปี ถึง 5 ปี $10

Kansas เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 4 ปี ถึง 13 ปี $20

Kentucky เด็กท่ีมีความสูง 40 น้ิวฟุต 
หรือน้อยกว่าน้ัน

ไม่อนุญาต $50

Louisiana เด็กท่ีมีอายุ 2 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ําก'ว่าน้ี

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 3 ปีถึง 12 ปี 
(เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 3 ปีข้ึนไป 
ต้องอยู่ในท่ีน่ังด้านหลังถ้า 
สามารถลัดหาได้

$50

Maine เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
ชายุต่ํากว่าน้ี

ไม่อนุญาต $500

Maryland เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนัก 40 ปอนด์หรือน้อยกว่า

เด็กท่ีมีน้ําหนักมากกว่า 40 
ปอนด์ถึงเด็กท่ีมีอายุ 15ปี

$25
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Massachusetts เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุต่ํากว่าน้ี หรือเด็กท่ีมีน้ีา 
หนัก 40 ปอนด์หรือน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุต้ังแต่ 5 ปีถึง 11 ปี $25

Michigan เด็กท่ีมีอายุต่ํากว่า1ป ี; 3 ปี 
และเด็กท่ีมีอายุต่ํากว่าน้ี ใน 
ท่ีน่ังด้านหน้า

เด็กท่ีมีอายุ 1 ปีถึง 3 ปี ในท่ีน่ัง
ด้านหลัง

$15

Minnesota เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

ไม่อนุญาต $50

Mississippi เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

ไม่อนุญาต $25

Missouri เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

ไม่อนุญาต $25

Montana เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า2 ปี เด็กท่ีมีอายุ2ป ีถ ึง3 ปีหรือ 
มีน้ําหนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

$100

Nebraska เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีอายุ5 ปีถึง 15ปีและ 
เด็กท่ีมีน้ําหนักต้ังแต่ 40 
ปอนด์ข้ึนไป

$25

Nevada เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่าน้ี และเด็กท่ีมี 
น้ีาหนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

ไม่อนุญาต $100

New Hampshire เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมิอายุ4 ปีถึง 17ปี $29

New Jersey เด็กท่ีมีอายุ 17 เดือน และ 
เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่าน้ันในทุก 
ท่ีน่ัง ; เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และ 
เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่าในท่ีน่ัง 
ด้านหน้า

เด็กท่ีมีอายุ 18เดือนถึง4 ปี 
ในท่ีน่ังด้านหลัง

$25

New Mexico เด็กท่ีมีอายุ 1 ป ีถ ึง4 ปีในท่ี 
น่ังด้านหลัง ; เด็กท่ีมีอายุ 5 ปี 
ถึง 10 ปีในทุกท่ีน่ัง

$25
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New York เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่าน้ีในทุกท่ีน่ัง

เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี ถึง 9 ปี ในท่ี 
น่ังด้านหลัง ; เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี 
ถึง 15 ปีในท่ีน่ังด้านหน้า

$100a

North Carolina เด็กท่ีมีอายุ4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์ 
(มีผลบังคับใช้10/01/99)

เด็กท่ีมีอายุ 5 ปีถึง 15 ปี
(มีผลบังคับใช้10/01/99)

$25

North Dakota เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 17ปี ไม่มี

Ohio เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า หรือเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

ไม่อนุญาต $100

Oklahoma เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนัก 60 ปอนด์ หรือน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 12 ปี 
(มีผลบังคับใช้ 11 / 01 / 00)

$25

Oregon เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนัก 40 ปอนด์หรือน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 15 ปีหรือ 
เด็กท่ีมีน้ําหนักมากกว่า 40 
ปอนด์

$75

Pennsylvania เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

ไม่อนุญาต $25

Rhode Island เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ป ีถ ึง5 ปี 
(เด็กท่ีมีอายุ5 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่าต้องอยู่ในท่ีน่ัง 
ด้านหลังถ้าลามารถจัดหาได้)

$1503

South Carolina เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 1 ปี ; 
เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า ในท่ีน่ังด้าน 
หน้า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 5 ปีในท่ี 
น่ังด้านหน้า ; เด็กท่ีมีอายุ 1 ปี 
ถึง 5 ปีในท่ีน่ังด้านหลัง

$25
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South Dakota เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ํา 
หนักน้อยกว่า 40 ปอนด์

เด็กท่ีมีน้ําหนัก 40 ปอนด์ข้ึน 
ไป และเด็กท่ีมีอายุ4 ปี เด็กท่ี 
มีอายุน้อยกว่า

$20

Tennessee เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 12 ปี $50

Texas เด็กท่ีมีอายุ 1 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ 2ป ีถ ึง3 ปี $50

Utah เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ 5 ปีถึง 15 ปี $45

Vermont เด็กท่ีมีอายุ4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ 5 ปีถึง 12 ปี $25

Virginia เด็กท่ีมีอายุ3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ4 ปีถึง 15 ปี $501

Washington เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 1 ปี 
หรือ เด็กท่ีมีน้ําหนักน้อยกว่า 
20 ปอนด์ในท่ีน่ังนิรภัย 
สำหรับเด็กทารก 
[rear-facing infant seat] 
เด็กท่ีมีอายุ 1 ปี ถึง 3 ปี หรือ 
เด็กท่ีมีน้ําหนัก 20-40 ปอนด์ 
ในท่ีน่ังนิรภัยสำหรับเด็ก 
[forward-facing child 
safety seat]
เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี ถึง 5 ปี หรือ 
เด็กท่ีมีน้ําหนัก 40-60 ปอนด์ 
ในท่ีน่ังนิรภัยท่ีเสริมข้ึนมา 
[booster seat]

เด็กท่ีมีอายุ 6 ปี ถึง 15 ปี หรือ 
เด็กท่ีมีน้ําหนัก 60 ปอนด์ข้ึน 
ไป

$35

West Virginia เด็กท่ีมีอายุ 2 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ 3 ปีถึง 8 ปี $20
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Wisconsin เด็กท่ีมีอายุ 3 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า

เด็กท่ีมีอายุ 4 ปี ถึง 7 ปี $75

Wyoming เด็กท่ีมีอายุ4 ปี และเด็กท่ีมี 
อายุน้อยกว่า และเด็กท่ีมีน้ัา 
หนัก 40 ปอนด์ หรือน้อยกว่า

ไม่อนุญาต $50

ห ม า ย เห อ ุ

1 มลรัฐเหล่าน้ีได้กำหนดจุดไว้สำหรับการฝ่าปีน หรือการละเมิดกฎหมาย
2 ค่าปรับในมลรัฐ California เป็นเงินจำนวน 50 USD
ถ้าเป็นกรณีเด็กท่ีมีอายุ 4 ปี ถึง 15 ปี และเด็กท่ีมีน้ําหนัก 40 ปอนด์หรือมากกว่าน้ัน

ใน Georgia ค่าปรับข้ันสูง คือ 25 USD ในกรณีเด็กอายุต้ังแต่ 5-17ปี
ค่าปรับในมลรัฐ Connecticut เป็นเงินจำนวน 15 USD นอกจากน้ี ยังมีข้อกำหนดให้มี 

โปรแกรมการให้ความรู้ในเร่ือง Child Restrain (การใช้เคร่ืองเหน่ียวร้ังกับเด็ก) สำหรับการกระทำ 
ละเมิดกฎหมายหรือการฝ่าปีนในคร้ังแรก หรือในคร้ังท่ีสอง

ในมลรัฐ Hawaii ผู้ขับรถจะต้องจ่ายค่าธรรมณียมเป็นเงินจำนวน 50 USD เพ่ือเป็นค่าใช้ 
จ่ายสำหรับโปรแกรมการให้ความรู้ในเร่ือง Child Restrain (การใช้เคร่ืองเหน่ียวร้ังกับเด็ก) ค่าปรับ 
ในมดรัฐ Rhode Island เป็นเงินจำนวน 30 USD ในกรณีท่ีเด็กอยู่ในท่ีน้ังด้านหน้าของรถขณะท่ี 
ท่ีน้ังด้านหลังรถสามารถน่ังได้

ผู้ขับรถในมลรัฐ Massachusettes อาจถูกปรับเป็นเงินจำนวน 25 USD สำหรับการ 
ฝ่าปีนกฎหมายเข็มขัดนิรภัยและค่าปรับอีก 25 USD สำหรับผู้โดยสารแต่ละคนที,มีอายุ 13-15 ปี 
ท่ีมิได้ใช้เคร่ืองช่วยในการเหน่ียวร้ังตัว

3 ในมลรัฐ Delaware เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 12ปีหรือเด็กท่ีมีความสูง65น้ิวหรือน้อยกว่า 
ต้องใช้เคร่ืองช่วยเหน่ียวร้ังในท่ีน่ังด้านหลัง ถ้ายานพาหนะน้ันมีถุงลมนิรภัยสำหรับผู้โดยสารติดต้ัง 
อยู่ภายใน เว้นแต่ถุงลมนิรภัยน้ันได้ถูกทำให้การใช้งานเสียไป หรือถุงลมนิรภัยน้ันได้ออกแบบ 
มาเพ่ือท่ีจะทำให้เหมาะกับคนท่ีมีรูปร่างเล็ก ยกเว้น ยานพาหนะน้ันไม่มีท่ีน่ังด้านหลัง หรือมีท่ีน่ัง 
ด้านหลังแต่ในท่ีนังน้ันมีเด็กอ่ืนท่ีมีอายุน้อยกว่า 12 ปี หรือมีเด็กท่ีมีความสูง 65 น้ิวหรือน้อยกว่า

ในมลรัฐ North Carolina เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 5 ปีผู้ท่ีมีน้ําหนักน้อยกว่า 40 ปอนด์ ต้องใช้ 
เคร่ืองช่วยเหน่ียวร้ังโดยน่ังในท่ีน่ังนิรภัยสำหรับเด็กในท่ีน่ังด้านหลังของรถ ถ้ารถคันน้ันได้ติดต้ัง
อุปกรณ์ถุงลมนิรภัยสำหรับผู้โดยสารไว้ เว้นแต่ระบบเคร่ืองเหน่ียวร้ังของเด็กได้ถูกออกแบบมาเพ่ือ 
ให้ใช้กับถุงลมนิรภัยน้ัน
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ในมลรัฐ Washington ซ่ึงจะมีผลบังคับใช้ในวันท่ี 07/01/02 สำหรับเด็กท่ีมีอายุน้อย 
กว่า 6 ปี หรือเด็กท่ีมีน้ําหนักน้อยกว่า 60 ปอนด์ ต้องถูกเหน่ียวร้ังตัวในระบบท่ีช่วยในการเหน่ียวร้ัง 
ตัวเด็กในท่ีน่ังด้านหลัง ถ้ายานพาหนะคันน้ันไต้ติดต้ังถุงลมนิรภัยสำหรับผู้โดยสารไว้ด้วย

ในมลรัฐ Indiana เด็กท่ีมีอายุน้อยกว่า 4 ปี ต้องถูกเหน่ียวร้ังตัวในเข็มขัดนิรภัยสำหรับผู้ 
ใหญ่ ถ้าได้พิจารณาอย่างสมควร หรือ สมเหตุสมผลแล้วว่า เด็กน้ันไม่เหมาะกับอุปกรณ์ท่ีช่วย 
ในการเหน่ียวร้ังของเด็ก

5. มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่ยานพาหนะในขณะมึนเมาสุรา

ตังได้กล่าวมาแล้วว่าอุบัติเหตุจากการจราจรสร้างความสูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย และ 
ทรัพย์สินของประชาชนเป็นอย่างมาก และจากการติกษาสาเหตุของอุบัติเหตุจากการจราจรพบว่า 
สาเหตุล,วนใหญ่ของอุบัติเหตุจราจรทางบกมาจากผู้ขับฃ่ียานพาหนะด่ืมสุรามึนเมาแล้วขับข่ียาน 
พาหนะไปบนท้องถนน น้ังน้ีเน่ืองจากเม่ือด่ืมแอลกอฮอล์เข้าไปแล้ว แอลกอฮอล์จะไปกระตุ้นหัวใจ 
และเม่ือปริมาณแอลกอฮอล์เพ่ิมมากข้ึนจะไปกดการทำงานของระบบประสาทล'วนกลางซ่ึง 
ควบคุมการทำงานของร่างกาย ทำให้การทำงานของร่างกายช้าลง การตัดสินใจการตอบสนองจะ 
ใช้เวลามากข้ึน การคาดคะเนผิดพลาด หลาย  ๆประเทศ รวมท้ังประเทศไทยได้ให้ความสำคัญใน 
การแก้ปัญหาอุบัติเหตุอันเกิดจากผู้ขับข่ีมึนเมาสุรา จึงได้ออกกฎหมายห้ามผู้ขับข่ียานพาหนะ
ในขณะเมาสุรา และในแถบประเทศยุโรปได้กำหนดโทษไว้ค่อนช้างรุนแรง ซ่ึงในล่วนน้ีผู้เขียนจะได้ 
ทำการติกษาในล่วนกฎหมายเก่ียวกับการจราจรของประเทศไทย และประเทศสหรัฐอเมริกา เพ่ือ 
นำมาเปรียบเทียบถึงข้อดีข้อเสีย ท้ังน้ีเพ่ือจะได้นำมาปรับปรุงและพัฒนากฎหมายเก่ียวกับการ
จราจรของประเทศไทยต่อไป

5.1 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการขับขี่ยานพาหนะในขณะมึนเมาสุราใน 
ประเทศไทย

อุบัติเหตุจากการจราจรทางบกก่อให้เกิดความสูญเสียชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน 
เป็นการน่ันทอนความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ และลังคม ลาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ทางบกน้ันมีด้วยกันหลายสาเหตุ แต่สาเหตุจากแอลกอฮอล์ ถือว่าเป็นสาเหตุในลำตับด้น ๆ
ของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงเก่ียวกับเร่ืองการด่ืมสุราและการขับรถในขณะมึนเมาสุราน้ัน ได้มีบัญญัติ 
ไวิในพระราชบัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ.2522 พระราชบัญญ่ติการขนล่งทางบก พ.ศ.2522
พระราชบัญญัติสุรา พ.ศ.2493 และประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับท่ี 294 ซ่ึงจะได้นำมากล่าวไวิโดย 
ลังเฃป ตังน้ี
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5.1.1 พระราชบัญญ้ติจราจรทางบก พ.ศ.2522

มาตรา 43 ห้ามมิ'ให้ผู้'ขับข่ีรถ
(1) ในขณะท่ีหย่อนความลามารถในอันท่ีจะขับ
(2) ในขณะท่ีเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน
(3) ในลักษณะกีดขวางการจราจร
(4) โดยประมาท หรือน่าหวาดเสียวอันอาจเกิดอันตรายแก่บุคคล หรือ

ทรัพย์สิน
(5) ในลักษณะท่ีผิดปกติวิลัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไม่ 

อาจแลเห็นทางด้านหน้าหรือด้านหลัง ด้านในด้านหน่ึงหรือท้ังสองด้านได้พอแก่ความปลอดภัย
(6) คร่อมหรือทับเลัน หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ เว้นแต่เม่ือเปล่ียนช่อง 

เดินรถเล้ียวขวา หรือกลับรถ
(7) บนทางเท้าโดยไม่มีเหตุอันสมควร เว้นแต่รถลากเข็นลำหรับทารก

คนปวยหรือคนพิการ
(8) โดยไม่คำนึงถึงความปลอดภัยหรือความเดือดร้อนของผู้อ่ืน

มาตรา 142 เจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีมีอำนาจลังให้
ผู้ขับข่ีหยุดรถในเม่ือ

(1) รถน้ันมีสภาพไม่ถูกต้องตามท่ีบัญญัติไว้ในมาตรา6
(2) เห็นว่าผู้ขับข่ี หรือ บุคคลใดในรถน้ันได้ฝ่ารืเนหรือไม่ปฏิบ้ติตาม 

บทแห่งพระราชบัญญัติน้ี หรือกฎหมายอันเก่ียวกับกฎหมายน้ัน ๆ
ในกรณีท่ีเจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานสอบสวนหรือพนักงาน 

เจ้าหน้าท่ีเห็นว่าผู้ขับข่ีฝ่าแนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ให้เจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานสอบสวน 
หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีมีอำนาจลังให้มีการทดสอบผู้ขับข่ีด้งกล่าวว่าหย่อนความลามารถในอันท่ี 
จะขับหรือเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนหรือไม่

การทดสอบตามวรรคสองให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ี
กำหนดในกฎกระทรวง
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กฏกระทรวง ฉบับท่ี 16 ( พ.ศ.2537) ซ่ึงออกตามความในมาตรา 
5 และมาตรา 142 วรรคสาม แห่ง พระราชบัญญ้ติ'จราจร'ทางบก พ.ศ.2522 ลงวันท่ี 15
พฤศจิกายน 2537

ข้อ 1. การทตสอบผู้ขับข่ีว่าเมาสุราหรือไม่ ให้ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของ 
ผู้ขับข่ีโดยใช้วิธีการตามลำดับ ดังต่อไปน้ี

(1 ) ตรวจวัดลมหายใจด้วยเคร่ืองมือและอุปกรณ์ท่ีใช้ในการตรวจหรือทดสอบ 
ให้ใช้เคร่ืองตรวจระดับแอลกอฮอล์ในเลือด โดยวิธีเป่าลมหายใจ ( BREAT ANALYZER TEST ) 
และอ่านค่าของแอลกอฮอล์ในเลือดเป็นมิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์

วิธีการตรวจหรือทดสอบให้ปฏิบัติตามวิธีการตรวจสอบของเครื่องตรวจ
แต่ละชนิด

(2) ตรวจวัดจากปัสสาวะ
(3) ตรวจวัดจากเลือด
การตรวจวัดตามข้อ (2) และ (3) ให้ไข้ในกรณีท่ีไม่สามารถทดสอบตาม (1)

ได้เท่าน้ัน
ข้อ 2. กรณีท่ีต้องทดสอบโดยวิธีตรวจวัดจากเลือดตามข้อ 1 (3) ให้ล์งดัวผู้ขับข่ีไปยัง 

โรงพยาบาลท่ีใกล้ท่ีสุด และทำการเจาะเลือดภายใต้การกำกับดูแลของผู้ประกอบวิชาชีพเวชกรรม 
ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพเวชกรรม

ข้อ 3 . ถ้ามีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดดังต่อไปน้ีให้ถือว่าเมาสุรา
(1) กรณีตรวจวัดจากเลือด เกิน 50 มิลิกรัมเปอร์เซ็นต์
(2) กรณีตรวจวัดจากลมหายใจหรือปัสสาวะ ให้เทียบปริมาณแอลกอฮอล์โดยใช้ 

ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเป็นเกณฑ์มาตรฐานดังน้ี
(ก) กรณีตรวจวัดจากลมหายใจ ให้ใช้ค่าสัมประสิทธ้ีในการแปลงค่าเท่ากับ

2,000 

1 ล์วน 1.3
(ข) กรณีตรวจวัดจากปัสสาวะ ให้ใช้ค่าสัมประสิทธ๋ึในการแปลงค่าเท่ากับ

5.1.2 พระราช'บัญญ้ติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522
มาตรา 102 ในขณะปฏิบัติหน้าท่ี ผู้ได้รับใบอนุญาตปฏิบัติหน้าท่ีเป็นผู้ประจำ

รถต้อง



(1).................................................
(2)..............................................
(3) ไม่เสพหรือเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน
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มาตรา 92 ผู้ประจำรถได้แก่ ผู้ขับรถ ผู้เก็บค่าโดยสาร นายตรวจ ผู้บริการ 
ตามท่ีกฎกระทรวงกำหนด

ตามความในมาตรา 102 (3) แห่งพระทชบัญญัติขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 
ได้บัญญัติห้ามผู้ขับข่ีรถเสพสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน ซ่ึงมีความขัดเจน และเคร่งครัดกว่าพระราช 
บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) โดยในขณะปฏิบัติหน้าท่ีห้ามไม่ให้ผู้ประจำรถ 
เสพหรือเมาสุรา หรือของเมาอย่างอ่ืน ซ่ึงแตกต่างจาก พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
มาตรา 43 (2) ห้ามผู้ขับข่ีขับรถในขณะท่ีเมาสุราฯ แสดงให้เห็นว่าหากขับรถและไม่อยู่ในอาการ 
เมาสุรา ก็ไม่มีความผิด แม้จะด่ืมสุราแล้วมาขับรถ หรือด่ืมสุราในขณะท่ีขับรถ ซ่ึงหากตรวจหา 
ปริมาณแอลกอฮอลํในเลือดแล้วไม,เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ก็ไม่อยู่ในความหมายของคำว่ามึน 
เมาสุราตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกดังกล่าว

จะเห็นได้ว่าบทบัญญัติในเร่ืองการห้ามผู้ขับข่ีด่ืมสุราตามพระราชบัญญัติจราจร 
ทางบก พ.ศ.2522 และตามพระราชบัญญัติการขนล่งทางบก พ.ศ. 2522 น้ันยังไม่ประสพ
ผลสำเร็จ ตามวัตถุประสงค์ของกฎหมายท่ีต้องการป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการจราจรทางบก 
ท้ังน้ีเน่ืองจากยังคงมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนอันมีสาเหตุมาจ''!กการด่ืมสุราและขับข่ียานพาหนะเป็น 
จำนวนมากและเป็นสาเหตุอันดับต้น  ๆ ของการเกิดอุบติเหตุซ่ึงได้แสดงให้เห็นว่า กฎหมายเก่ียว 
กับการจราจรของประเทศไทยน้ันยังไม่ประสพความสำเร็จในเร่ืองการควบคุมผู้ขับข่ีท่ีด่ืมสุราอัน 
เป็นสาเหตุใหญ่ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก

5.1.3 พระราชบัญญัติสุรา พ.ศ. 2493

พระราชบัญญัติสุรา พ.ศ. 2493 ท่ีได้บังคับใช้มานานกว่า 50 ปี ซ่ึงเน้ือหา 
โดยรวมแล้วจะพูดถึงในเร่ืองการทำสุรา การนำเข้าสุรา การขออนุญาตขายสุรา การเสียภาษี 
ประจำปี โดยไม่มีบทบัญญัติใดท่ีเก่ียวกับการด่ืมสุรา หรือการช้ือสุราแต่อย่างใด
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2525
5.1.4 ประกาศ'ของคณะปฏิว้ติ ฉบับที่ 294 ลงวันที่ 27 พฤศจิกายน

หมวด 1 บทท่ัวไป

ข้อ 1. ในประกาศของคณะปฏิวัติฉบับน้ี
เด็ก หมายความว่า ผู้ซ่ึงอายุยังไม่ครบสิบแปดปีบรบูรณ์และยังไม่บรรลุ

นิติภาวะด้วยการสมรส
ประพฤติตนไม่สมควร หมายความว่า ประพฤติตนไม่ลมควรแก่วัยตามท่ี

กำหนด1ไวใ'นกฎกระทรวง
ข้อ 7. เพ่ือประโยชน์ในการสงเคราะห์ หรือคุ้มครองสวัลดิภาพเด็ก ให้พนักงาน 

เจ้าหน้าท่ีหรือข้าราชการตำรวจต้ังแต่ร้อยตำรวจตรืข้ึนไป ซ่ึงรับราชการอยู่ในท้องท่ีท่ีบิดามารดา 
หรือผู้ปกครอง หรือเด็กมีภูมิลำเนาหรือถ่ินท่ีอยู่ มีอำนาจดังต่อไปน้ี

5) มอบตัวเด็กคืนบิดามารดา หรือผู้ปกครองหรือมอบตัวเด็กคืนบิดา 
มารดาหรือผู้ปกครองพร้อมท่ังว่ากล่าวตักเตือนบิดามารดาหรือผู้ปกครอง ให้ปกครองดูแล และ
อุปการระเล้ียงดูมิให้เด็กน้ันประพฤติตนไม่สมควรอีก หรือล่งเด็กไปสถานแรกรับเด็ก

หมวด 3 การคุ้มครองสวัสดิภาพเด็ก

ข้อ 12. เด็กท่ีพ ึง ไ ด ้ร ับ การคุ้มครองลวัลดิภาพตามประกาศคณะป ฏ ิว ัต ิฉบับน้ี 
ได้แก่ เด็กซ่ึงมีปัญหาความประพฤติอันได้แก่เด็กซ่ึงบิดามารดาหรือผู้ปกครอง ไม่สามารถควบคุม 
ความประพฤติได้ หรือซ่ึงประพฤติตนไม่สมควร

ข้อ 13. วิธีให้การคุ้มครองสวัสดิภาพแก่เด็กตามข้อ 12 มีดังต่อไปน้ี
1) ให้บิดามารดา หรือผู้ปกครองของเด็กท่ีได้รับกา?ว่ากล่าวตักเตือน 

ตามข้อ 7(5) มาแล้ว ทำทัณฑ์บนโดยกำหนดให้บิดามารดาหรือผู้ปกครองของเด็กระวัง มิให้เด็ก 
น้ันประพฤติตนไม่สมควรอีก ตลอดเวลาไม่เกินหน่ึงปี นับแต่วันท่ีทำทัณฑ์บนและกำหนดเบ้ียปรับ 
ไม่เกินหน่ึงพันบาท ซ่ึงบิดามารดาหรือผู้ปกครองจะต้องชำระเม่ือผิด ทัณฑ์บนและเม่ือได้ปรับฐาน 
ผิดทัณฑ์บนแล้ว ให้มีอำนาจล่งเด็กหรือให้พนักงานเจ้าหน้าท่ีดำเนินการคุ้มครองสวัสดีภาพอย่าง 
อ่ืนตามท่ีเห็นลมควร
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หมวด 5 การปฎิบัติต่อเด็ก

ข้อ 20. ห้ามมิให้บุคคลใด
5) ขายหรือให้สุรา หรือบุหร่ี หรือส่ิงเสพติดให้โทษอ่ืนใดแก่เด็กหรือซัก 

จูงให้เด็กด่ืมสุราหรือสูบบุหร่ี หรือส่ิงเสพติดให้โทษอ่ืนใด เว้นแต่การ 
ปฎิบ้ติทางการแพทย์

หมวด 6 บทกำหนดโทษ

ข้อ 24. ผู้ใตฝ่า'แน ข้อ 20 ต้องระวางโทษจำคุกไม่เกินหน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกิน 
หน่ึงพันบาท หรือท้ังจำท้ังปรับ

กฎกระทรวง ออกตามความในประกาศของคณะปฏิว้ติ ฉบับที่
294 ลงวันท่ี 27 พฤศจิกายน 2515

อาศัยอำนาจตามความในข้อ 1 และข้อ 2 แห่งประกาศของคณะปฏิวัติ 
ฉบับท่ี 294 ลงวันท่ี 27 พฤศจิกายน 2515 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยออกกฎ 
กระทรวงไว้ดังน้ี

การประพฤติตนไม่สมควรแก่วัยคือ การประพฤติตนดังต่อไปน้ี 
5 ) เสพสุรา สูบบุหร่ี หรือยาเสพติดให้โทษหรือของมึนเมาอย่างอ่ืน หรือ 

เข้าไปในสถานท่ีจำหน่ายสุรา หรือเสพ หรือช้ือสุรา

5.2 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยววับการข้บขี่ยานพาหนะในขณะที่มึนเมาสุราใน
ประเทศลหเฐอเมริกา

ประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นประเทศหน่ึงท่ีประสบกับปัญหาประชาชนโดยเฉพาะ 
กลุ่มคนหนุ่มสาวไต้ถึงแก่ความตายด้วยอุบัติเหตุจราจรก่อนวัยสมควรและมีอัตราสูง เน่ืองมาจาก 
การด่ืมแอลกอฮอล์ของผู้ซับฃ่ีรถท่ีอยู่ในวัยหนุ่มสาว ดังน้ันรัฐบาลกลางจิงไต้ออกกฎหมายควบคุม 
การด่ืมสุราของผู้ซับข่ีรถ โดย'ไต้กำหนดอายุข้ันต่ําท่ีอนุญาต'ให้ด่ืมสุรา'ได้ไว้ในกฎหมาย National 
Minimum Drinking Age และยังได้ออกกฎหมายควบคุมเก่ียวกับการครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์ท่ีอยู่ในยานพาหนะไว้ในกฎหมาย OPEN CONTAINER LAW ทังนีเพ่ือเป็นการป้อง
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กันไม่ให้มีการด่ืมและครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอลํในขณะท่ีขับรถ อันเป็นต้นเหตุของ 
การเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรไว้ ดังน้ี 30

5.2.1 กฎหมายกำหนดอายุขั้นตํ่าที่อนุญาต'ให้ดื่มเครื่องดี่มที่มี 
แอลกอฮอล์ (National Minimum Drinking Age)

กฎหมายน้ีได้กำหนดอายุข้ันต่ําในการด่ืมเคร่ืองท่ีมีแอลกอฮอล์ โดยได้ 
ประกาศใช้บังคับเป็นกฎหมายเม่ือวันท่ี 17 กรกฎาคม 1984 ในสมัยประธานาธิบดีโรนัล เรแกน 
กฎหมายฉบับน้ีกระตุ้นให้มลรัฐต่าง  ๆ ออกกฎหมายห้ามการซ้ือและครอบครอง เคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์โนท่ีสาธารณะ คือ ห้ามบุคคลท่ีมีอายุต่ํากว่า 21 ปี ซ้ือและครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์ หากมลรัฐใดไม่มีกฎหมายท่ีบัญญ้ติในลักษณะเช่นน้ีจะถูกระงับเงินส่วนแบ่งจาก
กองทุนท่ีเป็นการให้ความช่วยเหลือของหน่วยงาน Federal Aids Highway Funds โดยเร่ิมแรกมี 
เพียง 18 มลรัฐ ท่ีมีกฎหมายกำหนดอายุข้ันต่ํา 21 ปี ท่ีเป็นอายุข้ันต่ําท่ีอนุญาตให้ด่ืมสุราได้ แต่ 
ขณะน้ี ทุกมลรัฐรวมท้ัง District of Columbia มีกฎหมายท่ีกำหนดอายุ 21 ปี เป็นอายุข้ันต่ําท่ี
อนุญาตให้ด่ืมสุราได้

ใน Code of Federal Regulations บรรพท่ี 23 ส่วนท่ี 1208 เร่ือง กำหนดอายุข้ันต่ําท่ี 
อนุญาตให้ด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ โดยอาดัยอำนาจตามมาตราท่ี 158 ของบรรพท่ี 23 แห่ง 
ประมวลกฎหมายแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (United State Code)^กำหนดอายุข้ันต่ํา ท่ีอนุญาต 
ให้ด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ โดยรัฐบาลกลางมีมาตรการจูงใจในการให้มลรัฐต่างๆ ออก 
กฎหมายในเร่ืองน้ีบังดับใช้ภายในมลรัฐ โดยวิธีการให้เงินทุนช่วยเหลือสำหรับโครงการด้านความ 
ปลอดภัยในการจราจร หากมลรัฐใดไม่ออกกฎหมายในเร่ืองดังกล่าว ก็จะถูกระงับเงินทุนช่วยเหลือ 
ในส่วนน้ี โดยได้ให้ความหมายของคำว่า "เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์" "การครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ี 
มีแอลกอฮอล์โนท่ีลาธารณะ" และ "การซ้ือ" ไว้ในมาตรา 1208.3 ดังนี้31 30 31

30 http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-

bin/waisgate.cgi?WAISdoclD=5340532530+1+0+0&WAISaction-retrieve (27/10/43)

31 http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-

bin/waisgate.cgi?WAISdoclD=5340532530+1+0+0&WAISaction=retrieve 27/10/43

http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-
http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-
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เครื่องดี่มท ี่มีแอลกอฮอล์ หมายถึง เบียร์ สุรากล่ัน และ เหล้าองุ่นซ่ึงบรรจุแอลกอฮอล์ 
หน่ึงในสองของหน่ึงเปอร์เซนต์หรือมากกว่าต่อปริมาตร ซ่ึงรวมถึงเบียร์ด้วย แต่มิได้จำกัดถึง ale 
(เคร่ืองด่ืมท่ีทำจากข้าว มีแอลกอฮอล์ 6 เปอร์เซนต่โดยปริมาตร) lager (เบียร์คาร์บอเนตสีเหลือง 
อ่อนท่ีเก็บไว้เวลา 6 อาทิตย์ถึง 6 เดือนก่อนนำออกขาย) porter (เหล้าชนิดหน่ึง) stout sake 
(เหล้าลาเก) และเคร่ืองด่ืมประ๓ทอ่ืนท่ีหมักเพ่ือทำเป็นสุราหรือเบียร์ หรือเคร่ืองด่ืมท่ีผลิตจากข้าว 
มอลท์ โดยท้ังหมดหรือบางส่วนหรือจากส่ิงท่ีใช้แทนเพ่ือการทำสุราหรือเบียร์ สุรากล่ันรวมถึง 
แอลกอฮอล์ เอทธานอล หรือสุราหรือเหล้าองุ่นในรูปแบบใดก็ตาม รวมถึงส่ิงท่ีทำให้ละลายหรือ 
เจือจาง และส่วนผสมของส่ิงน้ันไม่ว่าจากข้ันตอนใดของการผลิตก็ตาม

5.2.2 การครอบครองเครื่องดี่มที่มีแอลกอฮอล์ไนทีส่าธารณะ หมายถึง
การครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ไม่ว่าจะด้วยเหตุผลใดก็ตาม รวมถึง การครอบครองเพ่ือ 
การบริโภคไม่ว่าบนถนนหรือทางหลวงใดก็ตาม หรือในสถานท่ีสาธารณะ หรือในสถานท่ีใดก็ตามท่ี 
เปิดเป็นท่ีสาธารณะ (รวมถึง Club - สโมสร ซ่ึงตามความเป็นจริงเปิดเป็นสถานท่ีสาธารณะ) บท 
บัญญัติน้ีไมไซ้บังคับในกรณีต่อไปน้ีคือ สำหรับผู้ครอบครองแอลกอฮอล์ท่ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือการ 
ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาเม่ือมีบิดาหรือมารดาเดินทางไปด้วย สามีหรือภรรยา หรือ ผู้ปกครอง 
ท่ีมีอายุ 21 ปีหรือมากกว่า สำหรับวัตถุประสงค์ทางการแพทย์เม่ือมีใบล่ังแพทย์ หรือการดำเนิน 
การโดยแพทย์ผู้ใด้รับอนุญาต เภสัชกร ทันตแพทย์ นางพยาบาล โรงพยาบาลหรือสถาบัน
ทางการแพทย์ ในสโมสรหรือสถานท่ีส่วนบุคคล หรือเพ่ือการจำหน่าย การพา การขนส่ง
การบริการ ในสถานท่ีจำหน่ายเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์โดยจ้างงาน ตามกฎหมายต่อลูกจ้างท่ีมี 
อายุต่ํากว่า 21 ปีโดย ผู้ผลิตท่ีได้รับอนุญาต ผู้ขายส่ง ผู้ขายปลีกเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์

การที่,อ หมายถึงการได้มาโดยการจ่ายเป็นเงินหรือการตอบแทนอ่ืนๆ

เก่ียวกับเร่ืองดังกล่าวน้ีเพ่ือให้เกิดความสอดคล้องกันในเร่ืองนโยบายในการป้องกันและ 
ลดอุบัติเหตุแห่งชาติ มลรัฐต่าง  ๆ จึงได้นำหสักการดังกล่าวไปบัญญ้ติเป็นกฎหมายใช้บังคับ
ภายในมลรัฐแต่ละมลรัฐ ให้สอดคล้องกับกฎหมายของรัฐบาลกลาง โดยในท่ีน้ีฃอยกตัวอย่าง 
กฎหมายของ มลรัฐ California โดยได้บัญญัติไวิใน Vehicle Code มาตรา 23136. โดยบท 
บัญญัติตังกล่าวได้ให้อำนาจเจ้าหน้าท่ีตำรวจยึดใบอนุญาตขับซ่ึของผู้ฃับซ่ึท่ีมีอายุต่ํากว่า 21 ปี 
ในทันที ถ้าเจ้าหน้าท่ีตำรวจน้ันเกิดความสงสัยว่าผู้ขับฃ่ีท่ีมีอายุน้อยคนน้ันได้ด่ืมแอลกอฮอล์มา 
และผู้ขับซ่ึน้ันปฏิเสธท่ีจะทำการตรวจสอบ หรือไม่สามารถทำการตรวจสอบวัดระดับแอลกอฮอล์
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ให้สำเร็จสมบูรณ์ไต้ หรือไม'ผ่านการตรวจสอบการวัดระดับลมหายใจเพ่ือหาระดับ 
แอลกอฮอล์ ไนร่างกาย กฎหมายได้กำหนดระดับความเข้มข้นของแอลกอฮอล์ไนกระแสเลือด 
สำหรับผู้ขับข่ียานพาหนะท่ีมีอายุต่ํากว่า 21 ปี ท่ีระดับ 0.01% ซ่ึงก็หมายความว่า ไม่ว่าจะมีระดับ 
แอลกอฮอล์จำนวนเท่าใดในกระแสเลือดของผู้ขับข่ีน้ันก็ถือว่าผิดกฎหมายท้ังส้ิน

หากเจ้าหน้าท่ีตำรวจได้ส่งคำให้การภายใต้คำสาบานไปยัง Department of Motor 
Vehicle ในจำพวกข้อเท็จจริงอ่ืน  ๆ และเจ้าหน้าท่ีตำรวจมีเหตุผลท่ีเช่ือได้ว่าผู้ขับข่ีท่ีอายุต่ํา
กว่า 21 ปีน้ัน ได้ทำการฝ่าปีนหรือละเมิด Vehicle Code มาตรา 23136 ผู้ขับข่ีรายน้ันอาจถูกยึด 
ใบอนุญาต ขับข่ีเป็นเวลา 1 ปี ถึง 3 ปี ซ่ึงผู้ขับข่ีลามารถทำการอุทธรณ์ได้ภายใน 10 วันจากท่ีได้ 
รับหน้งลือบอกกล่าวถึงคำล์งในการพักการใช้ช่ัวคราวหรือการเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี น้ัน32

5.2.3 กฎหมายเกี่ยวกับการเปีดภาชนะที่บรรจุเครื่องดื่มที่มีแ'อลกอฮอล ์
(Open Container Laws)

กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์น้ีเป็น 
กฎหมายห้ามการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ และห้ามการครอบครองภาชนะท่ี 
บรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ประเภทใดก็ตามท่ีเปิดอยู่ และ'ห้ามการบริโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์ในบริเวณพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะ ทุกมลรัฐในประเทศสหรัฐอเมริกา มีกฎหมาย 
ท่ีป้องกันและลงโทษเร่ืองสมรรถภาพในการขับข่ีท่ีสูญเสียไป (impaired driving) โดยกฎหมาย 
เก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์สามารถใช้เป็นเคร่ืองมีอท่ีสำคัญในการต่อ 
ผู้กับเร่ืองสมรรถภาพการ'ขับ่ข่ีท่ีเลีย'ไป

โดยท่ีภายใต้มาตรา 154 ของ พระราชบัญญัติ Transportation Equity Act for the 21st 
Century (TEA-21) กำหนดให้มลรัฐต่าง  ๆมีกฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ใช้ 
บังคับภายในมลรัฐภายในวันท่ี 1 ตุลาคม ค.ศ. 2000 มลรัฐใดท่ีไม่มีบทบัญญ้ติของกฎหมายใน 
เร่ืองน้ีจะถูกระงับเงินอุดหนุนจากรัฐบาลกลาง (Federal-aid highway) โดยเงินอุดหนุนในส่วน 
ของมลรัฐท่ีไม่มีกฎหมายในเร่ืองน้ีก็จะนำไปให้กับมลรัฐอ่ืนท่ีมีกิจกรรมท่ีเสริมสร้างในเร่ือง

32 L isa G ue r in ,P a tr ic ia  G im a and  Nolo Editiors,£ Ü,(C a lifo rn ia  : N o lo .com ,2000 ), p .206 -

207 .
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ความปลอดภัย ซ่ึงหลักการน้ีจะเร่ิมในปีงบประมาณ 2001 เงินอุดหนุนท่ีถูกนำไปให้ มลรัฐ 
อ่ืนน้ีจะเป็นไปตามมาตรา 402 ในเร่ืองของโครงการทางหลวงปลอดภัยเพ่ือใช้เป็นมาตรการ
ดำเนินการ ในเร่ืองสมรรถภาพการขับข่ีท่ีเสียไปอันเน่ืองมาจากแอลกอฮอล์ หรือเป็นการบังคับใช้ 
บทบัญญัติกฎหมายท่ีห้ามการด่ืมสุราและขับข่ียานพาหนะ หรือโครงการการกำจัดอันตรายของ 
มลรัฐ เพ่ือเป็นการปฏิบัติตามมาตรา 154 กำหนดให้กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุ
แอลกอฮอล์ของมลรัฐต่าง ๆน้ัน ต้องเป็นบทบัญญัติท่ีมีลักษณะดังน้ี

-บัญญัติทั้งในเรื่องห้ามการครอบครองภาชนะที่บรรจุแอลกอฮอล์ที่เปิดอยู่และ 
ห้ามการบรืโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ใด ๆ

-โดยบัญญัติให้การห้ามในเร่ืองดังกล่าวครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะ 
ใดก็ตาม รวมท้ังบริเวณช่องเก็บของท่ีไม่ได้ป ิด ล็อคไว้ และห้ามเก็บภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมี
แอลกอฮอล์น้ันไว้ในท่ีเก็บของใด  ๆซ่ึงผู้ขับข่ีหรือผู้โดยสารสามารถเข้าถึงได้ (สามารถหยิบได้)

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ท่ีเปิดอยู่ทุกประเภท 
และใช้กับเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ทุกประ๓ท รวมท้ังเบียร์, ไวน์, และสุรา (spirit) ซ่ึงบรรจุ 
แอลกอฮอล์0.5% หรือมากกว่าน้ันโดยปรมาตร (รวมท้ังเบียร์3.2%)

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับทุกคนท่ีอยู่ในยานพาหนะ ยกเว้นผู้โดยสาร 
ในยานพาหนะที่ได้ออกแบบไว้โดยแรกเริ่มใช้สำหรับการขนส'งบุคคลเพื่อค่าตอบแทน 
เช่น รถประจำทาง รถแท็กซ่ีหรือรถรับจ้าง และรถยนต์รับล่งคนโดยสารขนาดใหญ่ และรถท่ีใช้เป็น 
ท่ีพักอาศัย

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับยานพาหนะทุกประเภทท่ีอยู่บนถนนหลวง 
หรือบริเวณบนไหล่ทางของถนนหลวง

กำหนดให้กฎหมายฉบับน้ีใช้บังดับเป็นลำดับแรก มากกว่าท่ีจะกำหนดให้พิจารณา 
ข้อเท็จจริงท่ีน่าจะเป็นไปได้ (probable cause) ว่ามีการกระทำละเมิดกฎหมายอีกการกระทำหน่ึง 
ได้กระทำข้ึนก่อนจึงจะยอมให้มีการบังดับใช้กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์

เพ่ือเป็นการป้องกันการถูกยกเลิกเงินทุนอุดหนุนจากรัฐบาลกลาง มลรัฐจะต้องรับรองว่า 
กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ของมลรัฐของตนเป็นไปตาม 
หลักเกณฑ์ท่ีกำหนดดังกล่าวช้างต้น และกฎหมายน้ันมีผลบังดับใช้และได้มีการบังดับการให้เป็น 
ไปตามกฎหมาย
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เคร่ืองดี่มที่มีแอลกอฮอล์ หมายถึง เบียร์ สุรากล่ัน และ เหล้าองุ่นซ่ึงบรรจุแอลกอฮอล์ 
หน่ึงในสองของหน่ึงเปอร์เซนต์หรือมากกว่าต่อปริมาตร ซ่ึงรวมถึงเบียร์ด้วย แต่มิได้จำกัดถึง ale 
(เคร่ืองด่ืมท่ีทำจากข้าว มีแอลกอฮอล์ 6 เปอร์เซนต์โดยปริมาตร) lager (เบียร์คาร์บอเนตลีเหลือง 
อ่อนท่ีเก็บไว้เวลา 6 อาทิตย์ถึง 6 เดือนก่อนนำออกขาย) porter (เหล้าชนิดหน่ึง) stout sake 
(เหล้าลาเก) และเคร่ืองด่ืมประ๓ทอ่ืนท่ีหมักเพ่ือทำเป็นสุราหรือเบียร์ หรือเคร่ืองด่ืมท่ีผลิตจากข้าว 
มอลท์ โดยท้ังหมดหรือบางส่วนหรือจากล่ิงท่ีไข้แทนเพ่ือการทำสุราหรือเบียร์ สุรากล่ันรวมถึง 
แอลกอฮอล์ เอทธานอล หรือสุราหรือเหล้าองุ่นในรูปแบบใดก็ตาม รวมถึงส่ิงท่ีทำให้ละลายหรือ 
เจือจาง และส่วนผสมของส่ิงน้ันไม่ว่าจากข้ันตอนใดของการผลิตก็ตาม

5.2.2 การครอบครองเครื่องดี่มทีม่ีแอลกอฮอล์ไนที่สาธารณะ หมายถึง
การครอบครองเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ไม่ว่าจะด้วยเหตุผลใดก็ตาม รวมถึง การครอบครองเพ่ือ 
การบริโภคไม,ว่าบนถนนหรือทางหลวงใดก็ตาม หรือในสถานท่ีลาธารณะ หรือในสถานท่ีใดก็ตามท่ี 
เปิดเป็นท่ีสาธารณะ (รวมถึง Club - สโมสร ซ่ึงตามความเป็นจริงเปิดเป็นสถานท่ีสาธารณะ) บท 
บัญญัi น้ีไม่ใช้บังคับในกรณีต่อไปน้ีคือ สำหร์บผู้ครอบครองแอลกอฮอล์ท่ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือการ 
ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาเม่ือมีบิดาหรือมารดาเดินทางไปด้วย สามีหรือภรรยา หรือ ผู้ปกครอง 
ท่ีมีอายุ 21 ปีหรือมากกว่า สำหรับวัตถุประสงค์ทางการแพทย์เม่ือมีใบล่ังแพทย์ หรือการดำเนิน 
การโดยแพทย์ผู้ได้รับอนุญาต เภล์ซกร ทันตแพทย์ นางพยาบาล โรงพยาบาลหรือสถาบัน 
ทางการแพทย์ ในสโมสรหรือสถานท่ีส่วนบุคคล หรือเพ่ือการจำหน่าย การพา การขนส่ง
การบริการ ในสถานท่ีจำหน่ายเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์โดยจ้างงาน ตามกฎหมายต่อลูกจ้างท่ีมี 
อายุต่ํากว่า 21 ปีโดย ผู้ผลิตท่ีได้รับอนุญาต ผู้ขายส่ง ผู้ขายปลีกเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์

การที่อ หมายถึงการได้มาโดยการจ่ายเป็นเงินหรือการตอบแทนอ่ืนๆ

เก่ียวกับเร่ืองดังกล่าวน้ีเพ่ือให้เกิดความสอดคล้องกันในเร่ืองนโยบายในการป้องกันและ 
ลดอุบัติเหตุแห่งชาติ มลรัฐต่าง  ๆ จึงได้นำหลักการดังกล่าวไปบัญญัติเป็นกฎหมายใช้บังคับ
ภายในมลรัฐแต่ละมลรัฐ ให้สอดคล้องกับกฎหมายของรัฐบาลกลาง โดยในท่ีน้ีฃอยกตัวอย่าง 
กฎหมายของ มลรัฐ California โดยได้บัญญัติไว่ใน Vehicle Code มาตรา 23136. โดยบท 
บัญญัติดังกล่าวได้ให้อำนาจเจ้าหน้าท่ีตำรวจยึดใบอนุญาตขับข่ีของผู้ฃับข่ีท่ีมีอายุต่ํากว่า 21 ปี 
ในทันที ถ้าเจ้าหน้าท่ีตำรวจน้ันเกิดความลงลัยว่าผู้ขับข่ีท่ีมีอายุน้อยคนน้ันได้ด่ืมแอลกอฮอล์มา 
และผู้ขับข่ีน้ันปฏิเสธท่ีจะทำการตรวจสอบ หรือไม่ลามารถทำการตรวจสอบวัดระดับแอลกอฮอล์
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ให้สำเร็จสมบูรณ์ใต้ หรือไม'ผ่านการตรวจลอบการวัดระดับลมหายใจเพิอหาระดับ 
แอลกอฮอล์ ในร่างกาย กฎหมายได้กำหนดระดับความเข้มข้นของแอลกอฮอล์ในกระแสเลือด
สำหรับผู้'ขับข่ียาน'พาหนะ'ท่ีมี-อายุต่ําก'ว่า 21 ปี ท่ีระดับ 0.01% ซ่ึงก็,หมายความ1ว่า ไม่ว่าจะมีระดับ 
แอลกอฮอล์จำนวนเท่าใดในกระแสเลือดของผู้ฃับซ่ึน้ันก็ถือว่าผิดกฎหมายท้ังส้ิน

หากเจ้าหน้าท่ีตำรวจได้ส่งคำให้การภายใต้คำสาบานไปยัง Department of Motor 
Vehicle ในจำพวกข้อเท็จจริงอ่ืน  ๆ และเจ้าหน้าท่ีตำรวจมีเหตุผลท่ีเช่ือได้ว่าผู้ขับฃ่ีท่ีอายุต่ํา
กว่า 21 ปีน้ัน ได้ทำการฝ่าปีนหรือละเมิด Vehicle Code มาตรา 23136 ผู้ขับข่ีรายน้ันอาจถูกยึด 
ใบอนุญาต ขับข่ีเป็นเวลา 1 ปี ถึง 3 ปี ซ่ึงผู้ขับข่ีสามารถทำการอุทธรณ์ได้ภายใน 10 วันจากท่ีได้ 
รับหยังลือบอกกล่าวถึงคำล์งในการพักการใช้ช่ัวคราวหรือการเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี น้ัน32

5.2.3 กฎหมายเกี่ยวกับการเปีดภาชนะที่บรรจุเครื่องดื่มที่มึแอลกอฮอล์ 
(Open Container Laws)

กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์น้ีเป็น 
กฎหมายห้ามการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ และห้ามการครอบครองภาชนะท่ี 
บรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ประเภทใดก็ตามท่ีเปิดอยู่ และห้ามการบริโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์ในบริเวณพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะ ทุกมลรัฐในประเทศสหรัฐอเมริกา มีกฎหมาย 
ท่ีป้องกันและลงโทษเร่ืองสมรรถภาพในการขับข่ีท่ีสูญเลียไป (impaired driving) โดยกฎหมาย 
เก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์สามารถใช้เป็นเคร่ืองมือท่ีสำคัญในการต่อ 
ล์กับเร่ืองสมรรถภาพการขับข่ีท่ีเลียไป

โดยท่ีภายใต้มาตรา 154 ของ พระราชยัญญ้ติ Transportation Equity Act for the 21st 
Century (TEA-21) กำหนดให้มลรัฐต่าง  ๆมีกฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ใช้ 
ยังดับภายในมลรัฐภายในวันท่ี 1 ตุลาคม ค.ศ. 2000 มลรัฐใดท่ีไม่มีบทยัญญ้ติฃองกฎหมายใน 
เร่ืองน้ีจะถูกระงับเงินอุดหนุนจากรัฐบาลกลาง (Federal-aid highway) โดยเงินอุดหนุนในส่วน 
ของมลรัฐท่ีไม,มีกฎหมายในเร่ืองน้ีก็จะนำไปให้กับมลรัฐอ่ืนท่ีมีกิจกรรมท่ีเสริมสร้างในเร่ือง

Lisa Guerin,Patricia Gima and Nolo Editiors,Califomia_Law,(California : Nolo.com,2G00), p.206-
207 .
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ความปลอดภัย ซ่ึงหลักการน้ีจะเร่ิมในปีงบประมาณ 2001 เงินอุดหนุนท่ีถูกนำไปให้ มลรัฐ 
อ่ืนน้ีจะเป็นไปตามมาตรา 402 ในเร่ืองของโครงการทางหลวงปลอดภัยเพ่ือใช้เป็นมาตรการ
ดำเนินการ ในเร่ืองสมรรถภาพการขับข่ีท่ีเสียไปอันเน่ืองมาจากแอลกอฮอล์ หรือเป็นการบังคับใช้ 
บทบัญญัติกฎหมายท่ีห้ามการด่ืมสุราและขับข่ียานพาหนะ หรือโครงการการกำจัดอันตรายของ 
มลรัฐ เพ่ือเป็นการปฏิบัติตามมาตรา 154 กำหนดให้กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุ
แอลกอฮอล์ของมลรัฐต่าง ๆน้ัน ต้องเป็นบทบัญญัติท่ีมีลักษณะคังน้ี

-บัญญัติทั้งในเรื่องห้ามการครอบครองภาชนะที่บรรจุแอลกอฮอล์ที่เปิดอยู่และ 
ห้ามการบริโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์โด ๆ

-โดยบัญญ้ติให้การห้ามในเร่ืองดังกล่าวครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะ 
ใดก็ตาม รวมท้ังปริเวถฟองเก็บของท่ีไม่ไดปิดล็อคไว้ และห้ามเก็บภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมี
แอลกอฮอล์น้ันไว้ในท่ีเก็บของใด  ๆซ่ึงผู้ขับข่ีหรือผู้โดยสารสามารถเช้าถึงไต้ (สามารถหยิบได้)

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ท่ีเปิดอยู่ทุกประเภท 
และใช้กับเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ทุกประ๓ท รวมท้ังเบียร์, ไวน์, และสุรา (spirit) ซ่ึงบรรจุ 
แอลกอฮอล์0.5% หรือมากกว่าน้ันโดยปริมาตร (รวมท้ังเบียร์3.2%)

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับทุกคนท่ีอยู่ในยานพาหนะ ยกเว้นผู้โดยสาร 
ในยานพาหนะที่ได้ออกแบบไว้โดยแรกเริ่มใช้สำหรับการขนส'งบุคคลเพื่อค่าตอบแทน 
เช่น รถประจำทาง รถแท็กซ่ีหรือรถรับจ้าง และรถยนต์รับล่งคนโดยสารขนาดใหญ่ และรถท่ีใช้เป็น 
ท่ีพักอาศัย

- ใช้บทบัญญัติของกฎหมายในเร่ืองน้ีกับยานพาหนะทุกประเภทท่ีอยู่บนถนนหลวง 
หรือบริเวณบนไหล่ทางของถนนหลวง

กำหนดให้กฎหมายฉบับน้ีใช้บังคับเป็นสำคับแรก มากกว่าท่ีจะกำหนดให้พิจารณา 
ข้อเท็จจริงทีน่าจะเป็นไปไต้ (probable cause) ว่ามีการกระทำละเมิดกฎหมายอีกการกระทำหน่ึง 
ได้กระทำข้ึนก่อนจึงจะยอมให้มีการบังคับใช้กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมี 
แอลกอฮอล์

เพ่ือเป็นการป้องกันการถูกยกเลิกเงินทุนอุดหนุนจากรัฐบาลกลาง มลรัฐจะต้องรับรองว่า 
กฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ของมลรัฐของตนเป็นไปตาม 
หลักเกณฑ์ท่ีกำหนดดังกล่าวช้างต้น และกฎหมายน้ันมีผลบังคับใช้และได้มีการบังคับการให้เป็น 
ไปตามกฎหมาย
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การเปล่ียนแปลงจำนวนเงินทุนท่ีจะได้รับของมลรัฐท่ีมิได้ปฏิบัติการให้มีกฎหมายใน 
เร่ืองน้ีใช้บังคับภายในมลรัฐของตนภายในปีงบประมาณ ค.ศ. 2001 และปี ค.ศ. 2002 จะเปล่ียน 
แปลง ในอัตรา 1.5% ของจำนวนเงินทุนท่ีแน่นอนท่ีได้รับจากรัฐบาลกลาง (Federal-aid
highway) และการเปล่ียนแปลงจำนวนเงินทุนท่ีจะได้รับของมลรัฐท่ีมิได้ปฏิบัติการให้มี
กฎหมายในเร่ืองน้ีภายในปีงบประมาณต่อ  ๆไป จะเปล่ียนแปลงในอัตรา 3%33

โดย Code of Federal Regulations บรรพท่ี 23 ส่วนท่ี 1270 เร่ือง กฎหมายเก่ียวกับ 
การเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ โดยอาศัยอำนาจตามมาตราท่ี 154 ของบรรพท่ี 
23 แห่งประมวลกฎหมายแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา (United state Code) โดยสนับสนุนให้มล
รัฐต่าง  ๆ ออกกฎหมาย และบังคับการให้เป็นไปตามกฎหมายเก่ียวกับการเปิดภาชนะท่ีบรรจุเคร่ือง 
ด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ โดยรัฐบาลกลางมีมาตรการจูงใจในการให้มลรัฐต่าง  ๆ ออกกฎหมายในเร่ืองน้ี 
บังคับใช้ภายในมลรัฐ โดยวิธีการให้เงินทุนช่วยเหลือสำหรับโครงการด้านความปลอดภัยใน 
การจราจร หากมลรัฐใดไม่ออกกฎหมายในเร่ืองดังกล่าว ก็จะถูกระงับเงินทุนช่วยเหลือในส่วนน้ี 
โดยมาตราท่ี1270.3 ได้ให้นิยามความหมายเก่ียวกับกฎหมายในส่วนน้ีไว้ดังน้ี 34 

(a) เครื่องดี่มที่มีแอลกอฮอล์หมายถึง
(1) เบียร์ เครืองด่ืมปะ๓ท aie (เคร่ืองด่ืมท่ีทำจากข้าว มีแอลกอฮอล์ 6 เปอร์เชนต์ 

โดยปริมาตร) porter (เหล้าชนิดหน่ึง) stout และเคร่ืองด่ืมประ๓ทอ่ืนท่ีเป็นการหมักเพ่ือทำเป็น 
สุราหรือเบียร์ (รวมถึงเหล้าสาเกหรือผลิตภัณฑอ่ืํนท่ีมีลักษณะอย่างเดียวกัน) จะใช้ช่ือใดก็ตามหรือ 
อยู่ในรูปลักษณะใดก็ตาม ซ่ึงบรรจุแอลกอฮอล์ 0.5 % หรือมากกว่าโดยปริมาตร การต้ม 
กล่ันเหล้า หรือเบียร์ หรือผลิตจากข้าวมอลท์ โดยท้ังหมดหรือบางส่วน หรือผลิตจากส่ิงท่ีใช้แทน 
เพ่ือการทำสุราหรือเบียร์

(2) เหล้าองุ่นซ่ึงมีแอลกอฮอล์ไม่น้อยกว่า 0.5 % ของแอลกอฮอล์โดยปริมาตร หรือ
(3) สุรากล่ันซ่ึงมีส่วนประกอบจากเอทธิลแอลกอฮอล์ เอรานอล หรือ spirit of wine 

(เหล้าองุ่น) ในรูปแบบใดก็ตาม (รวมถึงส่ิงท่ีทำให้ละลายหรือเจือจาง และส่วนผสมของส่ิงน้ันไม่ว่า 
จากแหล่งใดหรือข้ันตอนใดของการผลิตก็ตาม)

33 http://www.nhtS£.dot.gov/people/outrecich/stateleg/Open_Container.pdf ( 20/1/2543 )
34 http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi- bin/waisgate.cgi?WAISdoclD=5411718559+10+0+0&WAIS
action=retrieve (27/10/43)

http://www.nhtS%c2%a3.dot.gov/people/outrecich/stateleg/Open_Container.pdf
http://frwebgate5.access.gpo.gov/cgi-
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(b) การออกพระราชบัญญ้ติและการบังคับใช้กฎหมายหมายถึง กฎหมายของ 
มลรัฐท่ีมีผลปังคับใช้และมลรัฐได้เร่ิมทำให้กฎหมายน้ันเป็นผล

(c) ยานพาหนะ หมายถึง ยานพาหนะท่ีขับเคล่ือนหรอเคล่ือนตัวโดยกำลังเคร่ืองจักรกล 
และโดยแรกเร่ิมน้ันผลิตเพ่ือใช้บนทางหลวงลาธารณะ แต่ไม่รวมถึงยานพาหนะท่ีใช้เฉพาะบนราง 
รถไฟ

(d) การเปิดภาชนะที่บรรจุเคัรี่องดื่มที่มึแอลกอฮอล์ หมายถึง ภาชนะท่ีเป็นขวด 1
กระป๋อง หรือภาชนะรองรับอ่ืนใดก็ตามซ่ึง

(1) บรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์อยู่ไม่ว่าจะมีจำนวนเท่าใดก็ตาม และ
(2) (0 ภาชนะน้ันเปิดอยู่หรือส่ิงท่ีผนึกภาชนะน้ันถูกทำลาย (broken seal) หรือ

(ii) แอลกอฮอล์ท่ีบรรจุอยู่ในภาชนะซ่ึงบางส่วนได้ถูกนำออกไป

(e) พื้นที่โดยสาร หมายถึง พ้ืนท่ีหรือบริเวณท่ีออกแบบมาสำหรับผู้ขับข่ีหรือผู้โดยสาร 
ในขณะท่ียานพาหนะกำลังขับเคล่ือนอยู่ และพ้ืนท่ีหรือบริเวณใดก็ตามซ่ึงสำหรับผู้ขับข่ีหรือผู้ 
โดยสารสามารถท่ีจะใช้ในการขับข่ีหรือโดยสารในขณะท่ีน่ังอยู่ในตำแหน่งน้ัน  ๆรวมท้ังซ่องใส่ของ

(f) ทางหลวงสาธารณะ หรือไหล,ทางของทางหลวงสาธารณะ หมายถึง
ความกว้างท้ังหมดท่ีอยู่ระหว่างและท่ีอยู่ติดกับเลันแบ่งเขตของทางสาธารณะ เม่ือส่วนใดก็ตาม 
ของทางสาธารณะน้ันได้เปิดเพ่ือใช้เป็นทางสาธารณะสำหรับการเดินรถ

(g) มลรัฐ หมายถึง มลรัฐใดก็ตามใน 50 มลรัฐ รวมถึง District of Columbia หรือ 
Puerto Rico

โดยในแต่ละมลรัฐจะต้องปฏิปัติตามเกณฑ์หรือบรรทัดฐานท่ีกำหนดไว้ในมาตรา 1270.4 
ของ Code of Federal Regulations ซ่ึงมีบทปัญญัติคังนึ35

Ibid., http://frwebgate5.acces3.gpo.gov/cgi-
bin/waisgate.cgi?WAISdoclü=5411718559+10+0+0&WAIS action=retrieve ( 27/10/43 )

http://frwebgate5.acces3.gpo.gov/cgi-
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(a) เพ่ือเป็นการป้องกันการถูกยกเลิกเงินทุนอุดหนุนตามท่ีกำหนดไว้ในมาตรา
1270.6 ของส่วนน้ี มลรัฐจะต้องออกกฎหมายและบังคับใช้กฎหมายซ่ึงบัญญัติห้ามการครอบ
ครองภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ และการบริโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์1ดก็ตาม
ในบริเวณหรือพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะใดก็ตาม (รวมถึงการครอบครองหรือการบริโภคเคร่ือง 
ด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์โดยผู้'ขับข่ียาน,พาหนะ) ซ่ึงอยู่บนทางหลวงลาธารณะ หรืออยู่บนบริเวณ ไหล่ 
ทางของทางหลวงสาธารณะในมลรัฐ

(b) กฎหมายน้ีจะต้องบังคับใช้ต่อ
(1) การครอบครองภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์และการบริโภคเคร่ืองด่ืม 

ท่ีมีแอลกอฮอล์
(2) บริเวณหรือพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะใดก็ตาม
(3) เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ทุกประ๓ท
(4) ผู้โดยสารทุกคนในยานพาหนะ และ
(5) ยานพาหนะทุกประ๓ทซ่ึงอยู่บนทางหลวงลาธารณะ หรืออยู่บนบริเวณไหล่ 

ทางของทางหลวงสาธารณะ

(c) กฎหมายจะต้องจัดเตรียมสาหรับการบังคับใช้ในเบ้ืองต้น

(d) ช้อยกเว้น
(1 ) ถ้ามลรัฐมีกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ซ่ึงบัญญ้ติให้เป็นส่ิงท่ีผิดกฎหมายกรณี

การครอบครองภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์และการบริโภคเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์Iน 
บริเวณหรือพ้ืนท่ีโดยสารของยานพาหนะใดก็ตาม แต่อนุญาตให้มีการครอบครองภาชนะท่ีบรรจุ 
เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ไนบริเวณ (ช่องใส่ของ) ท่ีปิดเอ ค1ไว้ หรือบริเวณด้านหลังของท่ีน่ัง หรือใน 
บริเวณหรือพ้ืนท่ีซ่ึงโดยปกติมิได้ครอบครองโดยผู้ขับฃ่ีหรือผู้โดยสารในยานพาหนะซ่ึงไม่ได้จัดให้ 
เป็นท่ีลำหรับเก็บของ มลรัฐเห็นสมควรมีกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ซ่ึง ใช้กับบริเวณหรือพ้ืน
ท่ีโดยสารของยานพาหนะใดก็ตาม ด้งท่ี1ได้,บัญญัติ'ไว้ไน'วรรค (b) (2) ของมาตราน้ี

(2) ถ้ามลรัฐมีกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้ซ่ึงบัญญัติให้เป็นส่ิงท่ีผิดกฎหมายกรณี 
โทรครอบครองภาชนะท่ีบรรจุเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์และการบริโภคเคร่ืองด่ืมทีมแอลกอฮอล์เดย 
ผู้ขับข่ี (แต่ไม่ใช่ผู้โดยสาร) ในบริเวณหรือพ้ืนท่ีโดยสารซ่ึงออกแบบสำหรับยานพาหนะ บริเวณท่ีใช้ 
เป็นพ้ืนท่ีโดยสาร หรือโดยแรกเร่ิมใช้เป็นพ้ืนท่ีขนล่งผู้โดยสารโดยมีค่าตอบแทน หรือในบริเวณ
พ้ืนท่ีหน่ึงในล่ีของรถพ่วงท่ีใช้เป็นบ้านพักเคล่ือนท่ี (house coach or house trailer) ซ่ึงมลรัฐ
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เห็น สมควรมีกฎหมายท่ีมีผลบังคับใช้กับผู้โดยสารยานพาหนะ ดังท่ีได้บัญญัติไว้โนวรรค 
(b) (4) ของมาตราน้ี

เก่ียวกับเร่ืองน้ี มลรัฐต่าง  ๆ ได้นำหลักการดังกล่าวไปบัญญัติเป็นกฎหมายใช้บังคับ
ภายในมลรัฐเพ่ือให้สอดคล้องกับกฎหมายของรัฐบาลกลาง โดยในที่นี้ขอยกตัวอย่างกฎหมาย 
ของมลร้ฐ California โดยได้บัญญัติไวใน Vehicle Code ดังนี้36

มาตรา 23222 (a). ได้กลาวถึงการมีภาชนะบรรจุแอลกอฮอล์ท่ีเปิดอยู่ท่ีตัวของผู้ขับข่ี 
ถ้าหากผู้ขับข่ีรถยนต์มีภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ไม,ว่าจะมีจำนวนแอลกอฮอล์อยู่เท่าใด 
โดยภาชนะน้ันเปิดอยู่ หรือสิงท่ีปิดผนึกภาชนะน้ันถูกนำออก และภาชนะน้ันอยู่ท่ีตัวผู้ขับข่ี
( ในมือ กระเป๋าเส้ือ กระเป๋ากางเกง หรือ กระเป๋าถือ ) เว้นแต่ภาชนะน้ันไม่ได้อยู่ท่ีตัวผู้ขับข่ี 
แต่อยู่ในรถ หรือท่ีตัวผู้โดยสาร

มาตรา 23225 กรณีมีภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ท่ีเปิดอยู่ท่ีเก็บในยานพาหนะโดยผู้ขับข่ี 
หรือเจ้าของยานพาหนะน้ัน ถ้าผู้ขับข่ีหรือเจ้าของรถยนต์ มีภาชนะท่ีบรรจุแอลกอฮอล์ไม่ว่าจะมี 
จำนวนแอลกอฮอล์จำนวนเท่าใดก็ตามโดยครอบครองอยู่ในบริเวณใดของรถก็ตาม นอกเหนือจาก 
ท่ีว่างท้ายรถยนต์ท่ีใช้สำหรับบรรจุของ

มาตรา 23152 (a) การขับข่ีรถยนต์ขณะท่ีตกอยู่ภายใต้อิทธิพลของแอลกอฮอล์
บทบัญญัติน้ีใช้บังคับแม้ว่า ผู้ขับข่ีจะไม่ได้มึนเมาสุรา แต่การด่ืมสุราน้ันทำให้ความสามารถในการ 
ขับข่ียานพาหนะอย่างปลอดกัยน้ันลดลง แม้มีแต่เพียงหลักฐานแวดล้อมท่ีแสดงว่าผู้ขับข่ีได้ขับ 
เคล่ือนยานพาหนะในขณะท่ีตกอยู่ภายใต้อิทธิพลของแอลกอฮอล์

มาตรา 664 การพยายามขับรถในขณะท่ีมึนเมา หากผู้ขับข่ีมีอาการมึนเมาและพยายาม 
ท่ีจะเดินเคร่ืองยนต์ หรือพยายามท่ีจะขับข่ียานพาหนะ ช่ึงต้องรับโทษคร่ึงหน่ึงของโทษกรณีขับข่ี 
ยานพาหนะในขณะท่ีตกอยู่ภายใต้อิทธิพลของแอลกอฮอล์

36 Lisa Guerin,Patricia Gima and Nolo Editiors.California Law, p.206.
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มาตรา 23152 (ช) ขับข่ียานพาหนะโดยมีระดับความเข้มข้นของแอลกอฮอล์เกินกว่า 
ระดับท่ีกฎหมายกำหนด หากผู้ขับข่ีรถยนต์ส่วนบุคคลมีระดับความเข้มข้นของแอลกอฮอล์ใน 
กระแสเลือดระดับ 0.08 หรือมากกว่า
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