
บ ท ท ี่ 4

ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ท ี ่ แ ท ้ จ ร ิ ง

ในการสิกษานโยบายและมาตรการในการพัฒนาอุตสำหกรรมรถยนต์ในคร้ังน้ั แนว

ทางการวิเคราะห์ฑางหน่ิง ใค้นำเอาอัตราความคุ้มครองท่ีแท้จริงมาใช้ในการวิเคราะห์รถ 

ยนต์น่ังและรถป็คอัพ ตามท่ีทราบกันดีอยู่แล้วว่าการเก็บภาษีสินค้าเช้าน้ันเหตุผลหน่ังก็

เพราะต้องการจะคุ้มครองและส่งเสํริมการผลิตภายในประเฑฬ ให้สำมารถแข่งชันกับสินค้า 

จากต่างประเฑสํใต้ ดังน้ันในการวิเคราะห์ถงผลกระทบต่อการพัฒนาอดสำหกรรมรถยนต์

ภายใต้ข้อตกลงทางการค้าระหว่างประเฑสํ เข่น แกตต์และอาฬต้า ท่ีมความสำคัญเก่ียว 

กับอัตราภาษีและการบังคับใช้ชันส่วนภายในประ เฑสํแล้ว จงใต้ใช้อัตราความคุ้มครองท่ี

แท้จริงทำการวิเคราะห์ถืงผลของอัตราภาษีและการบังคับใช้ชันส่วนภายในประเฑสํต่อ 

อุตสำหกรรมชันส่วนรถยนต์และอดสำหกรรมรถยนต์ภายในประ เ ฑสํ เปรียบเทียบกับรถยนต์ 

ท่ีผลิตและนำเช้าจากต่างประเฑสํ

ในกระบวนการผลิตของอุตสำหกรรมรถยนต์ รถยนต์คันหน่ังๆ  จะมี![นส่วนประกอบ 

เ น่ันสินค้ าฃ้ันกลาง ดังน้ันอัตราภาษีท่ีจัดเก็บกับชันส่วนประกอบเหล่าน้ั จะส่งผลกระทบต่อ 

ราคาของรถยนต์สำเร็จรูป ถ้าอัตราภาษีของชันส่วนเหล่าน้ัมีอัตราสํง ก็จะส่งผลให้ราคา 

ของชันส่วนสํงธนด้วย และล้าอัตราภาษีเหล่าน้ัสํงกว่าท่ีควรจะ เ น่ัน จะทำให ้รถยนต์สำเร็จ 

รูปท่ีผลิตในประเ ฑฬมีราคาสํงกว่าท่ีควรจะ เน่ันด้วย จังใม่เน่ันผลดีกับการผลิตภายใน

ประเฑฬ ในทางตรงช้ามหากว่าอัตราภาษีของชันส่วนประกอบรถยนต์เหล่าน้ัถูกจัดเก็บใน

อัตราท่ีต์ากว่าท่ีควร ก็จะเน่ันการปกบัองการผลิตรถยนต์สำเร็จรูปในประเฑสํมากจนเกิน

ใป ชังอาจนำใปส่การขาดประสิทธิภาพในการผลิตชน

เมอพิจารณาถงต้นทุนในการผลิตรถยนต์ส่าเร็จรูปน้ัน ต้นทุนในค้านส่วนประกอบและ 

ชันส่วนถือใต้ว่าเน่ันต้นทุนส่วนใหญ่ในการผลิต เน่ัองจากมีล้ดส่วนกว่าร้อยละ 80 ถง 90 

ของต้นทุนการผลิตท้ังหมด ส่วนท่ีเหลือเป็นต้นทุนทางด้านการจัดการ และค่าแรงในการ

ผลิต ในการสิกษาในคร้ังน้ัต้นทุนต้านส่วนประกอบและชันส่วนจะถูกแบ่งออกเป็นชันส่วนท่ีนำ 

เข้า และชันส่วนท่ีผลิตภายในประเฑสํเอง
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ผลกา?คำนวณอัตราความคุ้มครองท่ีแท้จริงป้องรถยนต์น่ังในประเด็นต่างๆ 1

ประเด็นท่ี 1 อัตราภาษีนำเช้ารถอนต่สำเร็จรูป CBU ลดลง อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วน 

ถอดแอกชุด CKD คงท่ี อัดส่วนการใช้ร้นส่วนภายในประเทฬคงท่ี 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.1 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเท๙ร้อยละ 54 

พบว ่ า ฯ ด้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 397.81

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.3 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 50 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ ะ'น การใช้ร้นส่วนในประเฑคํร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 180.18

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.3 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 40 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแอกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเฑฬร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ ยะ'.53

กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.4 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 30 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแอกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเฑฬร้อยละ 54 

พบว่าฯดัค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ -55.13

ในประเด็นน่ั สํมมติให้อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุด CK.D คงท่ี ณ ร้อยละ 

30 ส่วนการใช้ร้นส่วนในประเฑคํคงท่ี ณ ร้อยละ 54 มีการเปล่ียนแปลงท่ีอัตราภาษีนำ 

เช้ารถยนต์สำเร็จรูป CBU โดยมีค่าในกรณีท่ี 1 3 3  และ 4 คือร้อยละ 80 50 40

และ 30 ตามสำดับ ผลป้องการลดอัตราภาษีรถยนต์สำเร็จรูปในกรณีต่างๆ  ทำให้ราคา 

รถยนต์น่ังสำ เ ร็จรูปในประ เ ฑฬลดลงตามลำดับ จงท่าให้มูลค่าเพ่ิมท่ีใช้ในการหาค่าอัตรา

ความคุ้มครองลดลงเส่นกัน เป็นผลให้อัตราความคุ้มครองเป็นดังท่ีแส์ดงในตาราง 4.3

1 ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 1 - 4 . 1 . 3 3  แ ล ะ  4 . 3 - 4 . 1 1  ด ูฯดจ้ า ก ภ า ค ผ น ว ก  ธ
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ประเด็นท่ี 3 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูป CBU คงท่ี อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วน 

ถอดแอก๘ด CK1) คงท่ี สัดส่วนการใข้ร้นส่วนภายในประเฑฬลดลง 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.1 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยก๘ดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 54 

นบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 397.ย1

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.5 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 40 

'พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 381.34

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.6 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 30 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 357.ย1

กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.7 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแอกชุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 0 

นบว่าไต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 334.38

ในประเด็นท่ี 3 นเป็นการสํมมติให้อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปคงท่ี ณ 

ร้อยละ 60 และอัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแอกชุดคงท่ี ณ ร้อยละ 30 สัดส่วนการใข้ร้น 

ส่วนภายในประเฑฬมีการเปล่ียนแปลงลดลงจากร้อยละ 54 เป็น 40 30 และ 0 ใน

กรณีท่ี 1 3 3  และ 4 ตามลำดับ จากตารางกรณีต่างๆ  ณ อัตราภาษีท่ีคงท่ี ท่าให้ราคา 

รถยนต์ส่า เ ร็จรูปในประ เ ฑฬของแต่ละกรณีไม,เปล่ียนแปลง แต่สัดส่วนการใข้ร้นส่วนใน

ประเฑสํท่ีลดลงในกรณีต่างๆ  มีผลให้การใข้ร้นส่วนนำเข้าเพมขน ภายใต้ภาวะของการ

เก็บภาษีร้นส่วนนำเข้าเป็นผลให้มูลค่าเพ่ิมลดลงในกรณีดังกล่าว อัตราความคุ้มครองจง

เป็นดังท่ีแสํดงในตารางท่ี 4.3

ประเด็นท่ี 3 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูป CBU คงท่ี อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วน 

ถอดแยกชุด CKD ลดลง สัดส่วนการใข้ร้นส่วนภายในประเทฬคงท่ี 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.1 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเฑฬร้อยละ 54 

พบว่าใต้ค่าอัตราความต้มครองเท่ากับ 397.81
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กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.8 อัตราภาษีนำเข้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแอกชุดร้อยละ 15 การใช้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 54 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 334.38

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.9 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 10 การใช้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 54 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครอง เท่ากับ 370.75

กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.10 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 5 การใช้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 54 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 407.31

ในประเด็นท่ี 3 นเท่ีนการสํมมติให้อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปคงท่ี ณ 

ร้อยละ 80 ในทุกกรณี โดยมีสืดส่วนการใช้ร้นส่วนภายในประเฑสํคงท่ี ณ ร้อยละ 54 ใน 

ทุกกรณีเ ส่นกัน ส่วนอัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดจะมีการเปล่ียนแปลงลดลงจาก

ร้อยละ 30 เท่ีน 15 10 และ 5 ในกรณีท่ี 1 3 3  และ 4 ตามสำดับ ชงผลปีอง 

การลดอัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดดังกล่าวจะท่าให้ราคาร้นส่วนนำเช้าลดลงจาก 

170,748 เท่ีน 183,834 158,519 และ 149,405 ตามส่าคับ มีผลให้ค่า

อัตราความคุ้มครองเท่ีนดังท่ีแสํดงในตาราง 4.4

ประเด็นท่ี 4 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูป CBU ลดลง อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วน 

ถอดแยกชุด CKD คงท่ี สืดส่วนการใช้ร้นส่วนภายในประเทฬลดลง 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.1 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 54 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครอง เ ท่ากับ 397.81

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.11 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 50 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเฑฬร้อยละ 40 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 183.89

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.13 อัตราภาษีนำเช้ารถยนต์สำเร็จรูปร้อยละ 40 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยกชุดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเฑสํร้อยละ 30 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 33.53
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กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.13 อัตราภาษีนำเข้ารถฮนต์สำเร็จรูปร้อยละ 3U 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกปุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ บ 

พบว่าใด้ค่าอัตราความคุ้มครอง เท่ากับ -118.65

ในประเด็นท่ี 4 นเมีนการสํมมติให้อัตราภาษีนำเข้ารถอนตสำเร็จรูปมีการเปล่ียน 

แปลงลดลงจากร้อยละ 60 เมีน 50 40 และ 30 หรือท่าให้ราคารถยนตสำเร็จรูปใน 

ประเทศมีค่าเท่ากับ 367,300 344,350 331,300 และ 398,350 ในกรณีท่ี 1

3 3 และ 4 ตามลำดับ(เข้นเดียวกับประเด็นท่ี 1) และการใข้ร้นส่วนในประ

เทศลดลงจากร้อยละ 54 เมีน 40 30 และ 0 หรือท่าให้ราคาร้นส่วนภายในประเทศ 

เมีน 61,965 45,900 33,950 และ 0 ตามลำดับในกรณีต่างๆ  (เข้นเดียวกับประ

เด็นท่ี 3) ขณะท่ีอัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกปุดCKÜ คงท่ีในทุกกรณี มีผลให้ค่า

อัตราความคุ้มครองเมีนดังท่ีแฬคงในตารางท่ี 4.5

ประเด็นท่ี 5 อัตราภาษีนำเข้ารถฮนตสำเร็จรูป CBU ลดลง อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วน 

ถอดแยกปุด CKD ลดลง อัดส่วนการใข้ร้นส่วนภายในประเทศลดลง 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.1 อัตราภาษีนำเข้ารถรนตสำเร็จรูปร้อยละ 60 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกปุดร้อยละ 30 การใข้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 54 

พบว1าใด้ค่าอัตราความคุ้มครอง เท่ากับ 397.81

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.14 อัตราภาษีนำเข้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 50 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแยกปุดร้อยละ 15 การใข้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 40 

พบว่าได้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 304.38

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.15 อัตราภาษีนำเข้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 40 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแอกปุดร้อยละ 10 การใข้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 30 

พบว่าใดัค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 115.46

กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.16 อัตราภาษีนำเข้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 30 

อัตราภาษีนำเข้าร้นส่วนถอดแอกปุดร้อยละ 5 การใข้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 0 

พบว่าใต้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 38.40

ในประเด็นท่ี 5 นเมีนการฬมมติให้มีการเปล่ียนแปลงในท้ัง 3 ตัวแปร กล่าวดีอ 

อัตราภาษีนำเข้ารถยนตสำเร็จรูปมีการเปล่ียนแปลงลดลงจากร้อยละ 60 เมีน 50 40
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และ 30 ตามสำดับ มีผลให้ราคารถอนตสำเร็จรูปในประเทศมีค่าเป็น 387,300 

344,35บ 331,3บบ และ 398,35Ü ในกรณีท่ี 1 3 3  และ 4 ตามสำดับ อัตรา 

ภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยก๘๑มีการเปล่ียนแปลงลดลงจากร้อยละ 30 เป็น 15 10 และ 

5 ตามสำดับ ในกรณีท่ี 1 3 3  และ 4 และสืดส่วนการใช้ร้นส่วนในประเทศลดลง 

จากร้อยละ 54 เป็น 40 30 และ 0 ตามสำดับในกรณีท่ี 1 3 3  และ 4 มีผลให้ค่า

อัตราความคุ้มครองในแต่ละกรณีเป็นดังท่ีแศดงในตาราง 4.8

ผลกา?ค่านวณอัตราความคุ้มครองท่ีแท้จริงจอง?ถ!!คอัพในประเด็นต่างๆ

ประเด็นท่ี 1 อัตราภาษีนำเช้ารถยนตสำเร็จรูป CBU ลดลง อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วน 

ถอดแอก๘ด CK1) คงท่ี อัดส่วนการใช้ร้นส่วนภายในประเทศคงท่ี 

กรณีท่ี 1 จากตารางท่ี 4.1.17 อัตราภาษีนำเช้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 80 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยก๘ดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครอง เท่ากับ 388.91

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.18 อัตราภาษีนำเช้ารถอนตสำเร็จรูปร้อยละ 50 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยก๘ดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครองเท่ากับ 388.91

กรณีท่ี 3 จากตารางท่ี 4.1.19 อัตราภาษีนำเช้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 40 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยก๘ดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครอง เ ท่ากับ 188.91

กรณีท่ี 4 จากตารางท่ี 4.1.30 อัตราภาษีนำเช้ารถยนตสำเร็จรูปร้อยละ 30 

อัตราภาษีนำเช้าร้นส่วนถอดแยก๘ดร้อยละ 30 การใช้ร้นส่วนในประเทศร้อยละ 54 

พบว่าฯด้ค่าอัตราความคุ้มครอง เท่ากับ 88.91

ใ น ป ร ะ เ ด ็ น น  ส ํ ม ม ต ิ ใ ห ้ อ ั ต ร า ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า ร ้ น ส ่ ว น ถ อ ด แ ย ก ๘ ด  CK. 1)  ค ง ท ี ่  ณ  ร ้ อ ย ล ะ  
3 0  ส ่ ว น ก า ร ใ ช ้ ร ้ น ส ่ ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ค ง ท ี ่  ณ  ร ้ อ ย ล ะ  5 4  ม ี ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ท ี ่ อ ั ต ร า ภ า ษ ี น ำ  
เ ช ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็ จ ร ู ป  C B U  โ ด ย ม ี ค ่ า ใ น ก ร ณ ี ท ี ่  1 3 3  แ ล ะ  4  ค ื อ ร ้ อ ย ล ะ  8 0  5 0  4 0

แ ล ะ  3 0  ต า ม ล ำ ด ั บ  ผ ล ป ี อ ง ก า ร ล ด อ ั ต ร า ภ า ษ ี ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็ จ ร ู ป ใ น ก ร ณ ี ต ่ า ง ๆ  ท ่ า ใ ห ้ ร า ค า  
ร ถ ป ิ ค อ ั พ ส ำ เ ร ็ จ ร ู ป ใ น ป ร ะ เ ท ศ ล ด ล ง ต า ม ส ำ ด ั บ  จ ง ท ่ า ใ ห ้ ม ู ล ค ่ า เ พ ิ ่ ม ท ี ่ ใ ช ้ ใ น ก า ร ห า ค ่ า อ ั ต ร า



ประเด ็นท ี ่  3 อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป  CBU คงที ่  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น  

ถ อ ด แ ย ก ๘ด CKD คงที ่  ส ัด ส ่ว น ก ารใช ้ร ้น ส ่ว น ภ ายใน ป ระเฑ ส เพ ิ ่ม ร ้น  
กรณีที่  1 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 1 7  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  80  

อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ๘ดร ้อยละ 3 0  การ ใช ้ร ้น ส ่ว น ' ใน ป ร ะ เฑ ส ร ้อ ย ล ะ  5 4  
น บ ว ่า ใต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง  เท ่าก ับ 3 8 8 . 9 1

กรณีที่  2 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 2 1  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  6 0  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อด แย กช ุด ร ้อ ย ล ะ  20  ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ส ร ้อ ย ล ะ  6 0  
'พบว ่าไต ้ค ่ าอ ัตราความค ุ ้มครอง เท ่าก ับ  3 9 8 . 9 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 2 2  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  ยช 
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แอ ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  20  ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ส ร ้อ ย ล ะ  7 บ 
น บ ว ่า ไ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง  เท ่าก ับ  4 3 1 . 4 1

กรณีที่  4 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 3  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  6 0  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  30  ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ส ร ้อ ย ล ะ  8 0  
พ บ ว ่า ไ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เท ่า ก ับ  4 4 3 . 9 1

ในป ระเด ็น ท ี ่  2  น เป ็น ก า ร ล ม ม ต ิ ใ ห ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ อ น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ค ง ท ี ่  ณ 
ร ้อยละ ยข แ ล ะอ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ค ง ท ี ่  ณ ร ้อยละ 3 0  ส ัคส ่วนการใช ้ร ้น  
ส ่ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เท ส ม ีก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง เพ ิ ่ม ร ้น จ า ก ร ้อ ย ล ะ  5 4  เป ็น ย0 7 0  และ  8 0  ใ น  
กรณีที่  1 3 3  และ  4 ตามสำด ับ  จ า ก ต า ร า ง ก ร ณ ีต ่ า ง ๆ  ณ อ ัตราภาษีท ี ่คงท ี ่  ท ่ า ใ ห ้ร า ค า  
ร ถ ย น ต ส ำ เร ็จ ร ูป ใน ป ร ะ เฑ ส ธ อ ง แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีไ ม ่ เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง  แต ่ส ัดส ่วนการใช ้ร ้นส ่วนใน
ประเฑฬที ่ เพ ิ ่มร ้นในกรณีต ่างๆ ม ีผ ล ใ ห ้ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น น ำ เ ช ้า ล ด ล ง  แ ล ะ ร า ค า ใ น ป ร ะ เ ฑ ส
รวมธองร ้นส ่วนทั ้ งหมดลดลงในกรณีท ี ่  1 ถง 4 ส ่งผ ล ให ้ม ูล ค ่า เพ ิ ่มล ด ล งใน ก ร ณ ีด ัง ก ล ่า ว  ค่ า 
อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง จ ง  เป ็น ด ัง ท ี ่ แ ล ด ง ใน ต าร าง ท ี ่  4 . 8

ประเด ็นท ี ่  3 อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป  CBU คงที ่  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น  
ถอดแยกช ุด CKD ลดลง ส ัด ส ่ว น ก ารใช ้ร ้น ส ่ว น ภ ายใน ป ระเฑ ส ค งท ี ่  

กรณีที่  1 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 1 7  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ป ร ้อ ย ล ะ  80

ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ล ด ล ง เ ม ่ น ก ั น  เ ป ็ น ผ ล ใ ห ้ อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง เ ป ็ น ด ั ง ท ี ่ แ ส ํ ด ง ใ น ต า ร า ง  4 . 7
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อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  3 0  ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  5 4  
นบว ่าฯด ัค ่ าอ ัต ราความค ุ ้ม ค รอง เ ท่ ากับ 3 8 8 . 9 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 4  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  8 0  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  15 ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  5 4  
พ บ ว ่าฯด ้ค ่ าอ ัตราความค ุ ้มครอง เท ่าก ับ 4 0 3 . 4 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 5  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  8 0  

อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  10 ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  5 4  

น บ ว ่า ฯ ค ัค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เท ่า ก ับ  4 1 7 . 9 1
กรณีที่  4 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 8  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  8 0  

อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  5 ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  5 4  
นบว ่ า ฯ ด ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เท ่า ก ับ  4 3 3 . 4 1

ในป ระเด ็น ท ี ่  3 น เท ี ่น ก า ร ศ ม ม ต ิ ใ ห ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ค ง ท ี ่  ณ 

ร ้อยละ 8 0  ในทุกกรณี  โด ย ม ีด ัค ส ่ว น ก า ร ใข ้ร ัน ส ่ว น ภ า ย ใน ป ร ะ เท ศ ค ง ท ี ่  ณ ร ้อยละ 5 4  ใ น  
ทุกกรณี เ ส่นกัน ส ่ว น อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ  ข ้ า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด จ ะ ม ีก า ร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ล ด ล ง จ า ก
ร ้อยละ 30  เที ่น 15 10 และ  5 ในกรณีที ่  1 3 3 แ ล ะ  4 ตามสำด ับ  ร ัง ผ ล ข อ ง
การลดอ ัตราภาษ ีนำ เ ข ้ าร ันส ่วนถอดแยกช ุดด ังกล ่าวจะท ่าให ้ราคาร ันส ่วนนำ เ ข ้ า ล ด ล ง จ า ก  
7 0 , 9 9 3  เที ่น 8 8 , 0 3 4  8 5 , 0 7 8  และ 8 3 , 1 1 8  ตามสำด ับ  ม ีผ ล ให ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม
ค ุ ้ม ครองเท ี ่น ด ัง ท ี ่ แร (ดงใน ตาราง  4 . 9

ประเด ็นที ่  4 อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป  CBU ลดลง อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น  
ถอดแยกช ุด CKD คงที ่  ส ืดส ่ว น ก าร ใข ้ร ัน ส ่ว น ภ าย ใน ป ร ะ เท ศ เพ ิ ่ม ร ัน  

กรณีที่  1 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 1 7  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  8 0  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ อ ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  30  ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  5 4  
นบว ่ า ฯ ด ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เท ่า ก ับ  3 8 8 . 9 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 7  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  5 0  
อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เข ้า ร ัน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  30  ก า ร ใ ข ้ร ัน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท ศ ร ้อ ย ล ะ  8 0  
นบว ่าฯค ้ค ่ าอ ัต ราความค ุ ้ม ครอง เ ท่ ากับ 3 9 8 . 9 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 8  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  40



88

อ ัตราภ าษ ีน ำ เช ้า ส ิน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ละ  ะ'บ ก า ร ใ ช ้ îfน ส ่ว น ใน ป ระเฑ ส ํร ้อ ยละ  7 บ 

น บ ว ่า ใ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ดว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ท ่ า กับ 2 2 1 .4 1

กรณีที่  4 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 2 9  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ้ส ่ า เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  30  
อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้ า $ นส ่วนถอดแยกช ุดร ้อยละ 20  ก า ร ใช ้ส ิน ส ่ว น ใน ป ร ะ เฑ ส ํร ้อ ย ล ะ  8 0  
'พ บว ่า ใต ้ค ่ า อ ัต รา ค วามค ุ ้มค รอ ง เท ่า ก ับ  1 4 3 . 9 1

ในป ระเด ็น ท ี ่  4 น เ ป ็น ก า ร ส ํม ม ต ิ ใ ห ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ช ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เ ร ็จ ร ูป ม ีก า ร เ ป ล ี ่ย น  
แ ป ล ง ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  6 0  เป็น 5 0  4 0  และ  30  ห ร ือ ท ่ า ใ ห ้ร า ค า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ใ น  

ประเฑ ส ํม ีค ่ า เท ่ า ก ับ  3 2 6 , 4 0 0  3 0 6 , 0 0 0  2 8 5 , 6 0 0  และ  2 6 5 , 2 0 0  ในกรณีที ่  1 2
3 และ  4 ต า ม ส ำ ด ับ ( เส ิน เค ีย ว ก ับ ป ร ะ เด ็น ท ี ่  1)  แ ล ะ ก า ร ใช ้ส ิน ส ่ว น ใน ป ร ะ เฑ ส ํ เพ ิ ่ม ข น  
จ า ก ร ้อ ย ล ะ  5 4  เป็น 6 0  7 0  และ  8 0  ห ร ือ ท ่า ให ้ร า ค า ส ิน ส ่ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เฑ ส ํ เ ป ็น  

1 1 2 , 4 0 4  1 2 0 ,  1 5 6  1 3 7 , 5 9 8  และ  1 5 5 , 0 4 0  ตาม ส ำด ับ ใน ก รณ ีต ่า งๆ  ( เ ส ิน เ ค ีย ว
ก ับประเด ็นที ่  2 )  ขณะท ี ่อ ัตราภาษ ีนำ เข ้าส ินส ่วนถอดแยกช ุด CK1) คงที ่ ในทุกกรณี  ม ีผลให ้  
ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ป ็น ด ัง ท ี ่ แ ส ํด ง ใน ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 0

ประเด ็นท ี ่  5 อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป  CBU ลดลง อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เข ้า ส ิน ส ่ว น  
ถอดแอกช ุด CKO ลด ลง  ด ัด ส ่วนการใช ้ส ินส ่วนภายในประเฑฬเพ ิ ่มป ีน  

กรณีที่  1 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 1 7  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  6 0  
อ ัตร าภ าษ ีน ำ เช ้า ส ิน ส ่ว น ถ อ ด แ อ ก ช ุด ร ้อ ย ล ะ  2 0  ก าร ใช ้ส ิน ส ่ว น ใน ป ร ะ เฑ ฬ ร ้อ ย ล ะ  5 4  
พ บ ว ่า ใต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง  เท ่าก ับ  3 8 8 . 9 1

กรณีที่  2 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 0  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  50  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ส ิน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ละ  15 ก า ร ใ ช ้ îfนส ่วนในประ เ ฑฬร้อยละ 6 0  
พ บ ว ่ า ใ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ท ่า ก ับ  3 1 1 . 4 1

กรณีที่  3 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 1  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  40  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ส ิน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ละ  10 ก าร ใช ้ส ิน ส ่ว น ใน ป ร ะ เท ค (ร ้อ ย ล ะ  7 0  
พ บ ว ่ า ใ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ท ่า ก ับ  2 3 7 . 4 1

กรณีที่  4 จ า ก ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1 . 3 2  อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ร ้อ ย ล ะ  30  
อ ัต ร าภ าษ ีน ำ เช ้า ส ิน ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ช ุด ร ้อ ย ละ  5 ก า ร ใ ช ้ส ิน ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท e(ร ้อยละ 8 0
พ บ ว ่า ใ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ท ่า ก ับ  1 5 4 . 4 1
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ใน ป ระเด ็น ท ี ่  5 น เร น ก า ร ส ํม ม ต ิ ใ ห ้ม ีก า ร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ใ น ท ั ้ ง  3 ต ัวแปร กล ่าวค ือ  

อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เ ข ้า ร ถ อ น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ม ีก า ร เ ป ล ี ่ย น แ ป ล ง ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  ยข เ ร น  5 0  40  
และ  30  ตามสำด ับ  ม ีผ ล ใ ห ้ร า ค า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป ใ น ป ร ะ เ ท ม ีค ่ า เ ร น  3 3 8 , 4 0 0  
3 0 8 , 0 0 0  3 8 5 , 8 0 0  และ  3 8 5 , 3 0 0  ในกรณีที ่  1 3 3  และ  4 ตามลำด ับ  อ ัตราภ าษ ี
น ำ เ ข ้ า ร ้น ส ํว น ถ อ ด แ ย ก ช ุค ม ีก า ร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  30 เ ร น  15 10 และ  5
ตามลำด ับ  ในกรณีที ่  1 3  3 และ  4 แ ล ะ ส ํด ส ํว น ก า ร ใข ้$ น ล ่วนในป ระเทฬเน ิ ่มธ ํ ้นจาก
ร ้อยละ 5 4  เ ร น  8 0  7 0  และ 8 0  ตามลำด ับในกรณีท ี ่  1 3 3  และ 4 ม ีผลให ้ค ่ า
อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ี เ ร น ด ัง ท ี ่ แ ส ํด ง ใ น ต า ร า ง  4 . 1 1
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ต า ร า ง ท ี ่  4 . ข แ ส ํด ง ก า ร เป ร ีย บ เท ีย บ อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ท ี ่ แ ท ้จ ร ิง ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั ่ ง  

ท ี ่ประกอบในประ เ ฑฬ

กรณีที่  1 กรณีที่  3 กรณีที่  3 กรณีที ่  4
ประ เ ด็นที ่ ! 3 9 7 . 8 1 1 8 0 . 1 8 8 3 . 5 3 - 5 5 . 1 3
ประ เ ค็นที ่3 3 9 7 . ย ! 3 8 1 . 3 4 3 5 7 . 8 1 3 3 4 . 3 8
ประ เ ค็นที ่3 3 9 7 . 8 1 3 3 4 . 3 8 3 7 0 . 7 5 4 0 7 . 3 1
ประเด ็นท ี ่ 4 3 9 7 . ย ! 1 8 3 . 8 9 3 3 . 5 3 - 1 1 8 . 8 5
ประเด ็นท ี ่ธ 3 9 7 . ย ! 3 0 4 . 3 8 1 1 5 . 4 8 3 8 . 4 0

ห มาย เห ต ุ  ค ว า ม ห ม า ย ข อ ง ป ร ะ เ ด ็น แ ล ะ ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  เท ี ่นไปตามท ี ่ฬมมต ิไว ้ ในว ิธ ีการส ิกษา

ต า ร า ง ท ี ่  4 . 1  แส ํดงการ เป ร ีย บ เท ีย บ อ ัต ราความ ค ุ ้ม ครองท ี ่ แท ้จ ร ิง ของรถ!)คอ ั 'พ  

ท ี ่ประกอบในประเฑฬ

กรณีที่  1 กรณีที่  3 กรณีที่  3 กรณีที่  4
ประเด ็น ท ี ่ ! 3 8 8 . 9 1 3 8 8 . 9 1 1 8 8 . 9 1 8 8 . 9 1
ประเด ็น ท ี ่ 3 3 8 8 . 9 1 3 9 8 . 9 1 4 3 1 . 4 1 4 4 3 . 9 1
ประ เ ด็นที ่3 3 8 8 . 9 1 4 0 3 . 4 1 4 1 7 . 9 1 4 3 3 . 4 1
ประเด ็นท ี ่ 4 3 8 8 . 9 1 3 9 8 . 9 1 3 3 1 . 4 1 1 4 3 . 9 1
ประ เ ด็นที่5 3 8 8 . 9 1 3 1 1 . 4 1 3 3 7 . 4 1 1 5 4 . 4 1

ห ม า ย เ ห ต  ค ว า ม ห ม า ย ข อ ง ป ร ะ เ ด ็น แ ล ะ ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  เท ีน ไปตาม ท ี ่ส ํมมต ิไว ้ ในว ิธ ีการ ส ิกษา
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ว ิ เ ค ร า ะ ห ้ผ ล อ ัต ร า ค ว า ม คุ้มครองรถยนต ่น ั ่ งและรถน ิคอ ัพ

จ า ก ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ท ี ่ ร ัฐ บ า ล จ ะ พ ัฒ น า ย ุต ส ำ ห ก ร ร ม ใ ด ๆ  ก ็ตาม ที ่ม ีความเป ็นย ุต
ส ำ ห ก ร ร ม เ ร ิ ่ม แ ร ก  ห ร ือ ย ุต ส ำ ห ก ร ร ม ท า ร ก ( i n f a n t  i n d u s t r y  A r g u m e n t )  โ ด ย
นโย บ ายห ล ัก อย ่า งหน ิ ่ ง ท ี ่ม ัก จ ะ เล ือ ก ท ำค ือ  การต ้มครองย ุตสำห กรรมภาย ใน'ให ้อย ู ่ ' ใต ้  สำหร ับ
ย ุต ส ำ ห ก ร ร ม ร ถย น ต ้น ั ้น น อก จ า กค ว าม ต ้อ ง ก าร ท ี ่ จ ะ ให ้ย ุต ส ำ ห ก ร ร ม ภ าย ใน อ ย ู ่ ใต ้แ ล ้ว  ย ังต ้อง  
ก า ร ใ ห ้ม ีก า ร เ ต ิบ โ ต แ ล ะ ธ ย า ย ต ัว ม า ก ย ิ ่ ง ธ น เป ็น ส ำ ค ัญ อ ีก ด ้ว ย  ในภาวะบ ัจจ ุบ ัน  ( ป ร ะ เ ด ็น
ท่ี 1 กรณีที่  1)  ร ัฐ บ าล ย ัง ค ง ให ้ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ใน ย ุต ส ำ ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ้อ ย ู ่ม า ก  น ิ ่ งโดย  
เป ร ืย บ เท ีย บ ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ต ้ม ค ร อ ง ท ี ่ค ำ น ว ณ ใต ้แ ล ้ว  'พบว ่าร ัฐบาลม ีการค ุ ้มครองในรถ!)คอ ัน  
ส ํงกว ่ารถยนต่น ั ่ ง  และหากพ ิจารณาต ั ้ งแต ่อด ีตถงป ัจจ ุบ ัน  ย ุตสำหกรรมรถยนต ่ ใต ้ม ีส ํถ ิต ิการ  
ธ ย า ย ต ัว แ ล ะ ก . า ร เ จ ร ิญ เ ต ิบ โ ต ธ น อ ย ่า ง ต ่อ เ น ิ ่ อ ง

ใ น ก า ร น ่า  เ อ า ผ ล ธ อ ง ก า ร ค ำ น ว ณ ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ต า ม ป ร ะ  เด ็น แล ะก รณ ีต ่า ง ๆ  
ม า ร ว บ ร ว ม ก ัน ท ำ เ ป ็น ต า ร า ง ธ น  ต า ม ต า ร า ง ท ี ่  4 . บ และ  4 . 1  เ พ ื ่อ เ ป ร ืย บ เท ีย บ อ ัต ร า
ความค ุ ้มครองของรถยนต ่น ั ่ งและรถบ ัคอ ัพ ตามลำด ับ  พ บ ว ่า เม ื ่ อ เร า ส ํม ม ต ิ ใ ห ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ่า  

เ ช ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ ร ูป เ ป ล ี ่ย น แ ป ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  ยข เป็น 50  40  แ ล ะ  30  ตามสำตับนั ้น 
ส ำ ห ร ับ ร ถ ย น ต น ั ่ ง แ ล ้ว เ ม ื ่ อ อ ัต ร า ภ า ษ ีน ่า เข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เร ็จ ร ูป เป ็น ร ้อ ย ล ะ  4 0  และ 30  (ป ระ  

เด็นที ่  1 กรณี ท่ี 3 แ ล ะ 4 )  ใ ห ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เป ็น  ย ; '. 5 3  และ - 5 5 . 1 3  ตาม  
ลำด ับ น ิ ่ งน ั ่นหมายถ ืงว ่ า  ณ อ ัต ร า ภ า ษ ีน ่า เช ้ า ร ถ อ น ต ่ส ำ เร ็จ ร ูป ท ี ่ ร ้อ ย ล ะ  4 0  ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม  
ค ุ ้มครองย ังม ีค ่ า เป ็นบวก ก า ร ผ ล ิต ร ถ ย น ต ่น ั ่ ง ใ น ป ร ะ เ ฑ ฬ ย ัง ค ง ส ำ ม า ร ถ ด ำ เ น ิน ก า ร อ ย ู ่ ใ ต ้แ ล ะ  
มีต ักยภาพที ่จ ะ แ ช ่ง ช ัน ก ับ ส ิน ค ้า จ า ก ต ่า ง ป ร ะ เ ท ค ใต ้  ป็ณะที่  ณ อ ัต ร า ภ า ษ ีน ่า เ ข ้ า ร ถ ย น ต ส ำ เ ร ็จ  

รูปที ่ร ้อยละ 30  ม ีค ่ า อ ัต ร าค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เป ็น ล บ  จ ง ท ำ ใ ห ้ก า ร ผ ล ิต ข อ ง ร ถ ย น ต น ั ่ ง ใ น  
ป ร ะ เ  ฑ ส ํ ใม ่ส ำม ารถ ท ี ่ จ ะ ด ำ เน ิน กา รอ ย ู ่ ใต ้แ ล ะ ใม ่ม ีต ัก ย ภ าพ ท ี ่ จ ะ แ ช ่ง ช ัน ก ับ รถ ย น ต จ าก ต ่า ง ป ร ะ  
เฑส ํ ใต ้  ส ่วนในประเด ็นและกรณีท ี ่ม ีข ้อส ํมมต ิ เหม ือนก ันด ังกล ่าวธองรถน ิคอ ัพน ั ้น ณ อ ัตรา  
ภาษีน ่า เ ช ้ ารถยนตสำ เ ร ็จร ูปร ้อยละ 30  ก า ร ผ ล ิต ใ น ป ร ะ  เฑ ศ ก ็ย ัง ถ ือ ว ่ า ม ีต ัก ย ภ าพ ใน ก า รแ ช ่ง  
ช ัน แ ล ะ ด ำ เน ิน ก า ร อ ย ู ่ ใ ต ้  แ ล ะ จ า ก ก า ร พ ิจ า ร ณ า ผ ล ข อ ง ก า ร ล ด อ ัต ร า ภ า ษ ีน ่ า เ ช ้ า ร ถ ส ำ เ ร ็จ ร ูป  

ใน กร ณ ีต ่า งๆ  ทีละ 10% ม ีผลให ้ค ่ าอ ัต ราค วามค ุ ้มครองธองรถยนต ่น ั ่ งและรถน ิค อ ัพ เป ล ี ่ ยน  
แป ล งใป ท ีล ะ  1 1 7 . ย5 และ 1 0 0 . 0 0  ตามลำด ับ



ส่าหรับรถยนต์นั ่ง เม ื ่อม ีก ารฬ ม มต ิให ้ม ีการ เป ล ี ่ย น แป ลงด ัด ส ่ว น การใช ้ร ้น ส ่ว น ภ ายใน  
ป ร ะ เ ท ล ด ล ง  ขณะท ี ่อ ัตราภ าษ ีนำ เข ้ารถส ่า เร ็จร ูปและร ้นส ่วนถอดแอกช ุดคงท ี ่น ั ้น  ม ีผลให้  
ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ล ด ล ง ต า ม ใ ป ด ้ว ย  ก ล ่า ว ค ือ จ า ก  <297•81 เป็น 1 2 8 1 .3 4  
3 5 7 . 8 1  และ 3 3 4 . 3 8  ตามส ่าด ับ ใน กรณ ีต ่างๆ  ส่วนกรณีชองรถ!)คอัพที ่ส ํมมติ ให้ดัดส่วน 

ก า ร ใ ช ้ข ้น ส ่ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ทฬเปล ี ่ยนแปลงเพิ ่มข ้น ก ็ม ีผลต ่ออ ัตราความค ุ ้มครองม ีค ่ า  เพิ ่มร้น 
ด้วย ก ล ่า ว ค ือ จ า ก  3 8 8 . 9 1  เป็น 3 9 8 . 9 1  4 3 1 . 4 1  และ 4 4 3 . 9 1  ตามส ่าด ับในกรณ ี  
ต ่า ง ๆ  จะ เป ็น ท ี ่น ่ า ด ัง เก ต ว ่า ผ ล ก ร ะ ท บ ข อ ง ก า ร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ด ัด ส ่ว น ก า ร ใช ้ร ้น ส ่ว น ใน ป ร ะ
เ ทส่ดังก ล ่าวม ีผ ลต ่อ ค ่า อ ัตราความค ุ ้ม ครองท ี ่ แท ้จ ร ิง โม ,มากนัก แ ล ะ เ ม ื ่อ พ ิจ า ร ณ า ถ ง ป ร ะ เ ด ็น  
ท่ี 3 ท ี ่ ใ ห ้ม ีก าร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ล ด อ ัต รา ภ า ษ ีน ำ เข ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แย ก ช ด ลง ฑ ีล ะ  5% ในกรณี  
ต ่า ง ๆ  ม ีผ ล ใ ห ้ร า ค า ร ้น ส ่ว น น ำ เ ข ้า ล ด ล ง  กระทบต ่อต ้นท ุนการผล ิตรถท ั ้ งส ํอง และม ูลค ่า เพ ิ ่ม  

มีค่ าเพิ ่มร ้น จ งท ำ ให ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เพ ิ ่ม ร ้น ใน แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีใน ท ั ้ ง ฬ อ ง ป ร ะ เภ ท ร ถ ย น ต ์
โ ด ย ร ถ ย น ต ์น ั ่ ง ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เป ล ี ่ย น แ ป ล ง จ า ก  3 9 7 . 8 1  เป็น 3 3 4 . 3 8  3 7 U . 7 5  
และ 4 U 7 . 3 1  ใน ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  ตามส ่าด ับ โด ย เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ใ ป ฑ ีล ะ  3 8 . 4 7  ขณะที ่รถปีคอัVI 

เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง จ า ก  3 8 8 . 9 1  เป็น 4 Ü 3 . 4 1  4 1 7 . 9 1  และ 4 3 3 . 4 1  ใ น ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  ตาม
สำดับ โ ด ย เ ป ล ี ่ย น แ ป ล ง ใ ป ฑ ีล ะ  1 4 . 5  ในแต ่ละกรณ ี

เม ื ่อพ ิจาร ณาถงประเด ็นท ี ่  4 ท ี ่ ใด ้ฬมมต ิ ให ้ม ี เพ ียงอ ัตราภ าษ ีนำเข ้าร ้นส ่วนถอดแยกช ุด  
ที ่คงท ี ่ ใม ่ เปล ี ่ยนแปลง ส่วนอัตราภาษีนำ เ ข ้ ารถยนต ์ส ่ า  เ ร ็จ ร ูป ม ีก า ร เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ไ ป ,พร้อมๆ
ก ับด ัด ส ่วนการใช ้ร ้น ส ่วนภายในประ เ ฑฬ กล่าวค ือในรถยนต ์น ั ่ งท ี ่ส ่มมติให้อ ัตราภาษ ีนำ เ ข้า
ร ถ ส ่า เ ร ็จ ร ูป ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  ยอ เป็น 5U 4Ü และ 3U ใน กร ณ ีต ่า ง ๆ  ตามส ่าด ับ และ  

ด ัด ส ่ว น ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น ภ า ย ใน ป ร ะ เ ท ฬ ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  5 4  เป็น 4ข 30  แ ล ะ  ช ใ น  
กรณีต ่างๆ ตามส ่าด ับ โด ย เห ต ุก ารณ ีท ั ้ ง  3 เก ิดขนพร ้อมๆ กัน เป ็น ผ ลให ้ค ่ าอ ัตราค วามค ุ ้ม  

ค ร อ ง ใ น ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  ใน ป ร ะ เด ็น น ข อ ง ร ถ ย น ต ์น ั ่ ง ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  3 9 7 . 8 1  เป็น 1 8 3 . 8 9  
3 3 . 5 3  และ - 1 1 8 . 8 5  ในกรณีที ่  1 ถง 4 ตามสำด ับ  ข ้งโ ด ย เป ร ีย บ เท ีย บ ท ั ้ งก รณ ีก า ร  
เป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ล ด อ ัต ร า ภ า ษ ีแ ล ะ ก า ร ใช ้ร ้น ส ่ว น  โ ด ย ต ัว ข อ ง ม ัน เ อ ง แ ล ้ว ม ีผ ล ท ำ ใ ห ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม  
ค ุ ้มครองลดลง ใน ป ระเด ็น ท ี ่  4 น้ํ ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง จ ง ย ัง ล ด ล ง เม ื ่ อ เท ีย บ ก ร ณ ี
ก ล ่า ว ค ือ เม ื ่อ เป ร ีย บ เท ีย บ ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ข อ ง ก ร ณ ีท ี ่  3 3 และ 4 ใน ป ร ะ เด ็น ท ี ่  4
น ก ับค ่าอ ัตราความค ุ ้มครองของกรณ ีท ี ่  3 3 และ  4 ในประเด ็น ท ี ่  1 และ 3 จะพบว่า
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ค ่าอ ัตราความค ุ ้มครองป ีองกรณ ีท ี ่  3 3 และ  4 ในประเด ็น ท ี ่  4 จ ะ ต ์า ก ว ่า ค ่ า
อ ัตราความค ุ ้มครองป ีองกรณีท ี ่  3 3 และ 4 ในประเด ็น ท ี ่  1 และ 3 โด ย เฉ พ าะกรณ ีท ี ่  
4 ในป ระเด ็น ท ี ่  4 น ท ี ่ ส ํม ม ต ิ ให ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ถ ย น ต ์ส ำ เร ็จ ร ูป เท ่า ก ับ ร ้อ ย ล ะ  30
อัตราภาษีนำ เ ช ้ าร ้นส ่วนถอดแยก๘ด เท ่า ก ับ ร ้อ ยละ  3 0  แ ล ะ ใม 1ม ีก า ร ใช ้ร ้น ส ่ว น ภ า ย ใน ป ร ะ  
เ ท pf ใ ต ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง เ ท ่า ก ับ  - 1 1 8 .  ยธ ร ู ่ ง ห ม า ย ถ ืง ว ่ า ก า ร ผ ล ิต ร ถ ย น ต ์ ใ น ป ร ะ  
เ ท P(ใม ่ม ีด ัก ย ภ าน ท ี ่ จ ะ ด ำร ง อ ย ู ่ แ ล ะ แ ช ่ง ช ัน ก ับ ต ่า ง ป ร ะ เท Pf ส ่วน'ในกรณีรถปีคอัพที ่อ ัตราภาษี
น ำ เ ช ้า ร ถ ส ำ เ ร ็จ ร ูป ล ด ล ง  แต ่ส ั 'ด ส ่ว น การใช ้ร ้น ส ่ว น ภ ายใน ป ระเท P(เพิ ่มธน ท ี ่ ง โด ยต ัว ช อง  
ม ัน เองแล ้ว ตาม ท ี ่น ส ํด งใน ป ระเด ็น ท ี ่  1 และ  3 กล ่าว ค ือ ม ีผ ล ให ้ค ่ า อ ัต รา ค ว าม ค ุ ้ม ค รอ ง ล ด
ลง ใน แต ่ล ะ ก รณ ีใ น ป ร ะ เด ็น ท ี ่  1 และเพ ิ ่มร ้น ในแต ่ล ะกรณ ีในประเด ็น ท ี ่  3 ด ังน ั ้นผลธองการ  

ล ด อ ัต ร า ภ า ษ ีแ ล ะ เพ ิ ่ม ก า ร ใช ้ร ้น ส ่ว น ด ัง ก ล ่า ว จ ง ท ่า ให ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ใ น ป ร ะ เด ็น ท ี ่  4 
ช อ ง ร ถ ป ิค อ ัน ล ด ล ง จ า ก ร ้อ ย ล ะ  3 8 8 . 9 1  เมีน 3 9 8 . 9 1  3 3 1 . 4 1  และ 1 4 3 . 9 1  ใ น
กรณีต ่างๆ ตามสำด ับ  ร ้งถ ้ า เปร ียบเท ียบตามกรณ ีต ่อกรณ ีก ับประเด ็นท ี ่  1 และ 3 จ ะ ใ ต ้  
ค ่าอ ัตราความค ุ ้มค รองชองกรณ ีท ี ่  3 3 และ 4 ใน ป ระเด ็น ท ี ่  4 ม ีค ่ า ม า ก ก ว ่า ค ่ า อ ัตรา
ความค ุ ้มครองธองกรณีท ี ่  3 3 และ  4 ในประเด ็น ท ี ่  1 แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า ค ่ า อ ัต ร าค ว าม ค ุ ้ม ค ร อง  
ของกรณีที ่  3 3 และ  4 ใน ป ระเด ็น ท ี ่  3 ก ล ่ า ว ค ือ เท ี ่ อ เ ท ีย บ ก ร ณ ี เ ด ีย ว ก ัน ผ ล ธ อ ง ก า ร  
เ พ ิ ่ม ร ้น ธ อ ง ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง จ า ก ก า ร เ พ ิ ่ม ก า ร ใ ช ้ร ้น ส ่ว น ใ น ป ร ะ เ ท P(น ้อ ย ก ว ่า ผ ล ช อ ง ก า ร  
ล ด ล ง ช อ ง ค ่า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง จ า ก ก า ร ล ด อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ  เ ช ้ า รถสำ เ ร็จรูป

เท ี ่อ น ิจ า ร ณ า ถ ืง ร ถ ย น ต ์น ั ่ ง ภ า ย ใต ้ข ้อ ? (ม ม ต ิ ใ ห ้อ ัต ร า ภ า ษ ีน ำ เช ้า ร ถ ส ำ เร ็จ ร ูป ล ด ล ง ต า ม  
กรณีต ่างๆ อ ัตราภาษีนำ เ ช ้ าร ้นส ่วนถอดแยกไ(ดลดลงตามกรณ ีต ่างๆ  แ ล ะ ก ัด ส ่ว น ก า ร ใช ้ร ้น  
ส ่วน ใน ป ร ะ เท ? (ล ด ล ง ต าม ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  (ป ระเด ็นท ี ่  5 )  ม ีผ ล ให ้ค ่ า อ ัต รา ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ล ด ล ง  

จ า ก  3 9 7 . 8 1  เมีน 3 0 4 . 3 8  1 1 5 . 4 6  และ 3 8 . 4 0  ใน ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  ตามล ำด ับ  ส่วน
กรณีชองรถน ิคอ ันร ้งม ีการ?(มมต ิ ให ้อ ัตราภาษ ีน ่า  เ ช้ารถสำ เ ร ็จร ูป ลด ลงตามกรณ ีต ่างๆ  อ ัตรา  
ภ าษ ีน ำ เช ้า ร ้น ส ่ว น ถ อ ด แ ย ก ป ุด ล ด ล ง ต า ม ก ร ณ ีต ่า ง ๆ  แ ล ะ ก ัด ส ่ว น ก า ร ใช ้ร ้น ส ่ว น ใ น ป ร ะ เฑ ค
เพิ ่มช ้นตามกรณีต ่างๆ (ประเด ็นท ี ่  5 )  ม ีผ ล ให ้ค ่ า อ ัต ร า ค ว า ม ค ุ ้ม ค ร อ ง ล ด ล ง จ า ก  3 8 8 . 9 1  
เมีน 3 1 1 . 4 1  3 3 7 . 4 1  และ 1 5 4 . 4 1  ใน กร ณ ีต ่า ง ๆ  ตามลำด ับ  ร ้งถ ือว ่ ากรณีที ่  4 ใ น  
ประเด ็นที ่  5 ของท ั ้ งรถป ิค อันแล ะรถ ย น ต ์น ั ่ ง เ ม ีนการ?(มมต ิ ให ้ม ีการเป ิด เ ?(รีและ เม ีน ใป ต าม  
ผลกระท บชองแกตต ์และอาพ ่ต ้ ามาก ท ี ่ป ุด
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ใ น ก า ร พ ิ จ า ร ณ า ภ า พ โ ด ย ร ว ม  ห า ก น ำ ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง ม า เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ร ถ ! ! ค อ ั พ แ ล ้ ว  ค ่ า  

อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ซ อ ง ร ถ ! ! ค อ ั พ ด ู จ ะ ย ั ง ค ง ส ่ ง ก ว ่ า ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง อ ย ู ่  แ ล ะ จ า ก ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น

ก า ร ด ำ เ น ิ น ก า ร อ ย ู ่ ใ ต ้ ซ อ ง อ ุ ต ส ่ า ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ์  อ ั ต ร า ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า ร ถ ส ่ า เ ร ็ จ ร ู ป ต า ส ่ ด ท ี ่ เ น ั ่ น ไ ป  

ใ ต ้ ซ อ ง ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง แ ล ะ ร ถ ! ! ค อ ั พ อ ย ู ่ ท ี ่ ป ร ะ ม า ณ ร ้ อ ย ล ะ  4U แ ล ะ ร ้ อ ย ล ะ  au ต า ม ส ่ า ด ั บ  น อ ก  

จ า ก น ั ่ ใ น เ ร ื ่ อ ง ซ อ ง อ ั ต ร า ภ า ษ ี ท ั ้ ง ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า ร ถ ส ำ เ ร ็ จ ร ู ป แ ล ะ ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า น ั ่ น ส ่ ว น ถ อ ด แ ย ก ป ุ ด  

ใ น ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ภ า ษ ี ใ น อ ั ต ร า ต ่ า ง ๆ  ด ู จ ะ ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ ก ร ะ  เ ฑ ื อ น ต ่ อ ร ถ ฮ น ต ่ น ั ่ ง ม า ก ก ว ่ า ร ถ

ป ็ คอ ั พ โ ด ย ท ั ้ ง น ั ่ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ใ น อ ั ต ร า ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า ร ถ ส ำ เ ร ็ จ ร ู ป ท ี ่ ล ด ล ง ม ี ผ ล ใ น ท า ง ล บ ก ั บ

อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ใ น ร ถ ท ั ้ ง ส ่ อ ง ป ร ะ เ ภ ท  แ ล ะ น ่ า จ ะ ก ร ะ ท บ ต ่ อ ร ถ ย น ต ่ น ั ่ ง ช ้ ด เ จ น ก ว ่ า  ส ่ ว น  

ก า ร ล ด อ ั ต ร า ภ า ษ ี ช ้ น ส ่ ว น ถ อ ด แ ย ก ป ุ ด ม ี ผ ล ใ ห ้ ร า ค า ช ้ น ส ่ ว น น ำ เ ช ้ า ล ด ล ง  น ั ่ ง น ั ่ น ห ม า ย ถ ง ก า ร ส ่ ง  

ผ ล ต ่ อ ต ้ น ท ุ น ใ น ก า ร ผ ล ิ ต แ ล ะ ท ำ ใ ห ้ ร า ค า ร ถ ย น ต ้ ท ี ่ ผ ล ิ ต ใ น ป ร ะ  เ ท pfล ด ล ง  อ ั น จ ะ ส ่ ง ผ ล ต ้ า น บ ว ก

ต ่ อ อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ซ อ ง ร ถ ท ี ่ ผ ล ิ ต ใ น ป ร ะ เ ฑ ส ่  แ ล ะ ห า ก พ ิ จ า ร ผ า เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก า ร ใ ช ้ น ั ่ น

ส ่ ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ฑ ฬ  จ า ก ก า ร เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ค ั ด ส ่ ว น แ ล ะ ร า ค า ซ อ ง น ั ่ น ส ่ ว น ใ น ป ร ะ เ ฑ ส ่ แ ล ะ น ั ่ น

ส ่ ว น น ำ เ ช ้ า  ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง ย ั ง ค ง ม ี ค ั ด ส ่ ว น ซ อ ง น ั ่ น ส ่ ว น ท ี ่ ต ้ อ ง น ำ เ ช ้ า ท ี ่ ม า ก ก ว ่ า ร ถ ! ! ค อ ั พ  ด ั ง น ั ้ น ผ ล  

ข อ ง ก า ร ล ด อ ั ต ร า ภ า ษ ี น ำ เ ช ้ า น ั ่ น ส ่ ว น ถ อ ด แ ย ก ป ุ ด  ด ู จ ะ ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง ท ี ่ เ ด ่ น ช ้ ด ก ว ่ า

แ ล ะ ผ ล ข อ ง ก า ร ย ก เ ล ิ ก ห ร ื อ ล ด ก า ร บ ั ง ค ั บ ใ ช ้ น ั ่ น ส ่ ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ฑ ส ่ ก ็ น ่ า จ ะ ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ  

ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง ท ี ่ ม า ก ก ว ่ า ด ้ ว ย  เ ย ่ นกั น

ดังที ่ ใต้กล่าวไปแล้วว่า ตั ้งแต่แรกเริ ่มที ่ร ัฐบาลเห็นส่มควรให้มีการคุ ้มครองอุต

ส่าหกรรมรถยนต์นั ่งยังอยู ่ในภาวะ เริ ่มต้นส่าหรับประเฑส่ใฑย เพี ่อช้วอทำให้อุตส่าหกรรมนั ้  
เติบโต ขยายตัว มีประลิฑธิภาพและคักยภาพเพียงพอที ่จะดำรงอยู ่ เองใต้ในระยะเวลาต่อๆ 
มา นั ่งในทางปฏิบัต ิผลของการคุ ้มครองอาจจะเกิดธนใต้ใน 2  ลักษณะ กล่าวคือเมอ

คุ ้มครองแล้วอุตส่าหกรรมนั ้จะเติบโต หรือเกิดผลดีต่ออุตส่าหกรรมนั ้ตามที ่รัฐบาลมีความต้อง 
การไว้ตั ้ งแต่ต้น หรืออีกทางหนั ่งเมอคุ ้มครองแล้วอาจจะไม1ขยายตัวหรือเติบโตเฑ่าที ่ควร

นั ่งนั ่นอาจหมายถงประลิฑธิภาพในต้านต่างๆ ของการดำเนินธุรกิจอุตส่าหกรรมรถยนต์ยัง

ไม่ดีพอ ไม, เกิดการเร ่งร ัดหรือกระคุ ้นให้มีการพัฒนาเท่าที ่ควร เพราะอย1ในการคุ ้มครอง 
ของรัฐบาลนั ่นเอง แต่ส่าหรับอุตส่าหกรรมรถยนต์ซองไทยในภาวะบัจจุบันนั ่งใต้รับความคุ ้ม 
ครองมาตลอดช้วงระยะ เวลานัน ตามที ่ใต้กล่าวมาแล้ว เกี ่ยวกับนโยบายของรัฐบาลที ่มิใต้

ต้องการเพียงคุ ้มครองอุตส่าหกรรมรถยนต์ในลักษณะอุตส่าหกรรมทารกให้ดำเนินอยู ่ใต้ เท่า
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นัน แต่ย ังม ีความต้องการให้ความคุ ้มครองแก่อ ุดสำหกรรมภายในประเทศให้เติบโตอยาย

ตัว และยังเมื ่อมโยงไปถงอุตสำหกรรมอนที ่ เก ี ่ยวข้องกับอุตสำหกรรมรถยนต์ดังกล่าว เล่น 
อุดสำหกรรมข้นส่วนประกอบรถยนต์ เป็นต้น ตังนั ้นผลชองการคุ ้มครองจงทำให้อุดสำหกรรม 
รถยนต่ อุดสำหกรรมประกอบรถยนต่ อุดสำหกรรมข้นส่วนประกอบรถยนต์ และ

อุดสำหกรรมที ่ เที ่ยวช้องมีอัตราการเจริญเติบโตปีนอย่างมาก ข้ง เมื ่อเปรียบเทียบกันแล้ว

ในปัจจุบันอัตราการเจริญเติบโตและการธยายตัวชองรถ!)คอัพนั ้นมีมากกว่ารถยนต์นั ่ ง ไม่

ว ่าจะเมีนต้านการผลิตหรือการตลาดก็ตาม และเมื ่อพิจารณาเมื ่อมโยงไปถงช้อตกลงชอง

อาฟต้า มื ่ งอยู ่บนนั ้นฐานชองการเ!)ค เสํรืให้มากที ่ส์ด นั ่นแสํดงถงว่าผลกระทบทางต้าน

ภาษีนำเข้า และการบังค ับใข้ข ้นส ่วนภายในประเทศจะเกิดซนโดยตรงต่อการคุ ้มครอง

อุดสำหกรรมรถยนต์ชองประ เฑศที ่ทำอยู ่อย่างแน่นอน และการคุ ้มครองดังกล่าวจะต้องถูก

จำกัดให้ลดลง อย่างไรก็ตามจากผลการคานวเนค่าอัตราความคุ ้มครองเมอสํมมติประเด็น

และกรณีๆห้มีลักษณะเ!!ดเสํรืมากที ่สํด (ประเด็นที ่  5 กรณีท่ี 4 ) ในรถยนต์ฑั ้งสํองประเภท 
ก็ไต้ค่าอัตราความคุ ้มครองที ่ลดลงกว่าในปัจจุบันแต่ก็ยังเมีนบวกอยู ่

ใ น ก า ร พ ิ จ า ร ณ า ถ ง ภ า ว ะ ก า ร เ ป ิ ด เ ส ํ ร ี ท ี ่ จ ะ ม ี ธ น จ า ก ผ ล ก ร ะ ท บ ช อ ง แ ก ต ต ์ แ ล ะ อ า ' ฟ ต ้ า น ั ้ น  

จ า ก ผ ล ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห ้ ร ถ ป ิ ค อ ั พ น ำ จ ะ ม ี ค ว า ม พ ร ้ อ ม ต ่ อ ภ า ว ะ ด ั ง ก ล ่ า ว ก ว ่ า ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง  เ น ร า ะ

ป ั จ จ ุ บ ั น ร ถ ป ิ ค อ ั พ ค ่ อ น ข ้ า ง ม ี ต ั ก ย ภ า พ ท ี ่ ด ี พ อ  เ น อ ง จ า ก อ ุ ต ส ำ ห ก ร ร ม ส ํ น ั บ ส ํ น ุ น ห ร ื อ อ ุ ต ส ำ ห ก ร ร ม

ข ้ น ส ่ ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ์ ป ิ ค อ ั พ ท ี ่ ใ ข ้ ภ า ย ใ น ป ร ะ  เ ท ศ อ อ ง  เ ร า ป ั จ จ ุ บ ั น ม ี ร า ค า ต ์ า ล ง แ ล ะ ค ุ ณ ภ า พ ด ี ช ํ ้ น  

ท ี ่ ส ำ ม า ร ถ ต ่ อ ศ ู ้ แ ช ่ ง ช ั น ก ั บ ช อ ง ต ่ า ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ด ้  ท ี ่ เ ม ี น เ ล ่ น น ั ้ เ พ ร า ะ ไ ม ่ ว ่ า จ ะ เ ม ี น เ ร ื ่ อ ง ช อ ง ก ำ ล ั ง  

ก า ร ผ ล ิ ต  อน า ด ต ล า ด  ก า ร ร ั บ เ ท ค โ น โ ล ย ี  ฯ ล ฯ  ท ำ ใ ห ้ ข ้ น ส ่ ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ์ ป ิ ค อ ั พ ด ั ง ก ล ่ า ว  

พ ั ฒ น า ป ี น ม า ก  ห ร ื อ อ ี ก น ั ย ห น ั ่ ง ก ็ น ่ า จ ะ เ ม ี น ผ ล ม า จ า ก ก า ร ค ุ ้ ม ค ร อ ง ช อ ง ร ั ฐ บ า ล ท ี ่ เ ด ่ น ช ั ด ก ว ่ า ร ถ

ย น ต ์ น ั ่ ง ด ้ ว ย เ ล ่ น ก ั น  ส ่ ว น ใ น ก ร ณ ี ช อ ง ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง น ั ้ น เ ม ื ่ อ พ ิ จ า ร ณ า ใ น เ ร ื ่ อ ง ช อ ง ข ้ น ส ่ ว น ป ร ะ ก อ บ

ร ถ ย น ต ์ ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ  เ ม ื ่ อ เ  Î )ด เ ส ํ ร ี ค ว า ม พ ร ้ อ ม ท ี ่ จ ะ ร ั บ ส ํ ถ า น ก า ร ณ ี  อ า จ จ ะ ย ั ง เ ม ี น ป ั ญ ห า ต ่ อ  

ก า ร พ ั ฒ น า ไ ด ้ เ ม ื ่ อ ม ี ก า ร ใ ข ้ ข ้ น ส ่ ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ์ ใ น ป ร ะ เ ท ศ ล ด ล ง  แ ต ่ ใ ข ้ ข ้ น ส ่ ว น จ า ก ต ่ า ง

ป ร ะ เ ท ศ ม า ก ช น เ พ ร า ะ ป ี น า ด ก า ร ผ ล ิ ต เ ร า ย ั ง เ ล ็ ก  แ ต ่ ใ น ร ะ ย ะ เ ว ล า ข ้ า ง ห น ้ า อ ั น ใ ก ล ้  ข ้ น ส ่ ว น  

ช อ ง ร ถ ย น ต ์ น ั ่ ง น ำ จ ะ ถ ู ก ล ง แ ล ะ ม ี ก า ร พ ั ฒ น า ค ุ ณ ภ า พ ซ น  ข ้ ง ภ า ว ะ ก า ร แ ช ่ ง ช ั น ท ี ่ ม า ก ป ี น แ ล ะ ด ้ น ท ุ น  

ก า ร ผ ล ิ ต ท ี ่ เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ย ่ อ ม ม ี ผ ล ต ่ อ อ ุ ต ส ำ ห ก ร ร ม ภ า ย ใ น ท ั ้ ง อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ์ แ ล ะ  

อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ข ้ น ส ่ ว น



จ า ก ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห ์ ถ ง อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง  โ ด ย ป ก ต ิ ถ ้ า ร ั ฐ บ า ล ม ี น โ ย บ า ย ท ี ่ จ ะ ค ุ ้ ม ค ร อ ง  

อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ป ร ะ เ ภ ท ใ ด ย ่ อ ม แ ส ํ ด ง ถ ง ว ่ า อ ุดส ำ ห ก ร ร ม น ั ้ น ๆ  ย ั ง ม ี ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ข ่ ง ช ั น  

( c o m p e t i t i v e n e s s ) ท ี ่ ด ้ อ ย ก ว ่ า เ ท ี ่ อ เ ท ี ย บ ก ั บ อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม จ า ก ต ่ า ง ป ร ะ เ ฑฬจ ง ต ้ อ ง มีก า ร  

ค ุ ้ ม ค ร อ ง  ส ำ ห ร ั บ อ ุดส ำ ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ่ เ ท ี ่ อ เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั น ' พ บ ว ่ า อ ั ต ร า ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ช อ ง ร ถ

ทิคอ ัพ ม ี ค ่ า ส ํ ง ก ว ่ า ร ถ ย น ต ่ น ั ่ ง  อ ั น เ น ั ่ น ส ิ ง ห น ิ ่ ง ท ี ่ ' น ่ า จ ะ ร ิ ' โ ต ้ ว ่ า ด ั ก ย ภ า พ แ ล ะ ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น ก า ร  

แ ข ่ ง ช ั น ช อ ง ร ถ ป ั ค อ ั พ ม ี ต า ก ว ่ า ร ถ ฮ น ต น ั ่ ง จ ง ต ้ อ ง ค ุ ้ ม ค ร อ ง ส ํ ง  ร ิ ง ใ น ส ํ ภ า พ ค ว า ม  เ น ั ่ น จ ร ิ ง อ า จ จ ะ  

ไ ม ่ ไ ต ้ เ น ั ่ น เ ข ่ น น ้ น  เ พ ร า ะ ด ั ง ท ี ่ ใ ด ้ ก ล ่ า ว ม า แ ล ้ ว ว ่ า ใ น ป ั จ จ ุ บ ั น อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ่

อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ่  แ ล ะ อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ร ิ น ส ่ ว น ป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ่ ป ร ะ เ ภ ท ป ั ค อ ั พ ไ ต ั ม ี ก า ร เ ต ิ บ

โ ต แ ล ะ ข ย า ย ต ั ว จ น ด ั ก ย ภ า พ แ ล ะ ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ข ่ ง ข ั น ม ี ม า ก พ อ ท ี ่ จ ะ ต ่ อ ล ้ ก ั บ อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม  

นั ้ นๆ จ า ก ต ่ า ง ป ร ะ  เ ทส ํ  ด ั ง น ั ้ น ใ น ป ั จ จ ุ บ ั น อ า จ ก ล ่ า ว ไ ค ้ ว ่ า ส ำ ห ร ั บ ร ถ ป ั ค อ ั พ ล ้ า ห า ก ม ี ก า ร ล ด

ห ร ื อ ไ ม ่ ม ี ก า ร บ ั ง ค ั บ ใ ช ั ร ิ น ส ่ ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ  เ ฑ ส ํ แ ล ้ ว  อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ก ็ อ ั ง ค ง ม ี ด ั ด ส ่ ว น ก า ร ใ ช ั ร ิ น

ส ่ ว น ท ี ่ ผ ล ิ ต ภ า ย ใ น ป ร ะ  เ ฑ ส ํ ใ น ร ะ ด ั บ ท ี ่ ม า ก พ อ  อ ั น แ ส ํ ค ง ถ ง ด ั ก ย ภ า พ ช อ ง ร ิ น ส ่ ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ  

ท่ี เ ร า ม ี อ ย ู ่  ก า ร ป ั ง ด ั บ ใ ช ั ร ิ น ส ่ ว น ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ ใ น บ า ง ร า ย ก า ร จ ง อ า จ เ น ั ่ น ก า ร ต ้ อ ง ก า ร ใ ห ้

ไ ต ้ ใ ช ั ป ี อ ง ถ ู ก ด ้ ว ย ก ็ ไ ต ้ เ ข ่ น ก ั น  ก ล ่ า ว ค ื อ เ น ั ่ น ไ ป ไ ต ้ ว ่ า ร ั ฐ บ า ล อ า จ จ ะ ค ุ ้ ม ค ร อ ง อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ท ี ่ ม ี

ด ั ก อ ภ า พ ด ี อ ย ู ่ แ ล ้ ว เ พ อ ใ ห ้ เ ก ิ ด  e x c e s s  p r o f i t  ช น อ ั น จ ะ น ำ ม า ร ิ ง ก า ร ธ ย า ย ต ั ว ช อ ง ต ล า ด ไ ต ้  

โ ด ย ร ั ฐ บ า ล อ า จ จ ะ เ ล ็ ง เ ห ็ น ถ ง ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ํ ม ห ร ื อ ข ้ อ ไ ต ้ เ ป ร ี ย บ  จ ง ใ ห ้ ค ว า ม ส ำ ค ั ญ แ ก ่

อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ่ ป ร ะ เ ภ ท ป ั ค อ ั พ  แ ต ่ ใ น อ ี ก ม ุ ม ม อ ง ห น ั ่ ง ล ้ ง น ั ้ อ า จ จ ะ เ  น ั ่ น น โ ย บ า ย ข อ ง ร ั ฐ บ า ล  

ท ี ่ แ ส ํ ด ง ถ ง ก า ร  o v e r  p r o t e c t  ไ ป ก ็ ไ ด ้  อ ย ่ า ง ไ ร ก ็ ต า ม ห า ก ก า ร ค ุ ้ ม ค ร อ ง ท ี ่ เ ก ิ ด ช น เ น ั ่ น

ก า ร ค ุ ้ ม ค ร อ ง ท ี ่ ไ ม ่ เ ห ม า ะ ส ํ ม  อ า ท ิ เ ข ่ น  ร ั ฐ บ า ล ไ ป ค ุ ้ ม ค ร อ ง อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม ท ี ่ ม ี ด ั ก ย ภ า พ ด ี อ ย ู ่ แ ล ้ ว  

แ ท น ท ี ่ จ ะ ไ ป ค ุ ้ ม ค ร อ ง อ ุ ด ส ำ ห ก ร ร ม อ น  ท ี ่ ม ี ด ั ก ย ภ า พ แ ล ะ ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ข ่ ง ข ั น ท ี ่ ต ้ อ ย ก ว ่ า  

อ ย ่ า ง ก ร ณ ี ข อ ง ร ถ ป ี ค อ ั พ ท ี ่ ม ี ด ั ก ย ภ า พ แ ล ะ ค ว า ม ส ำ ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ข ่ ง ข ั น ก ั บ ล ้ น ค ้ า จ า ก ต ่ า ง ป ร ะ เ  ท ศ  

ท ี ่ ด ี ก ว ่ า ร ถ ย น ต ่ น ั ่ ง  แ ต ่ ร ั ฐ บ า ล ก ล ั บ ใ ห ้ ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ร ถ ป ็ ค อ ั พ ม า ก ก ว ่ า ร ถ ย น ต น ั ่ ง ร ิ ง ก ็ ถ ื อ ว ่ า อ ย ู ่

ใ น ป ร ะ  เ ด ็ นน ั ้ เ น ั ่ นต ั น

ใ น ภาวะปัจจ ุบ ันโครงสํร ้างการผลิต การตลาด และอ ัตราการเจร ิญเต ิบโตชอง  
อ ุ ด สำหกรรมรถยนต่ชองไทย มีการธยายตัวอย่างต่อเนั ่อง โดยเฉพาะในรถ!เคอัพที ่ด ูจะ

โดดเด ่นกว ่ารถประเภทอี ่น ๆ  ใ น ระยะหลังล้งที ่ เกิดขนไม'ว่าเนั ่นด้วยผลของการคุ ้มครอง

ชองรัฐบาลที ่มีด'ออดสำหกรรมนั ้  มากน้อยเพียงใดก็ตาม แด'ในอนาคตที ่การคุ ้มครองจะต้อง
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ล ด ล ง ห ร ื อ ย ก เ ล ิ ก ' { ป เ พ ี ่ อ ใ ห ้ ม ี ค ว า ม เ พ ี ่ น เ ล ร ื ม า ก ธ น  ย ่ อ ม ต ้ อ ง ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่ อ อ ุ ต ล า ห ก ร ร ม  

ร ถ ย น ต ธ อ ง เ ร า ร ่ ง ใ ด ้ ร ั บ ค ว า ม ค ุ ้ ม ค ร อ ง ม า โ ด ย ต ล อ ด  แ ม ้ ว ่ า จ า ก อ ด ี ต ถ ง ป ั จ จ ุ บ ั น แ ล ะ แ น ว โ น ้ ม  

ใ น อ น า ค ต ช อ ง อ ุ ต ล า ห ก ร ร ม น จ ะ อ ย ู ่ ใ น เ ก ณ ฑ ์ ด ี  แ ต ่ ก า ร เ ป ั ด เ ล ร ืจ ะ ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง ร ู ่ ง ผ ล  

ต ่ อ อ ุ ต ล า ห ก ร ร ม ร ถ อ น ต ธ อ ง เ ร า ด ั ง ก ล ่ า ว  อ า จ จ ะ ท ำ ใ ห ้ แ น ว โ น ้ ม ห ร ื อ อ ั ต ร า ก า ร เ ต ิ บ โ ต ต ่ า ง ๆ  

เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ใ ป  ท ั ้ ง น ธ น อ ย ู ่ ก ั บ ด ั ก ย ภ า พ ห ร ื อ ธ ี ด ค ว า ม ล า ม า ร ถ ใ น ก า ร แ ช ่ ง ธ ั น แ ล ะ ก า ร ป ร ั บ ต ั ว  

ธ อ ง อ ุ ด ล า ห ก ร ร ม ร ถ ย น ต ่ แ ต ่ ล ะ ป ร ะ เ ภ ท น ั ่ น เ ฮ ง
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