
บ ท ท ี 3

ค ว า ม ร ู้ท ั่ว ไ ป เก ี่ย ว ก ับ ก ๊า ซ ป ีไ ต ร เล ีย ม เห ล ว  (L P G )

3.1 ค ำจ ำก ัด ค ว าม ข อ ง ก ๊าซ ป ีไ ต ร เล ีย ม เห ล ว
ก ๊าซป ีโตรเล ียม เห ลว หร ือก ๊าซห ุงต ้ม หร ือแอลพ ีจ ี (LPG) ม ีช ื่อย ่อมาจากภาษาอ ังกฤษว ่า 

Liquefied Petroleum Gas หรือเร ียกตามภาษาสามัญว่า Bottle Gas โดยเร ียกตามภาชนะที่บรรจุ แต่ถ้า 
เร ียกตามลักษณะการใช้เร ียกว่า Cooking Gas เน ื่องจากการใช ้ส ่วนใหญ ่แล้ว จะใช้เพ ื่อการห ุงต ้มอาหาร 
ในครัวเรือน และตามสถานบริการต่าง ๆ เช่น โรงแรม ภัตตาคาร เป็นต้น ส ่วนในทางกฎหมายได ้ให ้ 
คำน ิยามของก ๊าซ ป ีโตรเล ียม เห ลว หมายถ ึง ก ๊าซไฮโดรคาร ์บอน เห ลว ท ี่อ ุณ ห ภ ูม ิ และความด ัน  
บรรยากาศปกติ ก ๊าซชนิดน ี้จะม ีสถานะเป ็นไอ (Vapour) แต ่ถ ้าอยู่ภายใต ้ความดันสูง ก ๊าซจะมีล ักษณะ 
เป ็นของเหลว

ก๊าซป ิโตรเลียมเหลวมีส ่วนประกอบที่สำค ัญ คือ Propane และ Butane ส ่วนประกอบอื่น  ๆ เช่น 
Propylene, Iso-butane และ Butylene ม ีปนอยู่บ ้างเล ็กน ้อย โดยท ี่ส ่วนผสมหลักท ัง Propane และ Butane 

ม ีส ูตรทางเคมี คือ € 3แ 8 และ C4H 10 เม ื่อประกอบเป ็นก๊าซปิโตรเลียมเหลว หรือ LPG จะอยู่ในสภาพเป็น 
ไอ (Vapour) การบรรจุจ ึงต ้องใช ้ความดันอัดให ้เป ็นของเหลวแล้วบรรจุใส ่ถ ัง ซ ึ่งสร้างให ้ร ับแรงด ันก ๊าซ 
และทนต่อแรงกระแทก รวมทังม ีวาล ์วเพ ื่อเป ิดใช้งานได้ แต่การบรรจุ LPG ลงในถังจะไม่บรรจุเต ็ม 
เพราะต ้องเหล ือช ่องว ่างไว ้ เพ ื่อให ้ก ๊าซขยายต ัวกลายเป ็นไอได ้ เม ื่อล ังก ๊าซได้ร ับความร้อนส ูงๆ ก๊าซ 
เหลวที่อยู่ภายในลังจะระเหยกลายเป ็นไอ โดยอาศัยความร้อนที่อยู่รอบๆลัง ซ ึ่งม ีอ ุณหภูม ิส ูงกว่าจ ุดเด ือด 
ของก๊าซ การระเหยกลายเป ็นไอจะมากหรือน ้อยขืนก ับองค์ประกอบ 3 อย่าง คือ

ก. ขนาดของภาชนะ หรือถังบรรจุ ถ ้าภาชนะที่บรรจุม ีขนาดใหญ ่ อ ัตราการระเหยก็ม ีมาก 
ข. ปริมาณก๊าซที่อยู่ในลัง หรือภาชนะที่บรรจุ ถ ้าปริมาณก๊าซมีมาก อ ัตราการระเหยก็มาก 

และจะค่อย  ๆ ลดลง เม ื่อปริมาณของก๊าซลดลง 
ค. อุณหภูมิรอบ  ๆ ถัง ถ ้าอ ุณหภูม ิส ูงจะทำให ้ก ๊าซระเหยได้ด ี

3 .2  ป ร ะ ว ้ฅ ข อ งก ๊าซ ป ีไ ต ร เล ีย ม เห ล ว ใ น ป ร ะ เท ศ ไ ท ย
ประเทศไทย เริ่มนำก๊าซปิโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum Gas) มาใช้เป ็นเช ือเพลิงสำหรับ 

หุงต้มในครัวเรือน ประมาณปี 2499 ในระยะแรกการใช้ก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลว ย ังไม ่แพร่หลายน ัก ทังนี 
เน ื่องจากผู้ใช ้ย ังม ีความรู้เก ี่ยวค ับคุณสมบัต ิ และวิธ ีการใช ้ประโยชน์ของการใช ้ก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลวน ้อย 
อยู่ นอกจากนี้ความคุ้นเคยค ับการใช้ถ ่านเป ็นเช ื้อเพล ิงห ุงต ้มมาแต่สม ัยโบราณ ทำให ้ ผ ู้ใช ้ย ังไม ่กล้าท ี่จะ 
ร ับเอาส ิ่งใหม ่เข ้ามาใช ้แทน และย ังเกรงกล ัวอ ันตรายจากการใช ้ เช่น การระเบ ิด การเก ิดเพล ิงไหม ้
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การใช้'ในครังนั้นได้'นำเข้ามาจากต่างประเทศเป็นถังสำเร็จรูป แต่ต ่อมาประมาณ ป ี 2507-2508 ได้มีการ 
ผลิตจากโรงกลั่นน ี้าม ันภายในประเทศ และนำมาจำหน่ายแก,ผู้ใช ้ โดยมีการ ชักจูง และให ้ความสะดวก 
ต ่างๆในการต ิดต ั้ง เม ื่อผ ู้ใช ้เร ิ่มร ู้จ ักใช ้ก ันมากข ึ้น  ทำให ้ปร ิมาณความต้องการใช ้ก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลว 
ภายในประเทศเพ ิ่มส ูงข ึ้น

และในปี 2508 นีเอง บริษ ัทผู้ขาย คือ ซัมมิต, เอสโซ่ และเชลล ์ ได ้ทำการขยายตลาดก๊าซ 
ปิโตรเลียมเหลว ไปตามจังหวัดต ่าง  ๆ ของประเทศ และได้เพ ิ่มปริมาณการผลิตขึ้นจากการขยายโรง 
กลั่นนำมันในปี 2513 ซ ึ่งการพ ัฒนาและขยายตลาดก๊าซปิโตรเล ียมเหลว ในระยะแรกน ี้ ได้1ยึดถือ “ราคา 
ถ ูก” เป ็นหลัก

ในปี 2514 ได ้เร ิ่มม ีการนำ ก ๊าซ ป ิโต รเล ียม เห ลว มาใช ้ใน โรงงาน อ ุตส าห กรรม  เช ่น 
อ ุตสาหกรรมสิ่งทอ อ ุตสาหกรรมเหล็กและโลหะ อุตสาหกรรมแก้วและเซรามิค ทำให ้อ ัตราการขยายตัว 
ของตลาดค่อนข้างส ูง ในปลายปี 2516 ไค ้เก ิดวิกฤตการณ ์เก ี่ยวกับราคานี้าม ันดิบ ทำให ้ผลผลิตท ี่ได ้จาก 
โรงกลั่นขาดแคลนซึ่งรวมทั้งก ๊าซปิโตรเล ียมเหลวด้วย อย่างไรก็ตามตลาดก๊าซป ิโตรเล ียมเหลวยังคงเต ิบ 
โตขึ้นเรื่อย  ๆ ส ังเกตจากปริมาณการใช ้ท ี่ม ีเพ ิ่มขึ้นท ุก  ๆป ี

นอกจากจะมีการใช้ก ๊าซปิโตรเล ียมเหลวในครัวเร ือน และโรงงานอุตสาหกรรมแก้ว ในปีจจุบ ัน 
ยังม ีการใช้ก ๊าซปิโตรเล ียมเหลวในด้านอื่น  ๆ เช่น โรงแรม โรงพยาบาล ในยานพาหนะ ในโรงบ่มใบยา 
สูบ และในโรงสีเป ็นด้น และจากการที่ม ีการใช ้ก ๊าซปิโตรเลียมเหลวในด้านต่างๆ อย ่างแพร่หลายน ี้ ทำ 
ให ้ปร ิมาณความต้องการขยายต ัวมากขึ้น และยังผลให ้ม ีการขยายการผล ิตจนกระท ั่งป ีจจ ุบ ันระบบก๊าช 
ป ิโตรเลียมเหลวมีการผลิตท ี่เก ินความต้องการใช ้ภายในประเทศ

3.3  อ ง ค ์ป ร ะ ก อ บ แ ล ะ ค ุณ ส ม บ ัต ิท า ง ก า ย ภ า พ ข อ ง ก ๊าช ป ีใ ค ร เล ีย ม ฌ ล ว

3.3.1 องค์ประกอบก๊าชปีโฅรเลียมเหลว
เป ็น ส ่ว น ผ ส ม ข อ งส า ร ป ร ะ ก อ บ ไฮ โด ร ค า ร ์บ อ น ท ี่ส า ม า ร ถ ผ ล ิต ได ้ภ า ย ใน ป ร ะ เท ศ ใน ป ร ิม า ณ ท ี่ส ูง  

แ ล ะ ค ุณ ส ม บ ัต ิข อ ง ก ๊า ซ ป ิโ ต ร เล ีย ม เห ล ว น ี้ น อ ก จ า ก จ ะ ให ้ค ว า ม ร ัอ น ส ูง  ม ีผ ล ท า งด ้า น อ น ุร ัก ษ ์ส ภ า พ  

แ วด ล ้อ ม  โด ย เฉ พ าะ ม ล ภ าว ะอ าก าศ แ ก ้ว  ย ังส าม ารถ เก ็บ ร ัก ษ าแ ล ะข น ส ่ง ใน ล ัก ษ ณ ะ เด ีย ว ก ัน ก ับ น ำม ัน  

เช ือ เพ ล ิงอ ย ่า งอ ื่น ได ้ ก า ร เก ็บ แ ล ะ ข น ส ่ง จ ะ อ ย ู่ใน ร ูป ข อ งข อ ง เห ล ว ใน ถ ังท ร งก ล ม  ห ร ือ ท ร งก ระ บ อ ก ต า ม  

แ น ว น อ น  ซ ึ่ง ม ีท ี่ว ่า ง ใน ถ ังส ำห ร ับ ก า ร ก ล า ย เป ็น ก ๊า ซ  

อ งค ์ป ร ะ ก อ บ ท ี่ส ำ ค ัญ ข อ ง ไฮ โด ร ค า ร ์บ อ น  ค ือ

โพ ร เพ น  P ropane C 3H  8

โพ ร พ ล น  P ropy le ne  C jH 6



บิวเทน Butane

บ ิว ท ิล ีน  B u ty le n e  C 4H 8

ในส่วนประกอบของไฮโดรคาร์บอน ท่ีมีระดับคาร์บอน (c) c 3 และ €4 น้ีสามารถเปล่ียน 
สถานะเป็นของเหลวภายใต้ความดันในอุณหภูมิบรรยากาศได้ อย่างไรก็ตามเน่ืองจากก๊าซปิโตรเลียม 
เหลวได้จากการแยกส่วนประกอบของก๊าชธรรมชาติท่ีมีไฮโดรคาร์บอนหนักกว่าและเบากว่า รวมท้ัง 
ส่ิงเจือปนอ่ืนนอกจาก c 3 และ c 4 อีกเล็กน้อย เช่น อีเทน (C2H6) และ เอทิลีน (C2H4) และอ่ืน  ๆ ดังน้ัน 
ประเทศต่าง ไๆด้ตังมาตรฐานก๊าซปิโตรเลียมเหลวท่ีใช้เป็นเชือเพลิงให้แน่ชัดไว้ เพ่ือขจัดข้อขัดแย้ง และ 
เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบระบบการใช้ได้ถูกต้องและปลอดภัย

C4H 10

มาตรฐานอุตสาหกรรมของก ๊าซท ี่เป ็นส ่วนประกอบของก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลว1 กำหนดไว้ด ังน ี 
มาตรฐานก๊าซโพรเพนเช ิงพาณ ิชย ์ ( Commercial Propane )

1. ส ่วนไฮโดรคาร์บอน C , ต้องไม่เกิน 5 โมลเปอร์เซ ็นต์
2. ส ่วนเอทิล ีน (Ethylene) ไม่เกิน 1 โมลเปอร์เซ ็นต์

3. ส ่ว น ไฮ โด ร ค า ร ์บ อ น  c 4 แ ล ะก ว ่าน ั้น ต ้อ ง ไม ่เก ิน  10 โม ล เป อ ร ์เซ ็น ต ์

4 . ส ่ว น ไฮ โด ร ค า ร ์บ อ น  c 5 แ ล ะก ว ่าน ั้น ต ้อ ง ไม ่เก ิน  2 โม ล เป อ ร ์เซ ็น ต ์

5. ความดันไอที่ 45°C ไม่เกิน 17.9 kg/cm2
6. ปริมาณกำมะถัน (เม ื่อใส ่กลิ่นแล้ว) ต ้องไม่เก ิน 0.2 เปอร์เซ ็นต์โดยนำหนัก

7. ป ร ิม าณ เม อ ร แ์คป แทน (mercaptan) ซึ่งเป ็นสารให้กลิ่นต้องไม,เกิน 92 m g/m3 ท่ี stp.
8. ปริมาตรอะเซททิล ีน (acetylene) ต ้องไม่เก ิน 2 โมลเปอร์เซ ็นต์
9. กลิ่นของก๊าซเม ื่อเต ิมสารเต ิมกลิ่นแล ้ว จะต้องม ีค ุณสมบัต ิฉ ุนรุนแรง และไม'ติดทนนาน 

และต้องสามารถทำให ้ได ้กล ิ่นอย่างช ัดเจนที่ปร ิมาณความเข ้มหน ึ่งในห ้าของความเข ้มต ํ่าส ุด 
ของก ๊าซท ี่สามารถล ุกต ิดไฟไต้ สำหรับโพรเพนก็คือ 2.4 เปอร์เซ ็นต์ของก๊าซโดยปริมาตร

มาตรฐานก๊าซบ ิวเทนเช ิงพาณ ิชย ์ ( Commercial Butane )
1. 95% โดยปริมาตร จะต้องระเหยที่อ ุณหภูม ิไม่เก ิน 22°C และความดัน 760 มม.ปรอท

1 วิจิตร บ ุญ ยะ!หตระ และคนอื่นๆ , ใครรการสำรวจวิเคราะห ์ข ้อมูล และมาตรการเพ ื่อความปลอดภ ัยการใข ้ก ๊าชป ีโตรเร ียม
ในรถแท๊กซี่ (กรุงเทพมหานคร : สำน ักงานคณะกรรมการป ้องก ันอ ุบ ัต ิภ ัยแห ่งชาต ิ , 2532 ) ,  หน ้า 8 - 9 .
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2. ความดันไอที่ 45°c ต้องไม่เนิน 5.9 kg/cm2 (bar) สำหรับขวดขนาดเล ็กต ้องไม่เก ิน 

4.92 kg/cm" (bar)
3. ปริมาตรได-อีน (dienes) ทั้งหมดต้องไม่เก ิน 10 โมลเปอร์เซ ็นต์
4. ปริมาณกำมะถัน (เม ื่อใส่กลิ่นแล้ว) ต้องไม่เกิน 0.2 โมลเปอร์เซ ็นต ์ โดยนํ้าหนัก

5. ปริมาณเมอร์แคปแทน (mercaptan) ซ ึ่งเป ็นสารให้กลิ่นต้องไม่เก ิน 92 mg/m3 ที่ stp.
6. ปริมาตรอะเซททิล ีน (acetylene) ต้องไม่เกิน 2 โมลเปอร์เซ ็นต์
7. กลิ่นของก๊าซเม ื่อเต ิมสารเต ิมกลิ่นแล้ว จะต้องม ีค ุณสมบัต ิฉ ุนรุนแรง และไม่ต ิดทนนาน 

และต้องสามารถทำให ้ไต ้กล ิ่นอย่างช ัดเจนที่ปร ิมาณความเข ้มหน ึ่งในห ้าของความเข ้ม 
ต ํ่าส ุดของก๊าซท ี่สามารถลุกต ิดไฟได้สำหรับบ ิวเทนก็ค ือ 1.9 เปอร์เซ ็นต ์ของอากาศโดย 
ปริมาตร

มาตรฐานอุตสาหกรรมของก๊าซท ี่เป ็นส ่วนประกอบของก๊าซป ิโตรเล ียมเหลวน ีถ ูกกำหนดไว้ก ็ 
โดยอาศัยค ุณสมบัต ิท ี่สำค ัญทางกายภาพของก๊าซป ิโตรเล ียมเหลว

3.3.2 คุณสมบัติท่ีสำคัญของก๊าซโ!โตรเลียมเหลว
1. สี ก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลว จะไม่ม ีส ีเม ื่อเก ิดการรั่วจากถัง เราไม ่สามารถจะมองเห ็นก ๊าซรั่วออก 

มาไค้ นอกจากบ ันล้าก ๊าซรั่วออกมามาก เราก็จะเห ็นละอองส ีขาวซ ึ่งละอองส ีขาวน ีก ็ค ือ ไอนำที่ม ีอยู่ใน 
อากาศทำการกลั่นต ัวเป ็นละออง เม ื่อไค ้ร ับความเย็นจัดจากการระเหยของก๊าซ

2. ค ว าม เป ็น พ ิษ  ก๊าซชนิดนีจะไม ่ม ีพ ิษ  เม่ือนำไปเผาไหม้ จะเกิดการเผาไหม้ท ี่สมบูรณ์จึงไม่ทำ 
ให้เกิดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์หรือก๊าซพ ิษ  เน่ืองจากก๊าซชนิดน้ีมีนำหนักมากกว่าอากาศ ดังบันเม่ือ 
เกิดการร ั่วภายในห้องแคบ ม ัน จะเข้าไปแทนท่ีอากาศทำให้ออกซิเจนมีไม่เพียงพอ ผู้ท่ีสูดดมก๊าซเข้าไป 
อาจจะมีอาการวิงเวียนคล่ืนเหียนและเป็นลมหน้ามืดไค้ เพราะเลือดไปเลียงสมองไม่พอ ซ่ึงสาเหตุก็คือ 
การหายใจท่ีสูดเอาก๊าซชนิดนีเข้าไปพร้อมกับการหายใจเอาออกซิเจนเข้าไปในร่างกาย แต่ปริมาณของ 
ก๊าซชนิดนีมีมากกว่าอากาศท่ีหายใจเข้าไปน่ันเอง อันเป็นผลให้การสูบฉีดโลหิตไม่ถูกต้องตามระบบ จึง 
ทำให้เกิดอาการดังกล่าว

3. กล่ิน เป ็นก ๊าซ ท่ีไม่มีกลิ่น เน ื่องจากก๊าซ ท่ีผลิตไค้น ีไม ่มีกลิ่น จ ึงมีความจำเป ็นต้องเต ิมสาร 
ประกอบที่ม ีกล ิ่นฉ ุนลงไปด้วย เพ ื่อเป ็นการเตือนเมื่อเก ิดก๊าซรั่ว โดยสารท ี่เต ิมบ ันส ่วนมากจะใช ้ เอทิล 
เมอร์แคปแทน (C2H5SH)

4. น้ําหนัก เป ็นก ๊าซ ท่ีเบากว่านำ และหนักกว่าอากาศ เม ื่อก ๊าซอย ู่ในสถานะท่ีเป ็นของเหลว ก๊าซ 
จะมีน ั่าหนัก 1/2 ของนํ้า ด ังน ั้นก๊าซเหลวจะลอยอยู่เหน ือน ั่า หากก๊าซรั่วลงในค ูน ํ้า ท ่อนั่า หรือ แม่นำ 
ม ันอาจจะลอยไปติดไฟ ณ จุดที่ห ่างออกไป แล้วล ุกลามมายังจ ุดท ี่เก ิดก ๊าซรั่วไค ้อย่างรวดเร ็ว เมื่ออยู่ใน
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สภาพที่เป ็นไอ ไอก๊าซจะหนักเกือบประมาณ 2 เท ่าของอากาศ ด ังน ันเม ื่อก ๊าซรั่ว ก ๊าชจะเคล ื่อนตัวไหล 
ไปรวมกันในที่ท ี่ต ํ่ากว่า

5. รุ)ดเดืฮด รุ)ดเดือด'ของก๊าซจะต่ํา ม ีจุดเดือดประมาณ 0 องศาเซลเซียส แต่อุณหภูมิเฉล่ียของ 
บ้านเราประมาณ 30 องศาเซลเซียส ดังน้ันเม่ือก๊าซถูกปล่อยออกจากภาชนะบรรจุก็จะเดือด โดยเปล่ียน 
สถานะจากของเหลวท่ีถูกกดดันอยู่กลายสภาพเป็นไอทันที การท่ีก๊าซเปล่ียนสถานะจากของเหลวเป็น 
ไอ จำเป็นต้องดึงดูดความร้อนจากบริเวณใกล้เคียง ซ่ึงจะทำให้บริเวณนันหรือบริเวณปลายท่อท่ีปล่อย 
ไอก๊าซออกมามีน้ัาแข็งเกาะ จนทำให้เกิดการดัน ซ่ึงอาจมีผลให้ถังบรรจุระเบิดไต้

6. ความข้นใส ก๊าซปิโตรเลียมเหลวจะมีความข้นใสต่ํา จึงทำให้เกิดการร่ัวไต้ง่าย ดังน้ัน 
อุปกรณ์ท่ีใช้กับก๊าซจึงต้องออกแบบให้แข็งแรง ทนต่อความดันสูง ดังน้ันการใช้ภาชนะ เช่น ถังบรรจุ 
ก๊าซท่ีไม่ไต้มาตรฐานตามท่ีกำหนด อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงข้ึนได้

7. อัตราการขยายตัว ก๊าซปิโตรเลียมเหลวมีอัตราการขยายตัวสูง ดังน้ัน การเติมก๊าซใส่ลงใน 
ภาชนะบรรจุจึงไม่ควรเติมให้เต็ม ต้องมีช่องว่างสำหรับการขยายตัวของก๊าซเม่ือไต้รับความร้อน อัตรา 
การขยายตัวจากก๊าซท่ีสถานะเป็นของเหลวกลายเป็นก๊าซท่ีสถานไอ คือ ก๊าซเหลว 1 หน่วยปริมาณ จะ 
เปล่ียนเป็นไอก๊าชไต้ประมาณ 250 หน่วยปริมาณ ดังน้ัน เม่ือก๊าซเหลวร่ัวจะมีอันตรายมากกว่าไอก๊าซร่ัว

8. ส่วนผสมของก๊าซกับอากาศท่ีทำให้ติดไฟได้ อัตราส่วนของก๊าชในอากาศท่ีทำให้ติดไฟคือ 
ประมาณ 1.5-9 ส่วน ในส่วนผสม 100 ส่วน จะเห็นไต้ว่าหากมีอากาศน้อยหรือมากกว่าสัคส่วนดังกล่าว 
ก๊าซจะไม่ติดไฟ

นอกจากองค์ประกอบ และคุณสมบัติท่ีสำคัญของก๊าซปิโตรเลียมเหลวแล้ว การให้ส่วน
ประกอบของก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นอันหน่ึงอันเคียวกันจึงเป็นเร่ืองท่ีคี ทางมาตรฐานอุตสาหกรรม
ของญ่ีป่น (JIS-K-2240) จึงไต้กำหนดมาตรฐานคุณภาพของก๊าซปิโตรเลียมเหลวไว้ ดังแสดงในตารางท่ี
3.3.1 (ก๊าซ LPG ท่ีใช้กับรถยนต์ส่วนใหญ่ จะเป็นเบอร์ 4)

หากส่วนประกอบของก๊าซปิโตรเลียมเหลวมีเพียงตัวเดียว ความดันไอในภาชนะจะไม่เปล่ียน 
แปลง ไม่ว่าจะมีปริมาณของของเหลวในถังมากน้อยเท่าไหร่ก็ตาม แต่โดยท่ัวไปเน่ืองจากก๊าซ 
ปิโตรเลียมเหลว เป็นก๊าซผสม การระเหยจะเร่ิมจากสารท่ีระเหยไต้ง่าย ดังน้ัน ความดันไอของก๊าซ 
ปิโตรเลียมเหลวท่ีเหลือจะค่อย ๆ ลดลง อย่างไรก็ดีในกรณีท่ีของเหลวถูกทำให้กลายเป็นก๊าซดังเช่นใน 
รถยนต์ องค์ประกอบของของเหลวท่ีเหลือในภาชนะจะไม่เปล่ียนแปลง คุณสมบัติของก๊าซปิโตรเลียม 
เหลว แสดงไต้ดังตารางท่ี 3.3.2, 3.3.3 และตารางท่ี 3.3.4
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ตารางที่ 3.3.1 มาตรฐานคุณภาพของก๊าซ LPG

ประเภทของก๊าช ก๊าซท่ีเปีนส่วนประกอบ การใช้งาน
เบอร์ 1 โพรเพนเป็นองค์ประกอบหลัก เชือเพลิง1ในอุตสาหกรรม
เบอร์ 2 โพรเพนและโพรพิลีนเป็นองค์ประกอบหลัก เชือเพลิงในอุตสาหกรรม
เบอร์ 3 ปริมาณของโพรเพนและโพรพิสีนมีมากกว่ามิวเทนและ 

มิวทิลีน
เช้ือเพลิงในครัวเรือน 
เชือเพลิงในส่านักงาน

เบอร์ 4 ปริมาณของโพรเพนและโพรพิลีนมีมากกว่าบิวเทนและ 
บิวทิสินมาก

เช้ือเพลิงท่ีใช้กับรถยนต์

เบอร์ 5 บิวเทนและบิวทิลีนเป็นองค์ประกอบหลัก เช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 
เช้ือเพลิงใช้กับรถยนต์

เบอร์ 6 บิวเทนเป็นองค์ประกอบหลัก เช้ือเพลิงในอุตสาหกรรม 
เช้ือเพลิงใช้กับรถยนต์ 
ใช้เป็นสารช่วยสเปรย์

ที่มา ะ ประเสริฐ เท ียนนิม ิตร และคนอื่นๆ . เช ื้อเพลิงและสารหล่อลื่น , 2532.

ตารางที่ 3.3.2 คุณสมบัต ิของก๊าซ LPG

ประเภทของ 
ก๊าช LPG

อุณหภูมิท่ีสาร 
ระเหยไป 95 %  C e )

ก๊าชไม่อ่ิมตัว ความดันไอ 
(kg/cm2̂ 37.8°C

ปริมาณ
กำมะถัน

(%)

ปริมาณ 
ความช้ืน

เบอร์ 1 - - ต่ํากว่า-14 ต่ํากว่า 0.02 ไม่พบ
เบอร์2 - - ต่ํากว่า -15 ต่ํากว่า 0.02 ไม่พบ
เบอร์ 3 ต่ํากว่า 1 - มากกว่า9ต่ํากว่า15 ต่ํากว่า 0.02 -
เบอร์ 4 ต่ํากว่า 2 - มากกว่า 5 ต่ํากว่า 9 ต่ํากว่า 0.02 -
เบอร์ 5 ต่ํากว่า 2 - ต่ํากว่า 5 ต่ํากว่า 0.02 -
เบอร์ 6 ต่ํากว่า 2 ต่ํากว่า 2 ต่ํากว่า 5 ต่ํากว่า 0.02 -

ที่มา : ประเสริฐ เท ียนนิมิตร และคนอื่นๆ . เช ื้อเพลิงและสารหล่อลื่น , 2532.
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ตารางท่ี 3.3.3 ประเภทของก๊าซ LPG ตามาตรฐาน CNGA*

ชนิดมาตรฐาน 
CNGA

ความดันไอสูงสุด 
(psig)

ท่ี 100° F

ความถ่วงจำเพาะท่ี 
60° F/60° F

เม่ือเทียบกับน๋ํา =1.00
ส่วนประกอบ

A 80 0.585-0.555 บิวเทนเป็นองค์ประกอบหลัก
B 100 0.560-0.545 มิวเทนมากกว่าโพรเพน
c 125 0.550-0.535 บิวเทนกับโพรเพนมีปริมาณเท่าๆ  กัน
D 150 0.540-0.525 โพรเพนมากกว่ามิวเทน
E 175 0.530-0.510 โพรเพนมากกว่าบิวเทน(มากกว่าในเกรด D)
F 200 0.520-0.504 โพรเพนเป็นองค์ประกอบหลัก
* CNGA หมายถึง standard grade for LP mixture (California Natural Gas Association)

ที่มา ะ ประเสริฐ เท ียนนิมิตร และคนอื่นๆ . เช ื้อเพลิงและสารหล่อลื่น , 2532.

ตารางที่ 3.3.4 คุณสมบัต ิของก๊าซ LPG (ปตท.) ท ี่ม ีส ่วนผสมของโพรเพนกับบ ิวเทน

คุณสมบัติ ค่ากำหนด การทดสอบ
1. ความดันไอ
1.1 ท่ีอุณหภูมิ 37.8°C
1.2 ท่ีอุณหภูมิ 100°F

ต่ํากว่า 1,380 kPa 
ต่ํากว่า 200 psig

ASTM D 1267

2. การระเหย
2.1 อุณหภูมิการระเหย 95 % ต่ํากว่า 2.2°C(30°F) ASTM D 2837
2.2 ปริมาตรเพนเทนและส่วนหนักท่ีเหลือ ต่ํากว่า 2.0 % ASTMD2163

3. สารท่ีเหลือหลังจากการระเหยไป 100 ml ต่ํากว่า 0.05 ml ASTM D 2158
4. การกัดกร่อนทองแดงในเวลา 1 ช่ัวโมง ท่ีอุณหภูมิ 37.8°C ต่ํากว่าเบอร์ 1 ASTM D 1838
5. ปริมาณกำมะถันท่ีอุณหภูมิ 15.5°c ความดัน 101 kPa ตำกว่า 343 mg/m3 ASTM D 2784
6. ปริมาณน้ํา ไม่มี
7. กล่ิน ชุนหรือตามข้อกำหนด
8. ส่วนประกอบไฮโดรคาร์บอนท่ีเหมาะสม
โพรเพน (% โดยนาหนัก) ต่ํากว่า 70 หรือสูงกว่า 40 ASTM D 2163
บิวเทน (% โดยน้ําหนัก) ต่ํากว่า 60 หรือสูงกว่า 30

ท่ีมา : ประเสริฐ เทียนนิมิตร และคนอ่ืนๆ . เชือเพลิงและสารหล่อล่ืน , 2532.
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3 .3 .3  ค ุณ ส ม บ ้ฅ ิแ ล ะ ล ัก ษ ณ ะ พ ิเศ ษ ข อ งก ๊า ซ !!โต ร เล ีย ม เห อ ว ต ่อ รถ ย น ต ์

จาก ค ุณ ส ม บ ัต ิท างก ายภ าพ ด ังก ล ่าว ข อ งก ๊าซ ป ิโต ร เล ียม เห ล ว จ ึงม ีก าร ค ิด ค ้น  เพ ื่อ ใช ้ก ๊าซ  
ป ิโตรเล ียมเหลวเป ็นเช ื้อเพล ิงสำหรับรถยนต์ ซ ึ่งก ๊าซน ี้ม ีค ุณสมบัต ิท ี่เหมาะกับการใช้งานกับรถยนต์ และ 
ทำให ้รถยนต ์น ันม ีล ักษณะพ ิเศษ2 คือ

1. ม ีค ่าความดันไอที่เหมาะสม (1 kg/cm2 - 10 kg/cm2) เน ื่องจากรถยนต์ท ี่ใช ้ก ๊าซป ิโตรเลียม 
เหลวเป ็นเช ื้อเพล ิง อาศ ัยความด ันไอของก๊าซในการไหลออกจากถังไปยังหม ้อต ้ม จึงไม่จำเป ็นต ้องม ี 
ป ๊มส ่งเช ื้อ เพล ิง โดยเฉพาะส ่วนผสมก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลวสำหร ับประเทศไทย ซ ึ่งใช ้อ ัตราส ่วนผสม 
โพรเพน ต่อ บิวเ'ทน คือ 70  ะ 30  ก๊าซชนิดนี้จ ึงม ีความดันไอที่ค ่อนข้างสูง ประกอบกับการเป ็นประเทศ 
ในเขตภูม ิอากาศร้อน การใช้ก ๊าซในรถยนต์จ ึงไม ่เป ็นปีญหา

2. ม ีค ุณ สมบ ัต ิท ี่ด ีเย ี่ยมในเร ื่องป ้องก ันการด ับของเคร ื่องยนต ์ โดยท ี่ก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลวม ีค ่า
อ อ ก เท น ค ่อ น ข ้างส ูง เม ื่อ เท ียบ ก ับ เบ น ซ ิน  ซ ึ่งส าม ารถ ใช ้ก ับ เค ร ื่อ งยน ต ์ท ี่ม ีอ ัต ราส ่วน ข อ งก ารอ ัด  
(Compression ratio) ท ี่ส ูงได ้โดยไม่เก ิดการน็อค แม้ว ่าปกติกำลังท ี่ไต ้ (power output) จะลดตํ่าลงเล ็ก 
น้อย ก็ไม,ม ี!!ญหาเรื่องการ ขึ้นเนิน หเอการใช ้ความเร ็วต ํ่า ก ็ไม ่ทำให ้เก ิดการน็อค และเครื่องยนต์ม ี
ความทนทานมากขึ้น

3. ม ีไฮโดรคาร์บอนจำพวกโอลีพ ินน ้อย ซ ึ่งทำให ้ค ุณสมบัต ิป ้องกันการดับของเครื่องยนต์ส ูงข ึน 
การเก ิดของสารจำพวกนำม ันด ิน และยางก็จะน้อยลงด้วย สารดังกล่าวม ีฤทธ กัดกร่อนสูง ม ีผลทำให ้ 
ไคอะแฟรม (diaphragm) เส ียหายและทำให้หม้อต้มก๊าซชำรุดง่าย การมีไฮโดรคาร์บอนจำพวกโอลีพ ิน 
น ้อยจ ึงช ่วยให ้อาย ุการใช ้งานของอ ุปกรณ ์ต ่างๆ นานมากขึ้น

4. ม ีปริมาณกำมะถันน ้อย แม้สารเจือปนในก๊าซปิโตรเลียมเหลว จะมีอยู่หลายชนิดซ ึ่งรวมทัง 
ความช ืน  และส ารป ระกอบ ข องกำม ะถ ัน อ ื่น ม ีฤท ธ ใน ก ารก ัดก ร ่อ น อ ุป ก รณ ์และท ำให ้ไอ เส ียม ีก ๊าซ  

ซ ัล เฟอร ์ไดออกไซด ์ ( ร 0 2) แต ่ไม ่ม ีสารพ ิษจำพวกสารประกอบของตะก ั่ว หร ือสารกระต ุ้นจำพวก 
อ ัลด ีไฮด ์ (aldehydes) ท ี่ใช ้เต ิมในเบนซินเพ ื่อเพ ิ่มค่าออกเทน ดังบัน ก ๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด ์ และ 
ไฮโดรคาร์บอนที่เก ิดจากรถใช้ก ๊าซปิโตรเลียมเหลวจะมีปริมาณน้อย เพราะการสันดาปของเครื่องยนต์ท ี่ 
ใช้ก ๊าซผสม (ไอดี) ไปยังกระบอกสูบแต่ละต ัว เป ็นไปด้วยดีและสมํ่าเสมอ อีกท ังสามารถใช้อ ัตราส ่วน 
อากาศต่อเช ื้อเพลิงส ูง (ส ่วนผสมจาง) จึงทำให้ก ๊าซเส ีย ค่อนข้างสะอาด เป ็นการลดมลภาวะ รวมทังลด 
การส ึกหรอของเครื่องยนต์ (Engine Wear)

5. ลดการใช้น ี้าม ันเครื่อง (Engine Oil) ปฏิกิร ิยาออกซิเดชั่น (oxidation) จะมีปริมาณเพ ิ่มข ึ้น 
เม ื่อใช ้เคร ื่องยนต ์มาก และนำม ัน เคร ื่องท ี่ใช ้ในการหล ่อล ื่น เคร ื่องย น ต ก์ ็จะค ่อยเส ื่อมค ุณภาพลง โดย

2 เร่ืองเดียวก้น , หน้า 13 - 14 .
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ความหนืดของนำมันจะลดลง แต ่การส ันดาปเป ็นไปอย่างสมบูรณ ์ เพราะก๊าซป ิโตรเล ียมเหลว จะถูกส่ง 
ตรงไปยังกระบอกส ูบในสภาพก ๊าซ ทำให ้ไม ่ม ีการชะล้าง การเก ิดคาร์บอนมีน ้อยและการเก ิดตะกอน 
(sludge) ท ี่เป ็นสาเหตุของความเส ียหายต ่าง  ๆ ก ็มีน ้อย ความสกปรกเส ียหายของน ื่าม ันเครื่องม ีน ้อย จึง 
ช ่วยยืดอายุการใช้งานของนำมันเครื่องให ้ยาวนานขึน

ข้อดีและข้อเสียของการใช้ LPG ในเคร่ืองยนต์ 
ข้อดี
1. ก๊าซ LPG มีค ่าออกเทนประมาณ 85-108 (ตามอัตราส ่วนผสมของก๊าซโพรเพนและบ ิวเทน) 

จ ึง เห ม าะท ี่จะใช ้ก ับ เคร ื่องยน ต ์เบ น ซ ิน  หร ือเคร ื่องยนต ์แก ๊สโซล ีนในป ็จจ ุบ ัน  ท ี่ม ีอ ัตราส ่วนการอ ัด 
ประมาณ 8.5-9.2 ซ ึ่งม ีผลทำให ้เคร ื่องยนต ์เด ิน เร ียบและม ีประส ิทธ ิภาพในการใช ้งานของเคร ื่องยนต ์
Viเคด

2. ราคาของก๊าซ LPG ต ํ่ากว่าราคาของนํ้าม ันเบนซิน ทำให ้ประหยัดค ่าใช ้จ ่ายไค ้มาก
3. ทำให้เครื่องยนต์สะอาดกว่าเครื่องยนต์ท ี่ใช ้น ํ้าม ันเบนซิน เช่นที่ คาร์บ ูเรเตอร์จะไม,มีคราบ 

น ํ้าม ันเบนซินเกาะอยู่ภายในเครื่องยนต์ โดยเฉพาะในห ้องเผาไหม้จะสะอาดกว่า เน ื่องจากก๊าซ LPG เมื่อ 
ถ ูกเผาไหม้แล้วจะมีคราบเขม่าน ้อยกว่า

4. ทำให ้ห ัวเท ียนสะอาด ม ีเขม ่าเกาะจ ับน ้อยเป ็นผลให ้อายุการใช ้งานของห ัวเท ียนยาวนานขึ้น
5. การติดเครื่องยนต์ง ่ายกว่า ถ ้าอากาศเย ็นเครื่องยนต์ท ี่ใช ้ก ๊าซจะสตาร์ทไค้ง ่ายกว่า และจ ะไม่มี 

อาการเช ื้อเพล ิงท ่วมคาร์บ ูเรเตอร์ หรือลูกลอยนื่าม ันค้าง
6. ทำให ้น ื่าม ันเครื่องของเครื่องยนต์สะอาดกว่าและใช้งานไค้นานกว่า เพราะเขม่าเครื่องยนต์ม ี 

น ้อยกว่า จึงทำให ้น ํ้าม ันเครื่องสกปรกช้า
7. ก๊าซ LPG ไม ่ม ีสารตะกั่วเหม ือนนํ้าม ันแก๊สโซลีนหรือเบนซิน ด ังบ ันไอเส ียจ ึงไม ่ม ีสาร 

ตะกั่วท ี่ทำให ้เก ิดมลภาวะหรืออากาศเป ็นพ ิษ นอกจากบันก๊าซ LPG ยังเผาไหม้ไค ้สมบ ูรณ ์กว ่า ทำให ้ 
ไอเส ียม ีก ๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์และคาร์บอนไดออกไซด์น ้อยกว่าเครื่องยนต์เบนซินมาก

ข ้อ เส ีย

1. ไม ่เหมาะท ี่จะใช้ก ับเครื่องยนต์ท ี่ม ีอ ัตราส ่วนการอัดค ่อนข้างต ํ่า แต ่จะเหมาะสำหรับเครื่อง 
ยนต์ท ี่ม ีอ ัตราส่วนของการอัดสูง

2. ม ีแนวโน ้มท ี่จะทำให ้ประสิทธิภาพทางปริมาตรตํ่า
3. จะต้องบรรจุในภาชนะที่สามารถทนแรงดันไค้ส ูงถ ึง 250 ปอนด์/ตารางน ิวเกจ (psig)
4. เป ็นเช ือเพลิงท ี่ไม ่ม ีขายตามท้องตลาด
5. ถ้าม ีการรั่วมาก  ๆ ถ ึงแม ้จะม ีกล ิ่นเต ือนให ้ทราบก็อาจทำให ้ผ ู้ใช ้หน ้าม ืดเป ็นลมไค้
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3.3.4 อ ันตรายที่เก ิดจากก๊าซปิโตรเลียมเหลว
อ ัน ตรายท ี่สำค ัญ ท ี่ส ุดอย ู่ท ี่การร ั่วของก ๊าซออกมาผส มก ับอากาศจน เป ็น ส ่วน ผสมท ี่ระเบ ิดได ้ 

(explosive mixture) และเม ื่อม ีประกายไฟจะเก ิดการระเบ ิดรุนแรง ม ีการล ุกไหม้กล ับไปยังจ ุดท ี่ก ๊าซน ั้น 
ร ั่วออกมา คนและวัสดุส ิ่งของที่อย ู่ใกล้บริเวณที่กล ุ่มก ๊าซน ันติดไฟ จะได้ร ับอ ันตรายจากการั่วไหลของ 
ก ๊าซในสภาพของเหลว ก ็จะกลายเป ็นก๊าซที่ม ีปริมาตรมากกว่าเด ิมประมาณ 250 เท่า สำหรับการเก ิด 
ระเบ ิดของกลุ่มก ๊าซในอากาศบ ัน น ับว่ามีอ ันตรายร้ายแรงมาก แต่สภาวะท ี่จะทำให ้เก ิดได ้น ั้น ยังไม่มี 
คำตอบที่แน ่นอน

อ ัน ตรายจาก ก ำล ังด ัน เก ิน  (Overpressurization) ของก ๊าชป ิโตรเล ียม เห ลว เน ื่องจากก ๊าซ  
ป ิโตรเล ียมเหลวม ีค ่าความด ันไอค ่อนข ้างส ูง และการท ี่ก ๊าซ เหลวได ้ร ับความร ้อน ก ็จะม ีการขยายต ัว 
กลายเป ็นไอ ซ ึ่งไอน ีจะทำให ้กำล ังด ันของก๊าซท ี่อย ู่ในภาชนะที่ม ีปริมาตรคงท ี่น ั้นเพ ิ่มข ึ้น หากมีความ 
ร้อนเพ ิ่มมากขึ้น ท ี่ภาชนะก๊าซก็จะขยายตัวเพ ิ่มมากขึ้น และหากไม ่ม ีการระบายออกที่พอเพ ียง ภาชนะ 
น ันก็จะแตกออกอย่างรุนแรง ท ังน ีและท ั้งน ั้นก ็ต ้องข ึ้นอยู่ก ับภาชนะบรรจุก ๊าซว่าม ีความสามารถในการ 
รับแรงดันไต ้มากน ้อยเพ ียงไร ถ ้าภาชนะนั้นม ีความสามารถสามารถในการรับแรงดันได้มาก โอกาสจะ 
แตกออกอย่างรุนแรงก็ม ีน ้อย

นอกจากอันตรายท ี่กล ่าวข ้างต ้น ก ็ย ังม ีอ ันตรายจากไฟไหม้ (Fire Hazard) เน ื่องจากการท ี่ก ๊าซอยู่ 
ในล ักษณะของไอ และเก ิดล ุกติดไฟขึน ก็จะทำลายสิ่งของและวัสดุอ ื่น ท ี่มาส ัมผ ัสค ับเปลวไฟนั้น และ 
ยังม ีร ังส ีความร้อนที่จะทำลายสิ่งของอื่น  ๆ ท ี่อยู่บริเวณใกล้เค ียงนันด้วย

อันตรายประการส ุดท ้ายค ือ อ ันตรายจากการท ี่ก ๊าซน ี้ม ีน ั้าหน ักมากกว่าอากาศก็จะลอยตัวอยู่ใน 
ที่ตํ่า ไหลไปตามท่อน ั้า และช่องลมระดับตํ่า อาจเก ิดอ ัคค ีภ ัยข ึ้นในบริเวณห่างไกลจากท ี่ก ๊าซรั่ว และก๊าซ 
น ีจะเป ็นต ัวแทนที่อากาศ ทำให้ออกซิเจนจางลง หากหายใจเข ้าไปมากจนออกซิเจนไม,พอเพ ียง ก็จะทำ 
ให ้เก ิดการอ่อนเพลีย เวียนศีรษะ อึดอัด เป ็นลมหมดสติ และเป ็นอ ันตรายต่อชีว ิตได ้

ดังนั้น เพ ื่อความปลอดภัยในชีว ิต และทรัพย์ส ินของผู้ใช ้ ผ ู้ใช ้จ ึงควรปฏิบ ัต ิตามกำแนะนำของ 
หน่วยงานที่ม ีหน ้าท ี่ร ับผ ิดชอบเก ี่ยวก ับด ้านน ี้โดยตรง เช่น ปตท. เป็นต้น

3.3.5 การเก ็บรักษาถ ังก ๊าช และการใช้ก ๊าชปิโตรเลียมเหลวอย่างปลอดภัย
การเก ็บรักษาถ ังก ๊าซ
1. ท ี่ท ั้งถ ังก ๊าซควรจะอยู่นอกชายคาบ้าน เพ ื่อฟ ้องถันอ ันตรายเม ื่อเก ิดระเบ ิดหรือไม ่ให ้ไฟลุก 

ไหม้บ ้านเร ือนได ้
2. จ ัดวางถังก ๊าซให ้เป ็นระเบ ียบไม่ก ีดขวางทางเข้าออก
3. ควรป ิดฝาครอบลิ้นของถังใหญ่เสมอ ไม่ว่าถังนั้นจะ มีก ๊าซ หรือไม่ก ็ตาม
4. บริเวณท ี่เก ็บถ ังก ๊าซ ควรใช้ว ัสดุทนไฟ



3 2

5. ไม่ควรเก็บถังก๊าซไว้ในห้องใต้ดิน เพราะว่าก๊าซหนักกว่าอากาศ เม่ืออยู่ในสถานะก๊าซอาจ 
จะเป็นอันตรายไต้เม่ือก๊าซร่ัว

6. อุปกรณ์ไฟฟ้าท่ีใช้บริเวณเก็บถังก๊าซ ควรเป็นอุปกรณ์ท่ีไม่ทำให้เกิดประกายไฟไต้
7. ควรมีอุปกรณ์เคร่ืองมือคับเพลิงใกล้ถังก๊าซ และหยิบใช้ได้สะดวก
8. ควรมีฟ้าย “ ห้ามสูบบุหร่ี” บริเวณเก็บถังก๊าซ และให้ปฏิบัติตามโดยเคร่งครัด
9. ถังก๊าซควรจะตังห่างจากเตาก๊าซพอสมควร ทังนีเพ่ือป้องกันมิให้ก๊าซในถังขยายตัวมาก 

กว่าปกติ เม่ือได้รับความร้อนจากเตา และหากมีรอยร่ัวจะก่อให้เกิดอันตรายได้
การใช้ก๊าซ่ปิโตรเลียมเหลวอย่างปลอดภัย
1. ในกรณีท่ีใช้ไม้ขีดไฟ ควรจุดไม้ขีดรอไว้ก่อนท่ีหัวเตา ก่อนเปิดก๊าซ เพราะถ้าเปิดก๊าซท้ิง 

ช่วงให้นานเกินไป ก๊าซจะออกมามาก และจะลุกพร่ึบข้ึนสูง ไฟอาจจะลวกตัวท่านได้
2. เม่ือเสร็จจากการประกอบอาหาร จะต้องปิดก๊าซท้ังท่ีเตาและหัวถังก๊าซทุกคร้ัง
3. หม่ันตรวจสภาพท่อก๊าซว่าชำรุดหรือไม่ และควรเปล่ียนใหม่ทุก  ๆรปี
4. ควรใช้ท่อท่ีใช้เฉพาะกับก๊าซเท่าหัน ท่อส่งท่ีทำด้วยพลาสติกหรือไนล่อน หากใช้มานาน 

อาจกรอบแตกหรือร่ัว ทำให้เกิดอันตรายได้
5. ตรวจหารอยร่ัวท่ีท่อและรอยต่อโดยใช้ฟองสบู่
6. ถ้าหากได้กล่ินก๊าซระหว่างท่ีปรุงอาหาร จะต้องหยุดปรุงอาหารโดยการตับไฟท่ีหัวเตาแล้ว 

หารอยร่ัว โดยอาจจะเรียกช่างมาแก้ไขซ่อมแซมให้เรียบร้อย
7. กังก๊าซต้องต้ังยืน อย่านอนหรือเอน
8. อย่าเก็บจำพวกยาฆ่าแมลงหรือสเปรย์กระป้องท้ังหลาย ไม่ว่าชนิดใด  ๆไว้ในบริเวณใกล้ 

เคียงกับเปลวไฟ
9. ถ้าเป็นไปได้ เตาจะต้องห่างจากตัวถังก๊าซมาก เพ่ือหลีกเล่ียงไม่ให้ความร้อนมาทำลาย 

สายส่งก๊าซ
10. เคร่ืองทำน้ําร้อนท่ีใช้ก๊าซจะต้องปิดไฟน่าทุกคร้ัง เม่ือเลิกใช้ เพราะเคยมีอุบัติเหตุจากไฟ 

น่าคับก๊าซกระจายเต็มห้องน่า และประกายไฟจากบุหร่ี สามารถทำให้ไฟลุกขึนมาไต้
11. ขณะท่ีใช้เคร่ืองทำน่าร้อน ควรแง้มหน้าต่างห้องน่าไว้เพ่ือระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 

และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ซ่ึงเกิดจากการเผาไหม้ออกไป

ในกรณีท่ีมีก๊าซร่ัว หรือเกิดเหตุอัคคีภัย จะต้องปฏิบัติตังต่อไปน้ี คือ
1. แจ้งให้ผู้คนออกจากบริเวณน้ีนทันที
2. รับขอความช่วยเหลือจากเจ้าหน้าท่ีของหน่วยราชการ เช่น สถานคับเพลิง 

สถานีตำรวจท้องท่ี ฯลฯ
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3. ถ้ามีความจำเป็นจะเข้าไปปิดลินหรือวาล์วท่ีร่ัว จะต้องเข้าทางด้านเหนือลม
4. สำคัญท่ีสุด คือ ต้องรีบยุติการร่ัวของก๊าซโดยเร็วท่ีสุด
5. การควบคุมเพลิง อาจทำไต้โดยควบคุมเพลิงมิให้ลุกลาม หรือวิธีตัดต้นเพลิงทันที 

ท่ีจุดสำคัญคือ ตัวถังก๊าช

3 .4  ก าร ผ ล ิต  ก าร น ำ เข ้า  ก าร จ ัด จ ำห น ่าย  การบ ร ิโภ ค  

แ ล ะ ก าร ส ่งอ อ ก ก ๊าซ !!โ ต ร เล ิย ม เห ล ว

การผลต (Production)
ก๊าซปิโตรเลียมเหลว หรือแอลพีจี (LPG) สามารถผลิตไต้ 2 วิธี คือ
1. จากการกล่ันน้ํามันดิบ
ซ่ึงโดยท่ัวไป การกล่ันน้ัามันดิบจะให้กลุ่มผลิตภัณฑ์ 4 กลุ่ม คือ 3
1) ก๊าซ ซ่ึงส่วนใหญ่ประกอบต้วย มีเทน (methane) อีเทน (ethane) โพรเพน (propane) และ 

บิวเทน (butane) โดยมีเทนและอีเทน มักใช้เป็นเช้ือเพลิงหรือเป็นวัตถุดิบสำหรับโรงงานปิโตรเคมี ส่วน 
โพรเพนและบิวเทน ส่วนใหญ่จะใช้เป็นวัตถุดิบในการทำก๊าชปิโตรเลียมเหลว (LPG) หรือเป็นวัตถุดิบ 
สำหรับโรงงานปิโตรเคมี ในบางคร้ังอาจใช้บิวเทนเติมเข้าไปในนามันเบนซิน

2) กลุ่มสารประกอบเบา (light distillates) ซ่ึงประกอบด้วยแนฟทา (Naptha) ก๊าซโซลีน 
(gasoline) และเกโลซีน (kerosene) โดยแนฟทา ใช้เป็นวัตถุดิบในอุตสาหกรรม ปิโตรเคมีคัล หรือ 
เปล่ียนรูปเพ่ิมค่าออกเทน เพ่ือนำไปเป็นส่วนผสมในนำมันเบนซิน ก๊าซโซลีน ใช้เป็นนำมันเบนซินท่ีใช้ 
กับเคร่ืองยนต์ และใช้เป็นนำมันเคร่ืองบินบางชนิด (aviation gasoline) สำหรับเกโลซีนซ่ึงหนักกว่า จะมี 
จุดเดือดสูงกว่าก๊าซโซลีน จะใช้ในการผลิตน้ัามันก๊าด สำหรับให้แสงสว่างและความร้อน และน้ัามัน 
เดรองบินบางชบิด (jet engine kerosene)

3) กลุ่มสารประกอบกลาง (middle distillates) ซ่ึงประกอบด้วยน้ํามันดีเซล (diesel หรืออาจ 
เรียกว่า gas oil) ซ่ึงใช้เป็นเช้ือเพลิงในเคร่ืองยนต์ดีเซล หรือใช้ผสมกับ ของเหลือจากการกล่ัน (residue) 
เพ่ือใช้เป็นเช้ือเพลิงสำหรับเตาเผา นอกจากน้ัน ยังใช้เป็นวัตถุดิบสำหรับอุตสาหกรรมปิโตรเคมีด้วย

3 บริษัท ทีพีไอ โพรน จำกัด (มหาชน) 1 ความ!เบื้องต้นใเโครุเคมี ( ก}งเทพมหานครุ : บริษัท ทีพ ีไอ โพสิน จำกัด (มหาขน),

2539 ) 1 หน้า 4 .
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4) ของเหลือจากการกลั่น ซ ึ่งใช้ในรูปของน่าม ันเตา (fuel oil) และใช ้ในการผลิตน ่าม ันหล่อล ื่น 
(lubricating oil) ไข (wax) และยางมะตอย (asphalt) นอกจากนี้อาจใช้เป ็น วัตถ ุด ิบสำหรับหน่วยย่อย 
โมเลกุล (cracking units)

และการผล ิตก ๊าซป ิโตรเล ียมเหลว (LPG) จากการกลั่นฟ ้าม ันดิบ ก ็ได ้จากกระบวนการกลั่น 
น ่าม ันด ิบท ี่เร ียกว่า ว ิธ ีการกลั่นลำดับส่วน (Fractional Distillation) โดยอาศ ัยหลักการท ี่ว ่า ผลิตภ ัณฑ ์ 
น ี้าม ันชนิดต่าง  ๆมีจุดเดือดต่างกัน

ซึ่งว ิธ ีการกลั่นลำด ับส่วน ก ็เป ็นเพ ียงกระบวนการหนึ่งในจำนวนกระบวนการกลั่นนำม ันเช ื้อ 
เพลิง (กระบวนการกลั่นน ่าม ันเช ือเพลิง คือ การแยกนำมันดิบออกเป ็นส่วนต่าง ๆ ท ี่ม ีจ ุคเด ือดใกล้เค ียง 
กัน แล้วผ ่านน ี้าม ันเหล่าน ั้นเข ้ากระบวนการต ่าง  ๆ แปรสภาพเพ ื่อให ้เหมาะสมกับการใช้งาน และจำเป็น 
ต ้องเด ิมสารเคมีเพ ิ่มค ุณภาพลงไปด้วยในนั้าม ันเช ื้อเพลิงสำเร ็จรูปบางชนิด) โดยทั่ว  ๆ ไปแล้ว กระบวน 
การกลั่นน ั้าม ันเช ื้อเพลิงจะประกอบไปด้วยกระบวนการที่สำคัญ คือ

กระบวนการท่ี 1 การกล่ันหรือการแยก (Fractional Distillation หรือ Seperation/Splitting) เป็น 
การแยกส่วนทางกายภาพ ซ่ึงมักใช้วิธีการกล่ันลำดับส่วน (Fractional Distillation) โดยน่าน้ัามันดิบท่ีได้ 
ผ่านการแยกน้ัาและเกลือแร'ออกแล้ว จะถูกส่งผ่านต่อไปยังเตาเผาความร้อนท่ีอุณหภูมิ 380-385 องศา 
เซลเซียส จนเดือดเป็นไอไหลผ่านเข้าไปในหอกล่ันบรรยากาศ ไอร้อนท่ีลอยข้ึนไป เม่ือเย็นลงก็กล่ันตัว 
กลับเป็นของเหลวบนถาดท่ีเรียงกันเป็นช้ัน  ๆ หลายสิบช้ัน และจะอยู่ในถาดช้ันใดก็ข้ึนอยู่กับช่วง 
จุดเดือดของน้ัามันส่วนน้ัน ช้ันยอดสุดของหอกล่ันซ่ึงอุณหภูมิต่ําสุดจะเป็นก๊าซ รองๆลงมาซ่ึงอุณหภูมิ 
สูงข้ึนก็แยกออกจากหอกล่ันตามช่วงต่าง  ๆกัน ได้แก่ แนพธา (Naphtha - น่าไปผลิตเป็นนำมันเบนซิน) 
นำมันอากาศยาน น่ามันก๊าด และน่ามันดีเซล ตามลำด ับ  ส่วนท่ีไม่ระเหยเป็นไอ คือ นำมันเตา ถ้าจะผลิต 
น้ัามันหล่อล่ืนพ้ืนฐานจะต้องนำส่วนจากก้นหอไปผ่านกระบวนการอีกหลายอย่าง ส่วนท่ีหนักท่ีสุดน่า 
ไปผ่านกรรมวิธีท่ีทำให้แข็งข้ึนก็จะได้แอสพีลต์ หรือยางมะตอย ของเหลวในถาดเหล่านีจะไหลมาตาม 
ท่อ ทำใ ห ้ไ ด ้ผลิตก ัณ ฑ ์ “กล่ันตรง” (S tra ig h t-R u n )



รูปท่ี 3.4.1 ผังแสดงกรรมวิธีการกล่ันน้ํามันและผลิตภัณฑ์ท่ีได้จากการกล่ัน 

ท่ีมา : นามันทีพีไอ จำกัด , บริษัท . แผนกเทคนิค . ความร้ท่ัวไปเก่ียวกับผลิตภัณฑ์เชือเพลิง , 2537.
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กระนวนการท่ี 2 การเปล่ียนโครงสร้างทางเคมี (Chemical Structure Conversion) เป็นการใช้ 
กรรมวิธี หรือกระบวนการทางเคมีเน่ืองจากผลิตภัณฑ์กล่ันตรง (Straight-Run) จากกระบวนการกล่ัน 
ลำดับส่วนอาจมีคุณภาพหรือปริมาณไม่พอกับความต้องการ จึงต้องหาทางเปล่ียนโครงสร้างโมเลกุล 
ของนำมัน

กระบวนการท่ี 3 การปรับปรุงคุณภาพ (Treating) นั้ามันดิบโดยทั่วไปมีสิ่งไม่พึงประสงค์ 
เจือปนอยู่ โดยเฉพาะอย่างย่ิง กำมะถัน หลังจากกรรมวิธีการกล่ันแล้ว ยังต้องขจัดสารแปลกปลอมออก 
ด้วย เช่น กำมะถัน ฌอร์แคปเทน เกลือ และสารแปลกปลอมต่าง  ๆจึงจำเป็นต้องกำจัดออกด้วยกรรมวิธี 
การปรับปรุงคุณภาพก่อน กรรมวิธีการปรับปรุงคุณภาพโดยการกำจัดกำมะถันออกจากน้ัามัน โดยการ 
ใช้ก๊าซไฮโดรเจนทำปฏิกิริยากับสารกำมะถันในนี้ามัน และใช้สารเร่งปฏิกิริยาเข้าช่วยเพ่ือเปล่ียนสาร 
กำมะถันให้เป็นก๊าซไฮโดรเจนซัลไฟด์ แล้วกำจัดออกจากน้ํามันอีกคร้ังหน่ึง ซ่ึงสามารถทำไต้ง่ายกว่า 
การกำจัดกำมะถันออกจากนำมันโดยตรง นอกจากนีกรรมวิธีในการปรับปรุงคุณภาพยังช่วยทำให ้
ผลิตภัณฑ์นามันท่ีไต้มีสี และกล่ินถูกต้องตามมาตรฐานอีกด้วย

กระบวนการท่ี 4 การผสม (Blending) เป็นการนำผลิตภัณฑ์ต่าง  ๆ ท่ีผ่านกระบวนการดังกล่าว 
มาผสมตามสัดส่วนท่ีเหมาะสม เพ่ือให้ไต้ผลิตภัณฑ์สำเร็จรูปตามมาตรฐานท่ีกำหนด เช่น การผสม 
นำมันเบนซินให้ไค้ค่าออกเทนสูงตามกำหนดคุณภาพ หรือผสมนำมันดีเซลเพ่ือให้ไต้มาตรฐานจุดกล่ัน 
ท่ีกำหนด หรือผสมน้ํามันเตากับน้ํามันท่ีเบากว่า เพ่ือให้ไต้ความหนืดตามความต้องการ เป็นต้น

2. จากก๊าซธรรมชาติ (Natural Gas)
สำหรับการผลิตก๊าซปีโตรเลียมเหลว (LPG) จากก๊าซธรรมชาติเป็นโครงการพัฒนาการนำก๊าซ 

ธรรมชาติมาใช้ประโยชน์ โดยได้มีการก่อสร้างโรงแยกก๊าซธรรมชาติ หน่วยท่ี 1 ข้ึน ท่ีตำบลมาบตาพุด 
อำเภอเมือง จังหวัดระยอง เปิดดำเนินการตังแต่ปี 2528 เป็นต้นมา และต่อมาก็ไดมโรงแยกก๊าซ 
ธรรมชาติเกิดขึนตามมาอีก ซึ่งปีจจุบัน(พ.ศ.2541) มีโรงแยกก๊าซธรรมชาติเกิดขึนทังหมด 5 โรง 
(โรงแยกก๊าซ ปตท. 4 โรง และโรงแยกก๊าซไทยเชลล์ 1 โรง)

โดยกระบวนการแยกก๊าซธรรมชาติ สามารถอธิบายไต้ดังน้ี
เน่ืองจากก๊าซธรรมชาติบางส่วนจะกล่ันตัวกลายเป็นของเหลวในระหว่างการขนส่งทางระบบ 

ท่อจากแท่นผลิต ดังน้ัน จึงต้องมีหน่วยแยกของเหลว (Slug Catcher) เพ่ือทำหน้าท่ีแยกไอก๊าซ และก๊าซ 
เหลว (Condensate) ออกจากถันก่อนส่งเข้าสู่โรงแยกก๊าซธรรมชาติ
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ในกระบวนการแขกก๊าซธรรมชาติ สารเจือปนอื่นที่ไม ่ใช ่ไฮโดรคาร์บอน และมีปริมาณมากจน 
ม ีผลกระทบต่อระบบโรงแยกก๊าซธรรมชาติ จะถูกแยกออกก่อน ดังนัน ก ๊าซธรรมชาต ิจากอ่าวไทย มี 
ก ๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ผสมอยู่ประมาณร้อยละ 14-20 โดยปริมาตร และม ีนำเจ ือปนอยู่ด ้วย หากปล่อย 
ท ิ้งไว ้เม ื่ออ ุณ ห ภ ูม ิในกระบวนการแยกก๊าซลดตํ่าลงถ ึงจ ุดท ี่ก ๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ และนำเปลี่ยนเป ็น 
สถานะของแข็ง จะทำให ้อ ุดตันระบบท่อ หรืออุปกรณ์ท ี่ใช ้แยกก๊าซได้ จ ึงต ้องม ีการกำจัดออก ดังนัน 

เม ื่อเข ้าส ู่โรงแยกก๊าซ ก ๊าซธรรมชาต ิจะถ ูกส ่งผ ่านหน ่วยกำจัดก ๊าชคาร์บอนไดออกไซด์ (C 0 2 Removal 

Unit) ซ ึ่งใช ้สารละลายโปแดสเชี่ยมคาร์บอเนต (KjCOj) เป ็นต ัวล ูลซ ับก ๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ และ 
สามารถนำก ๊าซคาร ์บอนไดออกไซด ์ท ี่ไต ้ไปใช ้ประโยชน ์ต ่อไป สำหรับก ๊าซธรรมชาต ิท ี่ผ ่านหน ่วยน ี 
แล้ว จะม ีก ๊าซคาร ์บอนไดออกไซด์ ปนอยู่ไม ่เก ินร้อยละ 0.7 โดยปริมาตร และจะถูกส ่งต ่อไปยังหน ่วย 
กำจัดความชื้น (Dehydration Unit) เพ ื่อกำจัดนํ้าออกให้เหลือไม่เก ิน 0.1 ส่วนในล้านส่วน (พ ีพ ีเอ ็ม) โดย 
ใช ้ M olecular sieve ซึ่งเป็นสารที่ม ีร ูพรุนสูงเป็นตัวดูดซับนำ

จากน้ันก๊าซธรรมชาติจะถูกนำมาแยกก๊าซไฮโดรคาร์บอนแต่ละชนิด โดยการลดความดัน และ 
อุณหภูมิด้วยระบบทำความเย็นและอุปกรณ์ลดความคัน (Turbo Expander) จนก๊าซธรรมชาติกลายเป็น 
ก๊าซเหลว แล้วจึงผ่านก๊าซเหลวเข้าไปในหอกล่ันแต่ละหอ พร้อมกับเพ่ิมอุณหภูมิทีละข้ัน ทำให้ไฮโดร 
คาร์บอนแต่ละชนิด ซ่ึงมีจุดเดือดต่างกันระเหยออกมาตามลำดับของจุดเดือด เร่ิมจากหอกล่ันมีเทน 
(Demethanizer) เพ่ือแยกก๊าซมีเทนออกทางส่วนบนของหอกล่ัน แล้วผ่านเข้าสู่ระบบท่อส่งก๊าซบนบก 
ไปเป็นเช้ือเพลิงในโรงไฟฟ้าและโรงงานอุตสาหกรรมต่าง ๆ

สำหรับก๊าซเหลวท่ีแยกก๊าซมีเทนแล้ว จะถูกดึงออกทางส่วนล่างของหอกล่ัน และส่งต่อไปยัง 
หอกล่ันอีเทน (De-ethanizer) เพ่ือแยกก๊าซอีเทนส่งให้แก่อุตสาหกรรมปีโตรเคมี ส่วนก๊าซเหลวท่ีเหลือ 
จะเข้าสู่หอกล่ัน โพรเพน (Depropanizer) เพ่ือแยกก๊าซโพรเพน ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) และ 
สุดท้ายจะได้ก๊าซหนักต้ังแต่ เพนเทนข้ึนไป เรียกว่า ก๊าซโซลีนธรรมชาติ (Natural Gasoline ะ NGL )

ก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) และก๊าซโซลีนธรรมชาติ (NGL) ท่ีไต้นี้จะถูกส่งผ่านท่อขนส่ง 
ผลิตภัณฑ์ไปยังคลังสำรองผลิตภัณฑ์ และท่าเทียบเรือเขาบ่อยา เพ่ือกระจายให้ผู้ใช้ต่อไป

ส่วนในกรณีท่ีโรงไฟฟ้ามีความต้องการใช้ก๊าซเป็นเชือเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟ้ามากกว่าท่ี 
โรงแยกก๊าซจะผลิตให้ไต้ ก๊าซธรรมชาติจะถูกส่งไปยังโรงไฟฟ้าไต้ทันที โดยไม่ต้องผ่านโรงแยกก๊าซ 
แต่จะผ่านหน่วยควบคุมจุดกล่ันตัวของก๊าช ( Dew Point Control Unit : DPCU ) เพ่ือดึงก๊าซส่วนท่ี 
อาจกล่ันตัวเป็นของเหลวให้ออกหมด เป็นการป็องกันไม่ให้ก๊าซธรรมชาติท่ีส่งไปกลายเป็นของเหลว 
ในระบบท่อได้อีก
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ก าร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์จ าก ก ๊าซ ธ ร ร ม ช าต ิ โรงไฟฟ้า

หน่วยแยก หน่วยควบภูม^ดกลั่น
ขอ«หลว คัวของก๊าช โรงงานปนซีเมนต์

โรงแยกก๊าชชรรมชาติ 
«ลิต ะ มีเทน (C,)

อีเทน (C2)
โทรพน (Cj) 
LPÜ(C,+C4)
ก๊าชโชลินา!รรมชาติ (C,+)

ก๊าชธรรมชาติอัด(CNG)

C-, อุตสาหกรรม'!เยเคมี

แหล่งก๊าชธรรมชาติ 
ในอ่าวไทย

C2

c 3

อุตสาหกรรมปิโตรเคมี 
'เนตน

C3 + C4 เช้ือเพลิงเพ่ือใช้ในครัวเ?อน, รถยนต 
และอุตสาหกรรมบางประเภท

คาร์บอนไดออกใซด์สำหรับผลิต 
นาแขงน,ก ๊ง, อุตสาหกรรมถนอมอาหาร

คลฯ

ก๊าชโชลินขรรมชาติ
สำหรับกลนเป็นพลิคภ้ณ'ทน๋ํามันสำเร็จรูป 

และโช้เป็นเช้ือเพลิงในโรงงานอุตสาหกรรม

I

i

ร ุเปที่ 3 .4 .2  แ ผ น ผ ัง ก า ร ใช ้ป ร ะ โย ช น ์จ าก ก ๊า ซ ธ ร รม ช าต ิ 

ท ี่ม า ะ น ํ่า ม ัน ท ีพ ีไอ  จำก ัด , บ ร ิษ ัท  . แ ผ น ก เท ค น ิค  . ค ว าม เท ั่ว ไป เก ี่ย ว ก ับ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์เช ือ เพ ล ิง  , 2537 .
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ผลิตภ ัณฑ ์จากโรงแยกก๊าซธรรมชาต ิ
จากโรงแยกก๊าซธรรมชาติ สามารถนำก๊าซธรรมชาติมาแยกได้ก ๊าซชนิดต่าง  ๆ ด ังน ี้
1. ก ๊าซมีเทน (Methane) ใช้เป ็นเชื้อเพลิงในโรงไฟฟ้า โรงงานอุตสาหกรรม และเมื่อนำไปอัด 

ในถังด ้วยความดันส ูง จะได้ก ๊าซธรรมชาติอ ัด ( Compressed Natural Gas : CNG ) ใช ้เป ็นเช ือเพลิง1ใน 
รถยนต ์ นอกจากนั้น ย ังเป ็นวัตถุด ิบในการผลิตปุยเคมีได้อ ีกด้วย

2. ก๊าซอีเทน (Ethane) สามารถใช้เป ็นวัตถ ุด ิบในอุตสาหกรรมปิโตรเคมีข ันต ้นที่จะใช้ผล ิตเม ็ด 
พลาสติก เส ันใยพลาสติกชน ิดต ่าง  ๆ ป ้อนโรงงานผลิตพลาสติกสำเร็จร ูปในประเทศ ได้แก่ ท่อนั้า 
อะไหล่ยานยนต์ ส ่วนต่าง ๆที่เป ็นพลาสติก ภาชนะเครื่องใช้ต่าง ๆ

3. ก ๊าซโพรเพน (Propane) ใช้เป ็นวัตถ ุด ิบในอุตสาหกรรมปีโตรเคมีข ั้นต้น ส่วนก๊าซปิโตรเลียม 
เหลว (LPG) ซ ึ่งเป ็นส่วนผสมของก๊าซโพรเพน (Propane) และก๊าซบิวเทน (Butane) ใช้เป ็นเชื้อเพลิงใน 
ครัวเรือน รถยนต์ โรงงานอุตสาหกรรมบางประเภท และการเชื่อมโลหะต่าง ๆ

4. ก ๊าซโซลีนธรรมชาติ ( Natural Gasoline : NGL ) หรือ คอนเดนเซทนำไปป้อนเข้าโรงกลั่น 
นั้ามัน ไต ้ผล ิตภ ัณฑ ์ออกเป ็นน ั้าม ันสำเร็จรูป

5. ก ๊าซคาร ์บอนไดออกไซด์ ใช้ผลิตภัณฑ์คาร์บอนไดออกไซด์เหลว ซ ึ่งหากทำให ้ระเหยอย่าง 
รวดเร็ว จะไต้คาร์บอนไดออกไซด์แข ็ง ที่เรียกว่า นำแข็งแห้ง ใช้ในอุตสาหกรรมหล่อเหล็ก เชื่อมเหล็ก 
ทำฝนเทียม เครื่องดับเพลิง อุตสาหกรรมโซดา เบ ียร ์น ั้าอ ัดลม อ ุตสาหกรรมถนอมอาหาร ฯลฯ

การนำเข้า (Import)
เพ่ือเป็นการคุ้มครองโรงแยกก๊าซ ซ่ึงใช้ทรัพยากรธรรมชาติในประเทศเป็นวัตถุดิบ รัฐจึง 

ควบคุมการนำเข้า LPG โดยมีการจัดสรรการนำเข้าตามปกติให้ผู้ค้าน้ัามันต่าง ๆ ตามประวัติการจำหน่าย 
ส่วนการนำเข้าในภาวะฉุกเฉินหรือในกรณีท่ีโรงกล่ันหรือโรงแยกก๊าซปิดซ่อมบำรุงรักษาประจำปีน้ัน 
ปตท. เป็นผู้นำเข้าเพียงรายเดียว โดยคณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติ ไต้มีมติในการประชุม 
เม่ือวันท่ี 25 มิถุนายน 2529 เห็นชอบกับข้อเสนอของปตท.ให้มีการควบคุมการนำเข้า LPG ดังนี

1. เห็นชอบในหลักการให้ ปตท. เป็นผู้นำเข้า LPG ในกรณีเร่งด่วนเน่ืองจากปริมาณการผลิต 
จากสมรรถนะตามปกติของโรงแยกก๊าซ หรือโรงกล่ันลดลง เพราะหยุดเดินเคร่ืองเพ่ือบำรุงรักษา 
ประจำปี หรือหยุดเดินเคร่ืองโดยอุกเฉิน หรือมีการใช้ก๊าซน้อยลง

2. ในกรณีท่ีความต้องการก๊าซปิโตรเลียมเหลวในประเทศสูงฃึนเกินกว่าอัตราการผลิตของ 
โรงแยกก๊าซธรรมชาติ และโรงกล่ันภายในประเทศในอัตราปกติแล้ว ก็ให้ผู้ประกอบการค้าน้ัามันรวม 
ถึงปตท. ดำเนินการนำเข้า LPG ตามสัดส่วนท่ีเหมาะสมต่อไป
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ต่อมาคณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติได้เคยพิจารณาข้อเสนอเก่ียวกับนโยบายการนำ 
เข้าผลิตภัณฑ์นำมันเชือเพลิง ในการประชุมปี 2531 และมีมติเห็นควรให้มีการควบคุมการนำเข้า LPG 
ต่อไป เพราะปริมาณนำเข้ามีเพียงเล็กน้อยและการยกเลิกการควบคุมการนำเข้าจะมีผลกระทบต่อ
โรงแยกก๊าซ ซ่ึงใช้เช้ือเพลิงท่ีผลิตได้ในประเทศเป็นวัตถุดิบ จนกว่าโรงแยกก๊าซหน่วยท่ี 2 แล้วเสร็จ 
และคุตสาหกรรมต่อเน่ือง เช่น คุตสาหกรรมปิโตรเคมีเกิดข้ึนแล้ว โรงแยกก๊าซสามารถดำเนินการได้ะฬํ »  ̂ -

อย่างไรก็ตาม ดังท่ีกล่าวมาแล้วในบทนำ มีการนำเข้าลดลงจากเดิมมาก นับต้ังแต่ปี พ.ศ. 2534 
เป็นด้นมา อันเน่ืองมาจากความพร้อมทางด้านการผลิตของประเทศมีมากข้ึน การปิดซ่อมบำรุงรักษา 
ประจำปีของโรงกล่ัน หรือโรงแยกก๊าซ บางแห่ง จึงไม่น่าจะมีผลกระทบมากเหมือนแต่เดิม เน่ืองจากใน 
ปีจจุบันมีโรงกล่ันและโรงแยกก๊าซเกิดข้ึนมาเพ่ิมข้ึน

สำหรับการนำเข้า มีการนำเข้าจากกลุ่มประเทศตะวันออกกลางเป็นสำคัญได้แก่ สหรัฐอาหรับ 
อิมิเรตส์ อิหร่าน กาด้า โดยผู้นำเข้าคือ ปตท. นอกน้ันก็นำเข้าจากประเทศจีน และเกาหลี บ้าง โดยมีผู้ 
นำเข้า คือ ยูนิคแก๊ส

การจัดจำหน่าย (LPG Distribution)
ลักษณะการจัดจำหน ่าย LPG จะเริ่มจากแหล่งผลิตภัณฑ ์ ( Source o f  product ) กล่าวค ือ เริ่ม 

ต ั้งแต่โรงกลั่นน ั้าม ัน และโรงแยกก๊าซ ไปจนกระทั่งถึง ศ ูนย์กลางการบริโภค ( Consumption centres ) 
ดังแสดง'ในรุปที่ 3.4.3
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แหล่งผลิตภัณฑ์

การขนส่งข้ันต้น

คอังก๊าช LPG

การขนส่งข้ันกลาง

ชุดพักระหว่างทาง

การขนส่งข้ันปลาย

ศูนย์กลางการบริโภค

ร ูป ท ี่ 3 .4 .3  โค ร งส ร ้า งท างก าย ภ าพ ข อ งก ารจ ัด จ ำห น ่า ย ก ๊า ซ ป ิโต ร เล ีย ม เห ล ว
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ดังนันลักษณะโครงสร้างการจัดจำหน่ายอย่างคร่าว  ๆจึงกำหนดไว้ดังแสดงในรูปท่ี 3.4.4

รูปท่ี 3.4.4 โครงสร้างการจัดจำหน่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลวโดยย่อ

สำหรับการขนส่ง LPG จากคลังท่ีเป็นศูนย์จัดจำหน่าย ไปยังลูกค้าหรือผู้ใช้ ประกอบด้วย
1) การขนส่ง LPG บรรธุเป็นถังก๊าซขนาดใหญ่ (Bulk) จะต้องมีการขนส่งไปยังสถานีบริการ 

สำหรับยานพาหนะ โรงงานอุตสาหกรรม และตัวแทนในจังหวัดต่างๆ  ภายในเขตการจำหน่าย
2) การขนส่ง LPG บรร1§ในถังก๊าซครัวเรือน (Cylinder) จากคลังท่ีเป็นศูนย์จัดจำหน่ายไปยัง ตัว 

แทน และผู้ใช้ ปตท. จะให้ตัวแทนรับก๊าซเองจากคลัง แต่สำหรับส่วนราชการ และรัฐวิสาหกิจท่ีอยู่ใน 
ต่างจังหวัด และจังหวัดใกล้เคียงท่ีคลังต้ังอยู่ ปตท.จะจำหน่ายโดยตรงและทำการขนส่งให้

การบรโภค (Consumption)
นับตังแต่ประเทศไทยไค้ประสบภาวะขาดแคลน LPG ตังแต่ปี พ.ศ. 2520 เป็นต้นมา จน

กระท่ังปีจธุบันสามารถส่งออกไต้บ้าง แต่จากเหตุการณ์ในคร้ังน้ันก่อนท่ีจะมีการก่อสร้างโรงแยกก๊าซ 
ธรรมชาติหน่วยท่ี 1 ทางปตท. ไต้พยากรณ์ความต้องการใช้ LPG ในประเทศ เม่ือมีการพัฒนาตลาดก๊าซ 
LPG โดยใช้สถิติการใช้ LPG ในอดีตประกอบกับการพิจารณาแนวโน้มในการใช้ LPG ในครัวเรือน ใน 
อุตสาหกรรม และในยานพาหนะ ซ่ึงสามารถแยกขอบเขตการบริโภคหลักเป็น 24 เขต และยังคงใช้มา 
จนถึงปิจอุบันน้ีดังตารางท่ี 3.4.1
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ภ ูม ิภาค ศ ูน ย ์ก ล าง ก าร บ ร ิโภ ค พ ัน ท ี่ก าร บ ร ิโภ ค  (จ ังห ว ัด )

ภ าค ก ล าง 1 -ร ะ ย อ ง ร ะ ย อ ง -จ ัน ท บ ุร ี- ต ร า ด
2 - กร ุงเท พ ฯ กร ุงเทพ ฯ - น น ท บ ุร ี - ส ม ุท ร ป ร าก าร
8 -ล พ บ ุร ี ลพ บ ุร ี - ช ัยน าท  - ส ิงห ์บ ุร ี - อ ่างท อ ง - ส ุพ ร ร ณ บ ุร ี -

พ ระน ค รศ ร ีอ ย ุธ ยา - ป ท ุม ธ าน ี - ส ร ะบ ุร ี
9  - ร าช บ ุร ี ราชบ ุร ี - กาญ จน บ ุร ี - ส ม ุท ร ส ง ค ร าม  - เพ ช ร บ ุร ี -

ป ร ะ จ ว บ ค ีร ีข ัน ธ ์ - น ค ร ป ฐ ม  - ส ม ุท ร ส าค ร
1 0 -ช ล บ ุร ี ช ล บ ุร ี - ฉ ะ เช ิง เท ร า - ป ร าจ ีน บ ุร ี - น ค ร น าย ก  - ส ร ะแ ต ้ว

ภ าค เห น ือ 3 -น ค ร ส ว ร ร ค ์ น ค ร ส ว ร ร ค ์ - อ ุท ัยธ าน ี - ก ำแพ งเพ ช ร
4 - ล ำป าง ล ำ ป า ง - ต า ก - ล ำ พ ูน
11 - เช ีย ง ให ม ่ เช ีย งให ม ่ - แ ม ่ฮ ่อ งส อ น
1 2 -เช ีย ง ร า ย เช ีย ง ร า ย -พ ะ เย า
1 3 - พ ิษ ญ โล ก พ ิษ ณ โล ก  - พ ิจ ิตร - เพ ช ร บ ูร ณ ์
1 4 - อ ุต ร ค ิต ถ ์ อ ุต ร ด ิต ค ์ - ส ุโข ท ัย  - แพ ร ่ - น ่าน

ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก 5 -ข อ น แ ก ่น ข อ น แ ก ่น  - ม ห าส าร ค าม  - ช ัยภ ูม ิ
เฉ ีย ง เห น ือ 15 - อ ุด รธ าน ี อ ุค รธาน ี - ห น อ งค าย  - ห น อ ง บ ัว ล ำภ ู

1 6 -อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี อ ุบ ล ร าช ธ าน ี - ย โส ธ ร  -  อำน าจเจร ิญ
1 7 - ส ุร ิน ท ร ์ ส ุร ิน ท ร ์-บ ุร ีร ัม ย ์
18 - ศ ร ีส ะ เก ษ ศ ร ีส ะเกษ
19 - ร ้อย เอ ็ด ร ้อย เอ ็ด  - กาฬ ส ินธ ุ
2 0 - ส ก ล น ค ร ส ก ล น ค ร - น ค รพ น ม  - ม ุก ด าห าร
21 - น ค ร ร าช ส ีม า น ค ร ร าช ส ีม า
2 2 - เล ย เลย

ภ า ค ใต ้ 6 - ส ุร าษ ฎ ร ์ธ าน ี ส ุราษ ฎ ร ์ธ าน ี - ช ุมพร
7 - ส งข ล า ส งข ลา - ส ต ูล  - ป ีต ต าน ี - น ร าธ ิว าส  - ยะลา
2 3 -น ค ร ศ ร ีธ ร ร ม ร าช น ค ร ศ ร ีธ ร ร ม ร าช  - ตรัง - พ ัท ล ุง
24  - พ ังงา พ ังงา - ภ ูเก ็ต  - กระบ ี่ - ระน อ ง

ศ ูน ย ์ก ล าง ก าร บ ร ิโภ ค ท ั้ง ห ม ด พ ื้น ท ี่ก าร บ ร ิโภ ค ท ั้งห ม ด
=  2 4  ศ ูน ย ์ = 76 จ ังหว ัด

ต า ร าง ท ี่ 3 .4 .1  พ ื้น ท ี่ก า ร บ ร ิโ ภ ค แ ล ะ ศ ูน ย ์ก ล า ง ก า ร บ ร ิโ ภ ค ก ๊า ซ ป ิโ ต ร เล ีย ม เห ล ว ใ น ป ร ะ เท ศ ไ ท ย
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การส่งออก (Export)
นับต้ังแต่ปี พ.ศ.2534 เป็นต้นมา ประเทศไทยก็เร่ิมท่ีจะส่งออกก๊าซปิโตรเลียมเหลว อันเน่ืองมา 

จากความพร้อมทางด้านการผลิตของประเทศมีมากข้ึน ไม่เพียงแต่เฉพาะการมีโรงกล่ันและโรงแยกก๊าซ 
ท่ีเพ่ิมข้ึนเท่านัน หากแต่มีการปรับปรุงและขยายกำลังการผลิตของโรงกล่ันและโรงแยกก๊าซเพ่ิมข้ึนอีก 
ด้วย ทำให้ประเทศไทยมีแนวโน้มท่ีจะส่งออกเพ่ิมข้ึนเร่ือย  ๆ โดยมีการส่งออกไปยังประเทศคู่ค้า ได้แก่ 
ประเทศลาว กัมพูชา เวียดนาม มาเลเซีย สิงคโปร์ ฮ่องกง จีน และญี่ป็น ซ่ึงมีแหล่งนำเข้ารายใหญ่ ท่ี 
ประเทศจีน และเวียดนาม โดยมีผู้ส่งออกท่ีสำคัญ คือ ปตท. และเอสโซ่ นอกใrนเป็นผู้ส่งออกรายเล็ก 
ได้แก่ สยามแก๊ส ยูนิคแก๊ส เวิลด์แก๊ส และไทยออยล์

3.5 นโยบายการยกเลิกการควบคุมราคาก๊าชปีไตรเลียมเหลว
และการยกระดับความปลอดภัยท่ีเก่ียวกับก๊าชปีโตรเลียมเหลว

3.5.1 ความเป็นมา
1. โครงการพัฒนาตลาดก๊าซปีโฅรเลียมเหลว

การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย (ปตท.) ได้เสนอเร่ือง โครงการพัฒนาตลาดก๊าซ 
ปิโตรเลียมเหลวต่อคณะรัฐมนตรี เพ่ือพิจารณาในวันท่ี 4 พฤษภาคม 2525 โดยคณะรัฐมนตรีไค้ 
ขอความเห็นจาก สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ก่อนท่ีคณะ 
รัฐมนตรีจะพิจารณาเร่ืองดังกล่าวซ่ึงทาง สศช. ได้มีความเห็นพอสรุปได้ ดังน้ี

(1) สศช. เห็นว่าการท่ี ปตท. ได้รวมโครงการพัฒนาตลาดก๊าซปิโตรเลียมเหลวไว้กับ
โครงการโรงแยกก๊าซธรรมชาติท่ีจะขอกู้เงินจากธนาคารโลกน้ัน เป็นวิธีการท่ีไม่เหมาะสม เพราะ 
โรงแยกก๊าซเป็นเร่ืองท่ีรัฐบาลจะต้องดำเนินการอยู่เองแล้ว ส่วนโครงการพัฒนาตลาดก๊าซปิโตรเลียม
เหลวนัน อาจจะให้เอกชนดำเนินการได้

(2) สำหรับผลตอบแทนของการลงทุน (IRR) ของโครงการท่ีประมาณการไว้ร้อยละ
26.2 น้ัน เป็นเพราะได้ต้ังสมมติฐานว่า ในปี 2534 ปริมาณการใช้ LPG เพ่ือใช้ทดแทนน้ํามันเบนซิน 
และนำมันดีเซลในยานพาหนะจำนวน 600,000 คันนัน จะมีถึง 445,800 ตัน หรือประมาณร้อยละ 55 
ของปริมาณท่ีผลิตไค้ แต่ถ้าการใช้ LPG ดังกล่าว น้อยกว่าท่ีไค้ประมาณการไว้ ผลตอบแทนของการ 
ลงทุนก็จะไม่เป็นไปตามท่ีต้ังไว้ นอกจากน้ียังจะทำให้รัฐขาดรายได้จากภาษีน้ีามันเป็นจำนวนมาก 
และการท่ีไม่ได้กำหนดให้ผู้ใช้ LPG ทดแทนน้ัามันเบนซินและน้ัามันดีเซล1ในกิจการขนส่งต้องรับ
ภาระค้านภาษี ยังจะไม่สอดคล้องกับแผนพัฒนาฉบับท่ี 4 ซ่ึงได้กำหนดนโยบายท่ีจะให้ผู้ใช้น้ัามันเช้ือ 
เพลิงประเภทต่างๆ  รับภาระด้านภาษีตามความเป็นจริงอีกด้วย
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(3) เน่ืองจากโครงการนีมีวัตถุประสงค์ท่ีจะกำหนดราคาขายส่งก๊าซปิโตรเลียมเหลว ณ 
คลังต่างๆ  ของการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยท่ัวประเทศราคาเดียวกัน (โดยจะก่อสร้างคลัง LPG 8 
แห่งท่ัวประเทศ) ซ่ึงจะก่อให้เกิดปิญหาต่างๆ  ตามมา เช่น บริษัทเอกชนจะมุ่งจำหน่ายเฉพาะกรุงเทพ 
และจังหวัดใกล้เคียง ซ่ึงให้ผลกำไรสูงกว่าส่งไปจำหน่ายในต่างจังหวัด ดังน้ัน การจำหน่าย LPG ของ 
ภาคเอกชนในต่างจังหวัดจะไม่เป็นไปตามเป้าหมายท่ีตังไว้ และทางการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยจะ 
ต้องรับภาระจำหน่ายในจังหวัดท่ีห่างไกล ซ่ึงผลตอบแทนการลงทุนก็จะไม่เป็นไปตามโครงการ

(4) ในเม่ือโครงการน้ีจะมีปิญหาและความไม่แน่นอนในผลตอบแทนของการลงทุน 
เช่นน,น ก็น่าจะพิจารณาให้การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยจำหน่ายก๊าชท่ีผลิตไค้ท่ีโรงแยกก๊าซเท่านัน 
ซ่ึงจะเป็นการสอดคล้องกับนโยบายท่ีจะส่งเสริมการลงทุนของภาคเอกชน

2. เงินถู้ธนาคารโลกสำหรับโครงการโรงเพกก๊าซธรรมชาต ิ
และโครงการพัฒนาตลาดก๊าซ!!โตรเลียมเหลว
คณะรัฐมนตรีไต้พิจารณาเร่ืองเงินกู้ธนาคารโลกสำหรับโครงการโรงแยกก๊าซ 

ธรรมชาติและโครงการพัฒนาตลาดก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) ในการประชุมวันท่ี 4 พฤษภาคม 2525 
และมีมติดังนี้

(1) อนุมัติให้การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยกู้เงินจากธนาคารโลก โดยกระทรวง 
การคลังเป็นผู้ค้ําประกันเงินกู้สำหรับส่วนของโครงการแยกก๊าซธรรมชาติไต้

(2) ส่วนเงินกู้สำหรับโครงการพัฒนาตลาดก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG) น้ัน ให้
กระทรวงการคลังเจรจาเง่ือนไขการกู้กับธนาคารโลกไว้ก่อน แต่ก็ยังไม่ต้องผูกพันการกู้จนกว่าโครงการ 
น้ีจะไต้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี และมอบให้กระทรวงการคลัง กระทรวงอุตสาหกรรม
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย และ 
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องร่วมกันพิจารณาโครงการน้ีเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอีกคร้ังหน่ึง

คณะกรรมการฯซ่ึงประกอบด้วยผู้แทนของกระทรวงการคลัง กระทรวงอุตสาหกรรม 
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย 
โดยมีฯพณฯรัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม (นายจิรายุ อิศรางกูร ณ อยุธยา) ไต้ร่วมกัน 
พิจารณาเร่ืองนี โดยได้ศึกษาทบทวนถึงประเด็นต่างๆ  ตามข้อสังเกตของคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และคำชีแจงของการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย และสรุปความเห็นได้ว่า 
สมควรสนับสนุนให้การปีโตรเลียมแห่งประเทศไทยดำเนินการตามโครงการพัฒนาตลาดก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวได้ แต่เพ่ือความรอบคอบ จึงได้เสนอเร่ืองน้ีให้ท่ีประชุมคณะกรรมการพัฒนาการ

" ' 1 "" " * 4 4 1 0  0, _  , "เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติพิจารณาอีกครังหนงก่อนนำเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาต่อไป
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ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร พ ัฒ น า ก า ร เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ ไ ด ้พ ิจ า ร ณ า เร ื่อ ง น ี้แ ล ้ว เห ็น

ส ม ค ว ร ส น ับ ส น ุน ใ ห ้ก า ร ป ิโ ต ร เล ีย ม แ ห ่ง ป ร ะ เท ศ ไ ท ย  ด ำ เน ิน ก า ร ต า ม โ ค ร ง ก า ร พ ัฒ น า ต ล า ด ก ๊า ซ  

ป ิโ ต ร เล ีย ม เห ล ว  (L P G ) ต า ม ค ว า ม เห ็น ข อ ง ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร พ ิจ า ร ณ า โ ค ร ง ก า ร พ ัฒ น า ป ิโ ต ร เล ีย ม เห ล ว  โ ด ย  

ม ีเง ื่อ น ไ ข ว ่า  จ ะ ต ้อ ง ไ ม ่เป ็น ก า ร ผ ูก ม ัด ท ี่จ ะ ด ้อ ง ใ ช ้ร ะ บ บ ร า ค า ข า ย ส ่ง  L P G  ณ  ค ล ัง ต ่า ง ๆ  เท ่า ก ัน  (U n ip ric e )  

แ ล ะ ไ ม ่ผ ูก ม ัด ท ี่จ ะ ต ้อ ง ค ง น โ ย บ า ย ร า ค า  (P r ic in g  P o lic y )  ข อ ง  L P G  แ ล ะ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ป ิโ ต ร เล ีย ม อ ย ่า ง อ ื่น ๆ  

อ ย ่า ง ท ี่เป ็น อ ย ู่ใ น ป ็จ จ ุบ ัน  แ ล ะ ค ว ร ม อ บ ใ ห ้ก ร ะ ท ร ว ง ก า ร ค ล ัง แ ล ะ ห น ่ว ย ง า น ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง พ ิจ า ร ณ า เร ื่อ ง

ท ัง ส อ ง น ีว ่า ค ว ร จ ะ จ ัด ก า ร ต ่อ ไ ป อ ย ่า ง ไ ร  ร ว ม ท ัง น โ ย บ า ย ภ า ษ ีอ า ก ร ส ำ ห ร ับ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ป ิโ ต ร เล ีย ม ป ร ะ เภ ท  

ต ่า ง ๆ ด ้ว ย

3. การกำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว ณ คลังสำหรับขายส่งเท่ากันทั่วประเทศ
3.1 คณะกรรมการนโยบายปิโตรเลียมแห่งชาติ ในการประชุมเม่ือวันท่ี 25 มิถุนายน 

2529 ไต้พิจารณาข้อเสนอของคณะอนุกรรมการพิจารณาเสนอนโยบายปิโตรเลียมเร่ือง การพิจารณาการ 
กำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวของการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย โดยคณะอนุกรรมการฯ มีความ 
เห็นว่า “เน่ืองจาก ปตท. ไต้ลงทุนสร้างคลังและระบบการขนส่งจากส่วนกลางไปยังคลังภูมิภาคไปแล้ว 
เพ่ือสนองนโยบายของรัฐบาลในการให้ประชาชนในต่างจังหวัดได้ใช้ก๊าซปิโตรเลียมเหลว ในราคาใกล้ 
เคียงกับกทม. และเพ่ือความเป็นธรรมแก่ประชาชนให้ได้รับผลประโยชน์จากก๊าซธรรมชาติ ซ่ึงเป็น
ทรัพยากรในประเทศได้อย่างท่ัวถึง” จึงเสนอให้คณะกรรมการฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบ ดังนี

(1) การกำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว ณ คลังสำหรับขายส่งเท่ากันท่ัวประเทศ 
โดยออกประกาศคณะกรรมการนโยบายปิโตรเลียมแห่งชาติ กำหนดอัตราเงินชดเชย (เงินชดเชยในท่ีนี 
หมายความถึง เงินชดเชยในส่วนของการเก็บรักษาก๊าซ ณ คลังก๊าซภูมิภาค และเงินชดเชยในส่วนของ 
การขนส่งจากส่วนกลางท่ีคลังบ้านโรงโปีะ และท่าเรือเขาบ่อยาท่ีศรีราชาไปยังคลังภูมิภาค โดยมีกอง 
ทุนนำมันเชือเพลิงเป็นผู้จ่ายชดเชย ให้แก่คลังก๊าซท่ีมีสิทธิได้รับการชดเชย กล่าวคือต้องมีถังเก็บก๊าซท่ี 
มีขนาดความจุตังแต่ 2,000 ลูกบาศก์เมตรขืนไป ซ่ึงจากการกำหนดขนาดของคลังก๊าซ ท่ีมีสิทธิได้รับ 
การชดเชย จึงมีเพียงคลังก๊าซของ ปตท. เท่าน้ันท่ีมีสิทธไิด้รับการชดเชย โดยจะได้รับการชดเชยท้ังใน 
ส่วนของการเก็บรักษาก๊าซ หรือท่ีเรียกว่าต้นทุนค่าคลัง และในส่วนของค่าขนส่งจากส่วนกลางไปยัง 
คลังภูมิภาค) ก๊าซปิโตรเลียมเหลว และราคาขายส่ง ณ คลังต่างๆ  ดังน้ี
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4/ ราคาขายส่ง
ห น ่ว ย  : บ าท /ก ก

ayคลัง อัตราชดเชย
กรุงเทพฯ 9.6752 0.0000
ศรีราชา 9.6752 0.0000
นครสวรรค์ 9.6752 0.8919
ลำปาง 9.6752 1.1438
ขอนแก่น 9.6752 1.0278
สุราษฎร์ธานี 9.6752 0.8292

(2) ในการชดเชยต้นทุนคลังส่วนภูมิภาค และค่าขนส่งจากส่วนกลางไปยังคลังส่วน 
ภูมิภาค ซ่ึงประเมินเป็นวงเงิน 132.9 ล้านบาท เป็นการช่ัวคราวไม่เกิน 1 ปี แต่ หากปรากฎว่าไม่มีเงิน 
กองทุนนำมันเชือเพลิง ท่ีจะชดเชยให้แก่ต้นทุนก๊าซปีโตรเลียมเหลวสูงข้ึนรัฐจะไม่ชดเชยให้

คณะกรรมการฯ พิจารณาแล้ว และไค้มีมติให้มีการกำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว 
ณ คลังสำหรับขายส่งเท่ากันท่ัวประเทศ โดยในข้ันแรกให้จ่ายชดเชยต้นทุนคลังส่วนภูมิภาค และค่าขน 
ส่งจากส่วนกลางไปยังคลังภูมิภาคจากกองทุนนามันตามอัตราท่ีเสนอในข้อ (1) และต่อไปเม่ือมีการ 
ปรับราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวในคร้ังต่อๆไป ให้ดำเนินการในลักษณะท่ีไม่ต้องชดเชยจากกองทุน 
น้ํามันหรือชดเชยให้น้อยท่ีสุดจนไม่ต้องชดเชยในท่ีสุค

การกำหนดอัตราชดเชยดังกล่าวข้างต้นไค้มีการดำเนินการ โดยการออกประกาศของ 
คณะกรรมการนโยบายปิโตรเลียมแห่งชาติ ฉบับท่ี 3 พ.ศ. 2529 และประกาศคณะอนุกรรมการนโยบาย 
ปิโตรเลียม ฉบับท่ี 22 พ.ศ. 2530 ลงวันท่ี 27 กุมภาพันธ์ 2530

ตามคำส่ังนายกรัฐมนตรีท่ี 3/2529 เร่ือง กำหนดมาตรการเพ่ือแก้ไขและป้องกันภาวะ 
การขาดแคลนน้ํามันเช้ือเพลิงไค้นิยาม “คลังก๊าซ” ซ่ึงมีสิทธิไค้รับการชดเชยว่า “สถานท่ีพร้อมด้วย 
กังเก็บนำมัน อุปกรณ์ และส่ิงอำนวยความสะดวกสำหรับใช้เก็บก๊าซ เพ่ือการขนส่ง โดยมีถังเก็บก๊าซท่ี 
มีขนาดความจุตังแต่ 2,000 ลูกบาศก์เมตรขึนไป” ซ่ึงจากการกำหนดขนาดของคลังก๊าซท่ีมีสิทธิไค้รับ 
การชดเชยดังกล่าวข้างต้นจึงมิเพียงคลังก๊าซของ ปตท. เท่านันท่ีมีสิทธิไค้รับการชดเชย

3.2 การคำนวณต้นทุนค่าคลัง ค่าขนส่ง และการกำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว 
ตามข้อเสนอของ ปตท. ดังกล่าวข้างต้น มีรายละเอียดพอสรุปไค้ ดังนี

(1) การคำนวณค้นทุนค่าคลังภูมิภาค ต้นทุนค่าคลังแต่ละคลังคำนวณราคาค้นทุนเฉล่ีย 
ของคลังภูมิภาค 4 คลัง (นครสวรรค์ , ลำปาง , ขอนแก่น และสุราษฎร์ธานี) โดยคำนวณจากเงินลงทุน 
ท้ังหมด กระจายการลงทุน 6ปี ต้ังแต่ปี 2526-2531 รวมค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานท้ังหมดมาเฉล่ียด้วย
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ปริมาณก๊าซฯ ท่ีผ่านคลังทังหมดตลอดอายุคลัง 20 ปี โดยวิธีการคิดลดของกระแสเงินสด ( Discount 
Cash Flow ) ท้ังน้ีต้องไม่มีการเพ่ิมข้ึนของราคาท้ังราคาก๊าซและต้นทุนต่างๆ

(2) การคำนวณค่าขนส่งถึงคลังภูมภาค ค่าขนส่งถึงแต่ละคลังในภูมิภาคได้จากอัตราค่า 
ระวางขนส่งก๊าซ LPG จากส่วนกลางท่ีคลังบ้านโรงโปีะ และท่าเรือเขาบ่อยา ท่ีศรีราชาไปยังคลังน้ีนๆ  
ในแต่ละปี

ต้นทุนค่าคลังและค่าขนส่ง เป็นดังน้ี
หน่วย ะ บาท/กก.

ต้นทุนคลังเฉ!พ ค่าขนส่ง
นครสวรรค์ 0.5802 0.3117(รถไฟ) 0.8919
ลำปาง 0.5802 0.5636(รถไฟ) 1.1438
ขอนแก่น 0.5802 0.4476 (รถไฟ) 1.0278
สุราษฎร์ธานี 0.5802 0.2490 (เรือ) 0.8292

(3) การกำหนดราคาก๊าซ LPG ณ โรงแยกก๊าซ คณะอนุกรรมการพิจารณาเสนอ 
นโยบายปิโตรเลียม ในการประชุมเม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม 2529 ได้พิจารณาข้อเสนอของคณะทำงาน 
เพ่ือศึกษาและพิจารณาราคานำมันเชือเพลิงเก่ียวกับการกำหนดราคาก๊าซ LPG ณ โรงแยกก๊าซของ ปดท. 
พอสรุปสาระสำคัญได้ ดังน้ี

(ก) วิเคราะห์ต้นทุน LPG จากโรงแยกก๊าซสามารถแบ่งออกเป็น 2 แนวทาง ดังน้ี 
แนวทาง 1 การนำค่าใช้จ่ายการแยก Ethane ไปจัดสรร (allocate) ให้การผลิต 

LPG/NGL โดยจัดสรรค่าใช้จ่ายท่ีได้ลงทุนในการแยก Ethane ไปแล้ว เพ่ือเตรียมผลิต Ethane ให้กับ 
โรงงานอุตสาหกรรมปิโตรเคมีในปี 1989 ให้กับ LPG/NGL

แนวทาง 2 การจัดสรรด้นทนค่าใช้จ่ายให้กับการผลิต LPG/Ethane/NGL โดยคือน ี"้  1 น้ี J 1 ' I 'ขณะนีโรงแยกก๊าซได้ผลิต Ethane ด้วย ซงเท่ากับว่าโรงแยกก๊าซเป็นผู้รับภาระต้นทุนค่าใช้จ่ายของ 
Ethane เอง แทนท่ีจะผลักภาระไปให้กับ LPG ดังเช่นแนว,ทาง 1

สรุปต้นทุนท่ี LPG จากโรงแยกก๊าซตามแนวทาง 1 และ 2 เป็นดังนี

1986
แนวทาง 1 แนวทาง 2

1987
แนวทาง 1 แนวทาง 2

L PG  (บ า ท /ก ก .) 7 .6 0 7 .0 8 7 .3 7 6 .8 6 7
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(ข) คณะกรรมการนโยบายปิโตรเลียมแห่งชาติ ได้กำหนดหลักเกณฑ์ไว้ว่า “ให้กำหนด 
ราคา LPG อยู่ระหว่าง Min.CIF ถึง Max.CIF ของราคา posting สิงคโปร์” ซ่ึงตามหลักเกณฑ์ดังกล่าว จะ 
ทำให้โรงแยกก๊าซฯ ต้องประสนกับการขาดทุน สาเหตุเน่ืองจากต้นทุนการผลิตก๊าซจากโรงแยกก๊าซฯ 
ค่อนข้างสูง

คณะอนุกรรมการฯ พิจารณาแล้วและได้มีมติ ดังน้ี
- กำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวท่ีทำในราชอาณาจักรเป็นราคา CIF 

กรุงเทพฯ จากราคาประกาศสูงสุดท่ีสิงคโปร์
- ให้หลักเกณฑ์กำหนดราคาก๊าชปิโตรเลียมเหลว ตามข้อ ก) เป็นมาตรการช่ัวคราว
- ให้ ปตท. เร่งรัดการเจรจาลดราคาก๊าซธรรมชาติกับบริษัทผู้รับสัมปทานให้ได้ 

ข้อยุติโดยเร็ว

4. การชดเชยค่าคลังก๊าซแอะค่าขนส่ง ณ คลังสงขลา (โดยมีกองทุนน้ีามันเช้ือเพลิงเป็น 
ผู้จ่ายชดเชยให้แก่คลังก๊าซสงขลาของ ปตท.)

ปตท. ได้เสนอเร่ืองการขอรับชดเชยการจำหน่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว ณ คลังสงขลา 
ซ่ึงได้จำหน่ายก๊าซฯ ต้ังแต่วันท่ี 1 กรกฎาคม 2531 ต่อคณะอนุกรรมการนโยบายปิโตรเลียม เม่ือวันท่ี 21 
ธันวาคม 2531 ท่ีประชุมได้มีมติดังต่อไปนี

(1) กำหนดให้คลังก๊าซสงขลาของ ปตท. เป็นคลังก๊าซฯ สำหรับขายส่งตามนโยบาย 
การกำหนดราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นราคาเดียวกันเพ่ิมเติมอีกแห่งหน่ึง โดยกำหนดค่าชดเชยในการ 
เก็บรักษาก๊าซ ณ  คลังและค่าขนส่งสำหรับคลังดังกล่าวดังน้ี

-คา่1ใช้'จ่าย1ในการเก็บรักษาก๊าซณคลังก๊าซ(ค่าคลัง) 0.5802 บาท/กก.
-ค่าขนส่งก๊าซจากส่วนกลางถึงคลังสงขลา 0.3000 บาท/กก.
ท้ังน้ีให้มีผลบังคับใช้ต้ังแต่วันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2532 เป็นด้นไป
(2) ลดค่าขนส่งก๊าซจากส่วนกลางไปยังคลังก๊าซสุราษฎร์ธานี จาก 0.3000 บาท/กก. 

เหลือ 0.2490 บาท/กก. ตามต้นทุนจริงท่ี ปตท. รายงานโดยให้มีผลบังคับใช้ตังแต่วันท่ี 1 มกราคม 2532 
เป็นต้นไป

(3) มอบหมายให้ฝ่ายเลขานุการฯ รับไปดำเนินการวิเคราะห์ค่าดำเนินการคลัง เพ่ือท่ีจะ 
ได้นำไปทบทวนค่าชดเชยในการเก็บรักษาก๊าซ ณ  คลังก๊าซต่อไป รวมทังให้มีการจัดทำแนวทางและขัน 
ตอนในการท่ีจะลดการชดเชยการจำหน่าย LPG ณ  คลังท่ัวประเทศในลักษณะท่ีไม่ต้องชดเชยจากเงิน 
กองทุนหรือชดเชยให้น้อยลงจนในท่ีสุดไม่ต้องชดเชยเลย ตามมติคณะกรรมการนโยบายปิโตรเลียม 
แห่งชาติ
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5. การชดเชยคริขนส่งก๊าซจากโรงแยกก๊าซของบริษัทไทยเชลล์เอ็กซพลอเรช่ัน 
แอนด์โปรดักช่ัน จำกัด (โดยมีกองทุนนํไมันเช้ือเพลิงเป็นผู้จ่ายชดเชยค่าขนส่ง ให้แก่ 
คลังก๊าซภูมิภาค อันได้แก่ คลังก๊าซนครสวรรค์ ลำปาง และขอนแก่น ซ่ึงก็ล้วนแล้วแต่ 
เป็นของปตท.ท้ังส้ินท่ีมีสิทธิได้รับการชดเชย)
เน่ืองจากบริษัทไทยเชลล์เอ็กซ์พลอเรช่ันแอนด์โปรดักช่ัน จำกัด ผู้ได้รับสัมปทานใน 

การขุดเจาะน้ํามัน ณ แหล่งสิริกิตต อำเภอลานกระบือ จังหวัดกำแพงเพชร ได้สร้างโรงแยกก๊าซเพ่ือ 
ผลิต LPG จากก๊าซท่ีได้จากการขุดเจาะ คณะอนุกรรมการนโยบายปิโตรเลียม ในการประชุมเม่ือวันท่ี 12 
ธันวาคม 2532 จึงได้มีมติกำหนดอัตราชดเชยค่าขนส่งก๊าซของโรงแยกก๊าซบริษัทไทยเชลล์ฯ ไปยังคลัง 
ก๊าซต่างๆ  โดยคำนวณจากต้นทุนการขนส่งท่ีเป็นจริง ดังน้ี

- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดนครสวรรค์ 0.2800 บาท/กก.
- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดลำปาง 0.4200 บาท/กก.
- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดขอนแก่น 0.4800 บาท/กก.
ต่อมาเม่ือวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2538 คณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงาน ได้มีมติ

ให้ปรับปรงอัตราชดเชยค่าขนส่งก๊าซจากโรงแยกก๊าซของบริษัทไทยเชลล์ฯ
 ̂ ไร 1 J  1 ไต้นทุนทีเพิมขึน ดังนี

ให้สอดคล้องกับสภาพ

- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดนครสวรรค์ 0.3900 บาท/กก.
- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดลำปาง 0.6300 บาท/กก.
- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดขอนแก่น 0.4800 นาท/กก.

6 . การชดเชยค่าขนส่งก๊าซจากโรงแยกก๊าซ อำเภอขนอม จังหวัดนครครีธรรมราช (โดยมี 
กองทุนนำมันเชือเพลิงเป็นผู้จ่ายชดเชยค่าขนส่ง ให้แก่คลังก๊าซสุราษฎร์ธานี และ- 
สงขลา ซ่ึงก็เป็นคลังของปตท.ท้ังส้ิน ท่ีมีสิทธิไต้รับการชดเชย)
ปตท. ไต้มีโรงแยกก๊าซใหม่เพ่ิมขึนอีกแห่งท่ีอำเภอขนอม จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ดังน้ัน คณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงาน ในการประชุมเม่ือวันท่ี 22 พฤศจิกายน 2538 จึงไต้มีมติ 
กำหนดอัตราค่าขนส่งก๊าซจากโรงแยกก๊าซอำเภอขนอมไปยังคลังต่างๆ  ดังนี

-ไปยังคลังก๊าซจังหวัดสุราษฎร์ธานี 0.1700 บาท/กก.
- ไปยังคลังก๊าซจังหวัดสงขลา 0.2200 บาท/กก.

7. การเปล่ียนแปลงหลักเกณฑ์ปิโตรเลียมเหลวท่ีผลิตในประเทศ/และราคานำเข้า
เน่ืองจากก๊าซปิโตรเลียมเหลวเป็นผลิตภัณฑ์นำมันประเภทเดียวท่ียังรับการชดเชยจาก 

กองทุนนำมันเชือเพลิง ได้แก่ การชดเชยราคาก๊าซ การชดเชยค่าคลัง และการชดเชยค่าขนส่ง ในบาง
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ช่วงท่ีราคาประกาศปิโตรมินของ LPG ฃึนสูง การชดเชยราคา LPG จะสูงขึนและเป็นสาเหตุให้กองทุน 
น่ามันติดลบคณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงานจึงไค้มีมติให้ปรับหลักเกณฑ์การกำหนดราคา 
LPG ท่ีผลิตในประเทศ/และราคาน่าเข้าก๊าซ LPG หลายคร้ังในช่วงท่ีผ่านมา เพ่ือแก้ปีญหากองทุนน้ํามัน 
เชือเพลิงติดลบ ในปิจชุบันการกำหนดราคา ณ โรงกล่ันและราคาฟ้าเข้าก๊าซปีโตรเลียมเหลวใช้หลัก 
เกณฑ์เดียวกัน โดยกำหนดเป็นสูตรท่ีคำนวณจากราคา CIF ของราคาประกาศปิโตรมิน และค่าขนส่ง 
$80 ต่อตัน โดยราคา ณ โรงกล่ัน/ราคาน่าเข้าจะเคล่ือนไหวอยู่ระหว่าง $200-245 ต่อตัน

3.5.2 การสำรองก๊าซปีโตรเลียมเหลว
ในอดีตรัฐเคยกำหนดอัตราสำรองตามกฎหมายเท่ากับร้อยละ 0.12 ของปริมาณก๊าซ ซ่ึงเทียบกับ 

การใช้เพียง 10 ช่ัวโมง เท่านัน ซ่ึงคิดเป็นจำนวนท่ีน้อยมาก เม่ือพิจารณาในแง่ความม่ันคง แต่ในทาง 
ปฏิบัติผู้ค้าน้ีามัน และ ปตท. มีปริมาณถังสำรองเพียงพอท่ีจะสำรอง LPG ไค้ประมาณ 7 วัน

ในการประชุมร่วมระหว่างกรมทะเบียนการค้า กับผู้ค้าน้ํามันตามมาตร 6 เม่ือวันท่ี 25 สิงหาคม 
2530 ท่ีประชุมมีความเห็นพ้องกันว่า อัตราสำรองก๊าซ LPG ร้อยละ 0.12 ต่ําเกินไปและเห็นควรให้มีการ 
ปรับปรุงอัตราสำรองให้สูงข้ึน อย่างไรก็ตามการพิจารณาการเพ่ิมปริมาณสำรองก๊าซ LPG จะต้องมีการ 
ลงทุนในการสร้างถังสำรองมากขึน อีกท้ังยังมีปีญหาในการหาสถานท่ีตังคลังด้วย คลังท่ี'ช่องนนทรีย์ก็ 
ขยายต่อไปค่อนข้างลำบาก วิธีการหน่ึงท่ีควรพิจารณาร่วมไปกับการเพ่ิมปริมาณสำรองคือ ให้มีการใช้ 
คลังร่วมกัน ท้ังน้ี เพราะ ปตท. ยังมีขีดความสามารถในการเพ่ิมปริมาณสำรอง โดยให้ ปตท. คิดค่าเก็บ 
ในอัตราท่ีเหมาะสม

กระทรวงพาณิชย่ไค้ออกประกาศ ฉบับท่ี 4 พ.ศ.2534 เร่ืองกำหนดอัตราของก๊าซปีโตรเลียม 
เหลวท่ีต้องสำรอง ลงวันท่ี 20 มีนาคม 2534 ให้ผู้'ค้าน้ํามันตามมาตรา 6 ค้องสำรองก๊าซปิโตรเลียมเหลว 
ในอัตราร้อยละ 0.5 หรือเทียบกับการใช้ 44 ช่ัวโมง โดยมีผลบังคับใช้ต้ังแต่วันท่ี 21 กันยายน พ.ศ. 2536 
เป็นค้นมา

3.5.3 ข้อเสนอแนวทางในการยกเลิกการควบคุมราคาก๊าซปีโตรเอียมเหลว 
และการยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยท่ีเก่ียากับก๊าซปีโตรเลียมเหลว

การยกเลิกการควบคุมราคาก๊าซ LPG จะต้องคำเนินการอย่างเป็นระบบและข้ึนตอน กล่าวคือ 
ในข้ึนตอนแรกจะต้องปรับปรุงแก้ไข กฎ ระเบียบ และมาตรฐานค้านกวามปลอดภัยในการดำเนินธุรกิจ 
ก๊าซ LPG ให้อยู่ในมาตรฐานสากล หลังจากท่ีไค้เร่ิมมีการดำเนินการในข้ึนตอนแรกแก้ว จึงยกเลิกการ 
ควบคุมการน่าเข้า และน่าระบบราคา ก่ึงลอยตัว และลอยตัวเต็มท่ีมาใช้โดยมีข้ึนตอน ตัง ต่อไปน้ี
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ขันตอนแรก ปรับปรุงและแกไข กฎ ระเบียบ และกำหนดมาตรฐานความปลอดภัย 
เน่ืองจากมี กฎ ระเบียบ และมาตรฐานด้านความปลอดภัยหลายต้าน จะต้องไต้รับการแก้ไข 

อย่างรีบด่วน ประกอบกับ กฎ ระเบียบ ดังกล่าว กระจายอยู่ตามหน่วยงานต่าง  ๆ เช่น สำนักงาน 
มาตรฐานอุตสาหกรรม กรมโยธาธิการ กรมการขนส่งทางบก กรมเจ้าท่า กรมตำรวจ และการรถไฟแห่ง 
ประเทศไทย เป็นต้น จึงเห็นควรให้ดังคณะอนุกรรมการการพิจารณาความปลอดภัยเก่ียวกับก๊าซ 
ปีโตรเลียมเหลวขึนมา เพ่ือพิจารณาเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงและแก้ไข

ข้ันตอนท่ีสอง ยกเลิกการควบคุมการนำเข้าแสะการชดเชยค่าคลัง แต่ยังควบคุมราคาขายปลีก 
การดำเนินการในขันตอนท่ีสองนี จะเร่ิมดำเนินการภายหลังการเร่ิมดำเนินการปรับปรุง 

มาตรฐานความปลอดภัยเก่ียวกับก๊าซปิโตรเลียมเหลวแล้ว โดยดำเนินการดังน้ี
(1) ยกเลิกการควบคุมการนำเข้า โดยยกเลิกประกาศกระทรวงพาณิชย์ ฉบับท่ี 80 ว่าด้วยการนำ 

สินค้าเข้ามาในราชอาณาจักร พ.ศ. 2533
(2) ปรับหลักเกณฑ์การกำหนดราคาก๊าซ LPG ท่ีผลิตในประเทศ (โรงแยกก๊าซและโรงกล่ัน) 

และราคานำเข้า โดยใช้ราคาประกาศปิโตรมิน ซาอุคิอาระฒีย บวกค่าขนส่ง ซ่ึงคาดว่าจะอยู่ $30-80 
ต่อตัน

(3) ยกเลิกการชดเชยค่าคลังภูมิภาคให้แก่ ปตท. แต่ยังชดเชยค่าขนส่งไปยังคลังภูมิภาคต่อไป
(4) ยังคงระบบการกำหนดราคาขายส่งเท่ากัน ณ คลังท่ีขายส่งท่ัวประเทศ และเก็บเงินเข้ากอง 

ทุนนำมันเช้ือเพลิงจาก LPG ท่ีผลิตในประเทศและนำเข้าในอัตราเท่ากับศูนย์ แต่ยังคงมีเงินเข้ากองทุน 
จำนวนหน่ึงจากโรงแยกก๊าซไทยเชลล์ เพ่ือชดเชยค่าขนส่ง โดยออกประกาศคณะกรรมการพิจารณา 
นโยบายพลังงาน กำหนดอัตราเงินเข้ากองทุน ทุก  ๆสัปดาห์

(5) ผลการดำเนินการในข้อ (2) - (4) จะทำให้ราคา ณ โรงแยกก๊าซ ราคา ณ โรงกล่ันและราคา 
ขายส่งหน้าคลังก๊าซ ลดลงตามหลักเกณฑ์การกำหนดราคาใหม่ โดยคณะกรรมการพิจารณานโยบาย 
พลังงานเป็นผู้พิจารณากำหนดปรับราคาขายปลีกลดลง และเพ่ืมค่าการตลาดให้อยู่ในท่ีระดับเหมาะสม 
และแจ้งให้คณะกรรมการกลางกำหนดราคาสินค้าและป็องกันการผูกขาดให้ดำเนินการต่อไป

ทังนี หลักเกณฑ์ในการพิจารณาปรับราคาขายปลีก และค่าการตลาดบัน ในกรณีท่ีราคาก๊าซท่ี 
ผลิตในประเทศและราคานำเข้าเท่ากับราคาประกาศปีโตรมิน + ค่าขนส่ง$80ต่อตัน จะไม่ปรับราคาขาย 
ปลีก จะปรับเฉพาะค่าการตลาดให้สูงข้ึนเท่าน้ัน ส่วนในกรณีท่ีค่าขนส่งเป็น $60, $40 และ $30 ต่อตัน 
จะปรับราคาขายปลีกลดลงและเพ่ิมค่าการตลาดในสัคส่วนท่ีเท่า  ๆกัน 

ข้ันตอนท่ีสาม นำระบบ ‘‘ก่ึงลอยตัว’, มาใช้ 
เม่ือไต้คำเนินการตามขันตอนท่ีสองแล้วให้ดำเนินการดังนี 
(1) ยังชดเชยค่าขนส่งไปยังคลังภูมิภาคให้แก่ ปตท.
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(2) กำหนคอ'ตราเงินกองทุน LPG ท่ีผลิตโนประเทศและท่ีนำเข้าในอัตราเท่ากับศูนย์
(3) ให้ราดาขายส่งก๊าซ ณ คลังก๊าซเปล่ียนแปลงตามราคา ณ โรงกล่ัน โดยคณะกรรมการ 

พิจารณานโยบายพลังงาน (กพง.) ยังเปีนผู้ประกาศราคาขายส่ง
(4) ให้ราคาขายปลีกเปล่ียนตามราคาขายส่ง ณ คลัง ท้ังน้ี ในการกำหนดวิธีการปรับราคาให้ 

คณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงานเปีนผู้กำหนด โดยกำหนดวิธีการการปรับราคาให้สามารถ 
ดำเนินการได้โดยคล่องตัว เช่น ให้ กพง. ปรับตามท่ีเห็นสมควรและแจ้งกรมการค้าภายในและจังหวัด 
ต่างๆ  ดำเนินการ แต่ไม่ควรเปล่ียนแปลงม่อยเกินไป เช่นกำหนดให้ราคาขายปลีกเปล่ียนแปลงเม่ือราคา 
ขายส่งเปล่ียนแปลงเกิน 10 สตางค์/กิโลกรัม ข้ึนไป เปีนด้น

ข'นตอนท่ีส่ี ยกเอิกการควบคุมราคาก๊าชท่ีผอิตในประเทศ แระราคาก๊าชท่ีปาเข้า
หลังจากดำเนินการในขันตอนท่ีสามได้ระย ะหน่ึงแล้ว ให้ดำเนินการในข้ันตอนท่ีส่ี ดังน้ี
(1) ยังคงชดเชยค่าขนส่งไปยังคลังภูมิภาคให้แก่ ปตท.
(2) ยณลิกประกาศคณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงาน ในการกำหนดราคาก๊าซท่ีผลิตใน 

ประเทศราคานำเข้า และราคาขายส่ง ณ คลังก๊าซ โดยปล่อยให้ผู้ด้าก๊าซเป็นผู้กำหนดเอง
(3) ออกประกาศคณะกรรมการพิจารณานโยบายพลังงาน ให้มีการปรับราคาขายปลีกโดย 

อัตโนมัติตามการเปล่ียนแปลงของราคาก๊าซท่ีผลิตในประเทศและราคานำเข้า
ข้ันตอนท่ีห้า ระบบราคา”ออยตัวเต็มท่ี”
การนำระบบราคาลอยตัวเต็มท่ีมาใข้ คือ การยกเลิกการควบคุมราคาขายปลีก และยกเลิกชดเชย 

ค่าขนส่งไปยังคลังต่างจังหวัด การดำเนินการในช่วงน้ีจะเกิดข้ึนเม่ือการคำเนินการในข้ันตอนท่ีส่ี 
ประสบความสำเร็จแล้วและเม่ือสถานการณ์เอ้ือกำนวยโดยให้ดำเนินการ ดังน้ี

(1) ยกเลิกการชดเชยค่าขนส่งไปยังคลังภูมิภาค
(2) ยกเลิกการควบคุมราคาขายปลีก เพ่ือนำไปสู่ระบบราคาลอยตัวอย่างสมนุรณ์ ต่อไป
สำหรับมาตรฐานด้านความปลอดภัยในการดำเนินธุรกิจก๊าซ LPG ให้อยู่ในมาตรฐานสากลน้ัน

ตามกฎหมายของกรมโยธาธิการ ซ่ึงกำหนดใวัระดับต่ําทำให้สามารถก่อสร้างโรงบรรจุก๊าซได้ง่าย และ 
ใช้เงินลงทุนต่ํา ก่อให้เกิดการก่อสร้างโรงบรรจุก๊าซของเอกชนข้ึนอย่างแพร่หลาย (พิจารณาได้จากในปี 
พ.ศ. 2540 ตามการสำรวจของกรมโยธาธิการ มีโรงบรรจุก๊าซอิสระถึง 277 แห่ง จากโรงบรรจุก๊าซท่ัว 
ประเทศ 308 แห่ง ซ่ึงท่ีเหลืออีก 31 แห่งคือโรงบรรจุก๊าซของผู้ค้ามาตรา 6 โดยแบ่งเป็นของ ยูนิคแก๊ส 
14โรง เวิลด์แก๊ส4 โรง เชลล์ 5 โรง เอสโซ่1 โรง และปตท.7 โรง) และทำการบรรจุกังก๊าซของ 
ผู้ค้ามาตรา 6 โดยไม่ได้รับอนุญาต เป็นสาเหตุสำคัญท่ีทำให้ ผู้ค้ามาตรา 6 ไม่สามารถดูแลบำธุงรักษา 
กังก๊าซของตนเองได้ ตลอดจนก่อให้เกิดถังขาว (ถังท่ีไม่ได้มาตรฐาน เช่น การเช่ือมของโลหะไม่ดี 
ตัวถังบาง เป็นด้น) เป็นจำนวนมาก เพ่ือรองร ับ โรงบรรจุก๊าซของเอกชนท่ีมีเพ่ิมข้ึนอย่างแพร่หลาย
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และสุดท้ายผลเสียต้องตกอยู่กับผู้บริโภคซ่ึงอาจได้รับอันตรายจากถังท่ีไม่ได้มาตรฐาน และถังท่ีไม่ได้ 
รับการดูแลรักษาเม่ือครบอายุการใช้งาน 5 ปี ตามกฎหมายกำหนด

ดังน้ัน จึงควรปรับปรุงกฎเกณฑ์ของกรมโยธาธิการ ให้การก่อสร้างโรงบรรจุก๊าชมีมาตรฐาน 
สูงข้ึนกว่าป็จจุบัน รวมท้ังการแท้ไขบทลงโทษผู้บรรจุก๊าซใส่ถังก๊าซของผู้ท้ามาตรา 6 โดยไม่ได้รับ 
อนุญาตให้สูงข้ึน เน่ืองจากในปีจจุบันมีโทษเพียงปรับไม่เกิน 5,000 บาท ทำให้โรงบรรจุก๊าซไม่เกรง 
กลัว

3.6 สถานการณ์ฟ้จธุบันของธุรกิจการห้าก๊าซ!!โตรเลียมเหลว
3.6.1 การจัดหาและการจำหน่ายเสรี
ในป็จจุบันสามารถจัดหาก๊าซปิโตรเลียมเหลวได้จากในประเทศทั้งหมด จากโรงแยกก๊าซ 

ธรรมชาติ และ'โรงกล่ันน้ัามัน และมีเหลือส่งออกด้วย ส่าหรับในด้านการนำเข้าก็ได้ปล่อยให้มีการ 
นำเข้าเสรี โดยรัฐบาลได้ยกเลิกการควบคุมการนำเข้า ท้ังแต่ 27 ธันวาคม 2540 ซ่ึงในปีจชุบันความ 
จำเป็นท่ีจะต้องนำเข้าแทบไม่เหลือแท้ว เพราะว่าในระบบการผลิตก๊าซปิโตรเลียมเหลว มีเกินความต้อง 
การใช้ภายในประเทศ (excess supply) แต่ว่าการนำเข้าก็ยังมีอยู่บ้างด้วยเหตุผลทางการท้า

สำหรับการจำหน่ายเป็นไปอย่างเสรี ท้ังในส่วนโรงงานคุตสาหกรรม สถานีบริการ Jobber 
(ผู้รับซ้ือและส่งก๊าซรายใหญ่ โดยมีการรับซ้ือในปริมาณมาก แท้วส่งขายต่ออีกที) การส่งออก
โรงบรรจุก๊าซหุงต้ม (308 แห่ง ท่ัวประเทศในปี 2540) และร้านท้าก๊าชหุงต้ม (3,564 แห่ง ท่ัวประเทศ 
ในปี 2540)

รูปท่ี 3.6.1 เลันทางการจำหน่ายก๊าชปิโตรเลียมเหลวโดยรวม
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3.6,2 รใคาจ้าหน่าย และค่าการตอาด
1) ราคาขายส่ง รัฐบาลควบคุมโดยใช้กองทุนน้ีามันรักษาระดับราคา โดยให้ราคาก๊าซ 

ปิโตรเลียมเหลว ณ คลังสำหรับขายส่งเท่ากันท่ัวประเทศ เพ่ือให้ประชาชนไดัไช้ก๊าซในราคาใกลัเคียง 
กับกรุงเทพฯ ซ่ึงปีจจุบันราคาขายส่งก๊าซ ณ คลังก๊าช 8.2525 บาท/กก. (ไม่รวม VAT) และรัฐบาล 
ไค้ยกเลิกการจ่ายชดเชยค่าบำรุงรักษาคลัง (0.5802 บาท/กก.) ต้ังแต่ 1 ตุลาคม 2539 เป็นค้นมา

2) ราคาขายปลีก ราคาขายปลีกก๊าซปิโตรเลียมเหลวสำหรับรถยนต์ และโรงงาน
คุตสาหกรรมไค้ปล่อยให้ลอยตัวต้ังแต่ ปี 2534 ส่วนราคาขายปลีกก๊าซทุงค้ม รัฐบาลควบคุมโดยใช้ 
กองทุนนำมันรักษาระดับราคา ซ่ึงปีจธุบันราคาขายปลีกก๊าซทุงค้มท่ีบรรฐถังในเขตกรุงเทพฯ อยู่ท่ี 12 
บาท/กก. และในขณะเดียวกันกฎหมายก็ไค้ให้อำนาจแต่ละจังหวัดพิจารณากำหนดราคา เพ่ือให้เหมาะ 
สมกับสภาพการณ์ของแต่ละจังหวัด ซ่ึงขณะน้ีไค้มีอยู่ 2 จังหวัดท่ีไค้มีการยกเลิกการควบคุมราคา 
ขายปลีก คือ นครปฐม และกาญจนบุรี

3) ค่าการตลาด หลังปี 2526 ค่าการตลาดก๊าซทุงต้มไม่เคยมีการเปล่ียนแปลงเลย จน 
กระท่ังเม่ือวันท่ี 2 กรกฎาคม 2541 รัฐบาลไค้ปรับค่าการตลาดข้ีนโดยคำนึงเฉพาะอัตราเงินเฟ้อ ของ 
ปี 2540-2541 ค่าการตลาดเพ่ิมข้ึน 30 สตางค์/กก. เป็น 2.6566 บาท/กก.

ตารางท่ี 3.6.1 โครงสรัางราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว (12 ตุลาคม 2541)
หน่วย ะ บาท/กก.

ทุงต้ม ยานพาหนะ/คุตสาหกรรม
ราคา ณ โรงกล่ัน 6.4831 6.4831
ภาษีสรรพสามิต 2.1700 2.1700
ภาษีเทศบาล 0.2170 0.2170
กองทุน -0.6176 -0.6176
VAT 0.8253 0.8253
ราคาขายส่ง (ไม่รวม VAT) 8.2525 8.2525
ค่าการตลาด 2.6566 ไม่กำหนด
VAT 0.2657 ไม่กำหนด
ราคาขายปลีก 12.0000 ไม่กำหนด

ท่ีมา : ปียสวัสค์ อัมระนันทน์.แนวทางในการยกเลิกการควบคุมราคาก๊าซปิโตรเลียมเหลว.
รายงานการสัมมนาเร่ืองแนวทางการยกเลิกการควบคุมราคาก๊าชปิโตรเลียมเหลว และการแก้ไข 
ป้ญหาท่ีเก่ียวช้องกับโครงส!'างราคา . หน้า 7 . 21 ตุลาคม 2541 ณ โรงแรมสยามซิต้ี
กรุงเทพมหานคร.
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3.6.3 สถานการณ์ปัจจุบันของนโยบายการยกเลิกการควบดุมราคาก๊าซ'ปัโครเลียมเหสว
เป็นการใช้ระบบราคาก่ึงลอยตัว และการเพ่ิมการแข่งข้น รวมท้ังการแก้ไขกฎเกณฑ์ 

ท่ีเป็นอุปสรรคต่อการยกเลิกการควบคุมราคา

ปีจจุบัน

อนาคต

1. นำระบบราคาก่ึงลอยตัวมาใช้
2. การเพ่ิมการแข่งขันในตลาดการค้า LPG
3. เตรียมการก่อนใช้ระบบราดาลอยตัว
4. นำระบบราคาลอยตัวมาใช้
5. ติดตามผลการดำเนินการของช่วงแรก
6. ใช้ระบบราคาลอยตัว

ท้ังน้ีการเร่ิมใช้ระบบราคาลอยตัว ถึค้องคำนึงถึงราคาตลาดโลก โดยเฉพาะราคาตลาดโลก 
ขาลง เพ่ือท่ีจะทำให้ราคาก๊าซไม่ปรับตัวสูงข้ึน
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