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ภาคผนวก ก

แบบส์ารวจระดับการไดยิน

ผ ู้ล ัม ภ าษ ณ ์.....................................................................................................................  เลขที่แบบสอบนาม
ว ัน ท ี่ล ัมภาษ ณ ์........................................................................ เว ล า ............................ '

«เวนที 1 ข้อมูลส่วนบุคคล
1. ซ ื่อและนามสกุล......................
2. อ า ย ุ...................ปี
3. เพศ ( ) ซาย

ส่วนที่ 2  ประว้ติการสัมผัสเลียง
4. การทำงานในปัจจุบัน

( ) หญิง

4.1 แ ผ น ก .........................................................................................................
4.2  ห น ้าท ี่.........................................................................................................
4.3  ล ัก ษ ณ ะงาน ................................................................................................
4.4  ทำงานในหน่วยนีตังแต่ พ .ศ ...........  รวม เวล า.........ป .ี.......  เดือน
4.5 ทำงานว ันละ......................ชั่วโมง เป ็นจำนวน...........วัน/สัปดาห์
4.6 เลียงรบกวนขณะทำงาน (น้าไม่มี ข้ามไปตอบข้อ 5)

( ) มีเลียงรบกวน ( ) ไม่มีเลียงรบกวน
4.7 สักษณะฃองเลียงรบกวน

( ) เล ียงดังต ่อเน ื่องตลอดเวลา ( ) เลียงดังเป ็นครั้งคราว
( ) เลียงกระแทก ( ) อ ื่น ๆ ร ะ บ ุ.......................

4.8  ความดังของเลียงรบกวน
( ) เล ียงด ังน ้อยมาก ( ) เล ียงดังน ้อย
( ) เลียงค่อนข้างดัง ( ) เล ียงดัง
( ) เล ียงดังมาก

4.8 ระยะเวลาในภารได้รับเลียงดัง (เกิน 90 dBA) โดยประมาณ
4 .8 .1  ..................ชั่วโมง/วัน
4 .8 .2  ..................ชั่วโมง/สัปดาห์
4 .8 .3  ..................ชั่วโมง/ปี

4.9 การไข้เครองป้องกัน
4.9.1 ซนิดของเครองป้องกันที่ท่านไข้ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)

( ) earp lug  ( ) earm uff
( ) ไข้ earp lug  พร้อมกับ earm uff ( ) นิ้วมือ 
( ) กระดาษทีฃซู ( ) สำลี
( ) อ ื่น ๆ ร ะ บ .ุ...............................
( ) ไม่ไข้เลย

4.9.2 ความกี่ใ'นการใข้เครองป้องกัน
( ) ไข้ตลอดเวลาทำงาน
( ) ไข้เป็นบางครั้ง

' สำหรับเจ้าหน้าที่

AGE

SEX

TYPE OF WORK

DUR EXPOSE

TYPE OF NOISE

LOUDNESS

TIME EXPOSURE

PROTECTOR
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5. อาช ีพ เก ่าของท ่านศ ีอ ................................................  ได ้ทำมาน าน............. ปี
ท ี่ทำงานเก่าม ีเส ียงรบกวนพือไม ่ o  'ไท่?3  ค ่อนข้างด0ั  พิ$ย4ด้4มาา

6. เคยได้ร ับฟ้งเส ียงดังมากอื่น  ๆไนระยะไกล้มาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)
( ) เสืยงปะทัด ( ) เสืยงปีน
( ) เสียงอื่น เช ่น ...............................................

* ลำหรันเจ้าหน้าที่

NOISE EVENT I------ 1

ลํวนที่ 3 ประวัติการเจ็บป่วยและสุขภาพ
7. อาการผิดปกติเก ี่ยวกับหู (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)

( ) ผิหล้งกกหู ( ) ปวดหู
( ) มีของเหลวไหลออกจากหู ( ) มีเสียงรบกวนภายในหู
( ) มีอาการเว ียนศีรษะ 1 คลื่นไล้ เวลาได้ย ินเส ียงดังมาก ๆ
( ) แก้วหูทะลุ ( ) อ ื่น ๆ ร ะ บ .ุ.....................
( ) ไม่เคย

8. อุบ ้ติเหตุเกี่ยวกับหูที่ทำให้การได้ยินเสียงน้อยลง (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)
( ) ซกต่อย/ถูกตบอย่างแรงที่ศ ีรษะ ( ) ถูกกระแทกภายนอกหู
( ) ถูกกระแทกภายไนหู ( ) อ ุบ ้ต ิเหตุทางรกยนต์
( ) อ ื่นๆ ร ะ บ ุ....................................  ( ) ไม่เคย

9. ม ีญาติพ ี่น ้องหูต ิงก ่อนอายุ 50 ป ี หรอไม่
( ) มี เป ็น .........................................  ( ) ไม่มี

EAR DESEASE

EAR ACCIDENT

GENETIC DESEASE

ล้วนที่ 4  ประวัติล้วนตัวและงานอติเรก 
10. มีการยิงปีน

( ) ป ีน ล ้น ........................................ จำน วน ท ี่ย ิง ..................... นัด
( ) ป ีนยาว / ป ีน ให ญ ่.....................  จำน วน ท ี่ย ิง ..................... นัด
( ) ไม่เคย

6. ปัจจุบันท่านไข้มอเตอร์ไซค์เป็นพาหนะไนการเตินทางหรอไม่ 
(ทาไม่ไข้ ข้ามไปตอบข้อ 14)
( ) ไข้  ( )  ไม่ไข้

7. ความกี่ในการไข้มอเตอร์ไซค์
( ) ทุกวันวันละมากกว่า 2 ชั่วโมง
( ) ทุกวันวันละน้อยกว่า 1 ชั่วโมง
( ) บางครั้ง น ้อยกว่า 3 ชั่วโมงต่อล้ปดาห์

8. ระดับเสียงมอเตอร์ไซด์ของท่านเมื่อเทียบกับเสียงสีงแวดล้อม
( ) เส ียงด ังน ้อยมาก ( ) เส ียงดังน ้อย
( ) เสียงค่อนข้างดัง ( ) เสียงดัง
( ) เส ียงดังมาก

9. บ ้านที่ท ่านอาศัยอยู่ไนปัจจุบ ัน มีเสียงรบกวนหรือไม่
( ) ไม่มีเสียงรบกวน ( ) เส ียงด ังน ้อยมาก ( ) เส ียงดังน้อย
( ) มี, เส ียงค่อนข้างดัง ( ) เส ียงดัง ( ) เส ียงด ังมาก

SHOOTING

MOTORCYCLE

□
□

LOUDNESS

HOME LOUDNESS



ภาคผนวก ข

แบบบนทึกการตราจวดระดบการไดยน (Audiogram chart)

dB ISO

7 50  1500 3000  6 00 0
Frequency (Hz)
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แบบบันทึกข้อมูลการตรวจวัดเสิยง

ฝ ูง บ ิน ____ _____________________  หมายเลข เค ํร ึ๋อ งบ ิน ................................. ว ัน ท ี.่........../ ............./ 43
ประ๓ ทเครองบ ิน o  ใบพ ัดขนาด s / M / พพ่ น o  เฮล ิคอป เตอf  ว ัดครั้งท ี่ 1  O 2 O 3 O

เค ร อ ง ย น ต ์____________________ , ส ถ าน ะ ______. ____ _______________  เวล า _________________ .

ภาคผนวก ค

Point Frequency  (Hz) Sound Pressure Level (dB) N um ber
Leq LMax L90 Time of Workers

0 องศา(หัวเคร่ึองบิ!) -
45 องศา

-

90 องศา -
135 องศา -

180 องศา (ท้าย!.ค'ร๋ึองบิโ) -

จุดท่ีด้งท่ีสุด 31.5
63
125
250
500
1000
2000
4000
8000
16000

เครองมือท ีใซ ้ ..........
ส ภ าพ ภ ูม ิอ าก าศ
ท ิศทางลม ............. .
อ ุณ ห ภ ูม .ิ..................
ความด ัน บ รรยากาศ 
ข ้อ ส ัง เก ต ต ่าง ๆ .....

ค ว าม เร ็ว ล ม ___
ความช ื้นส ัมพ ัทธ ์

ลงซ ื่อผู้สำรวจ
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ภาพงานวิทยานิพนธ์บางส่วน

ภาคผนวก ง

ภาพ ผุ.2 เครื่องมือวัดระดับเสียง (sound level meter)
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ภาพ ผุ.3 การตรวจวัดระดับการได้ยิน
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ภาพ ผุ.4 การตรวจวัดระดับเลียงของเครองบินไอพ่น (A310)

ภาพ ผุ.5 การตรวจวัดระดับเลียงของเครองบินใบฟัดขนาดเล็ก (T41D)
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ภาพ ผุ. 6 การตรวจวัดระดับเสียงขอ-นครองบินใบพัดขนาดกลาง (G-222)

ภาพ ผ ุ.? การตรวจวัดระดับเสียงของเครื่องบินใบพัดขนาดใหญ่ (C-130H)
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ภาพ ผุ.ร การตรวจวัดระดับเสียงของเครื่องบินเฮลิคอปเตอร์(UH 1H)

ภาพ ผุ.9 การตรวจวัดระดับเสียงในสถานที่ปฏิบิติงานของช่างซ่อมเครื่องบิน
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ทาง'วั๋งเคÎ อง!]น

ภาพ ผ ุ.11 แผนผัง แสดงสถานที่ปฎิบิติงานของช่างซ่อมเครื่องบิน
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ภาพ ผ ุ.12 Earmuff (North Health Care Rockford, IL 61103)

ภาพ ผ ุ.13 Earplug (3M รุ่น 1271)
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ภาคผนวก จ

เครื่องบินประเภทต่าง ๆ

เครื่องบินไอพ่น (A310)

เครื่องบิน A310 เป็นอากาศยานประเภทไอพ่น (commercial fixed wing jet) 
ทึ่มเครื่องยนต์แบบ turbofan มีความเร็วสูงสุดเท่ากับ 903 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ที่เพดานบิน 
10,670 เมตร นํ้าหนักของเครื่องบินโดยไม่รวมนํ้ามันเชื้อเพลิงเท่ากับ 77,040 กิโลกรัม และ 
นิ้าหนักสูงลุดที่เครื่องบินสามารถนำเครื่องชื้นบินได้เท่ากับ 150,000 กิโลกรัม เครื่องบิน A310 
มีความกว้างจากปีกถึงปีก 43.90 เมตร ความยาว 46.66 เมตร และความสูง 15.81 เมตร (Royal 
Thai Air Force, 1989)

เครื่องบินใบพัดฃบาดเล็ก (T-41 อ)

ประ๓ ทของเครื่องบิน : เป็นเครื่องบินใบพัดขนาดเล็ก 4 ที่นั่ง แบบ m onoplane

ลักษณะของปีก : พาดอยู่บนลำตัวเครื่องบิน โคนปีกกว้าง 1.63 เมตร ปลายปีกกว้าง 
1.12 เมตร ป ีกเอียงทำมุม 1° 4 4 '

โครงสร้างลำตัว : แบบ sem i-m onocoque ทำจากโลหะอลูมิเนียม

ลักษณะของหาง : มีแพนหางแบบ cantilever ทำจากโลหะอลูมิเนียมตงอยู่บนปีกหาง 
เอียงทำมุม 35° กับมุมฉาก

ลํวนบังคับการจอด : ฐานเครื่องบินเป็นแบบลามล้อพับเก็บไม่ได้ ล้อหน้ามีขนาด 5x5 น้ิว 
ส่วนล้อหลังซึ่งเป็นล้อหลักมีขนาด 6 x 6  น้ิว แรงตันลมล้อหลักเท่ากับ 
23 ป อน ด ์(1.62 กิโลกรัม) ต่อตารางเซนติเมตร แรงตันลมล้อหน้าเท่ากับ 
26 ปอนด์ (1.83 กิโลกรัม) ต่อตารางเซนติเมตร ระบบเบรคแบบไฮดรอลิค

ระบบส่งกำลัง ม ีเครื่องยนต์ 1 เครื่องยนต์ ให้กำลัง 156.5 กิโลวัตต์ (210 แรงม้า) 
กังนิ้ามันเชื้อเพลิงอยู่ที่ปีกทงลอง มีความจุรวม 52 แกลลอน (197 ลิตร) 
จุดเติมนิ้ามันเชื้อเพลิงอยู่ด ้านบนปีก
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ขนาด : ความกว้างจากปีกถึงปีกเท่ากับ 11.02 เมตร ยาว 8.07 เมตร และสูง 
2.72 เมตร เค้นผ่าศูนย์กลางใบพัด 1.93 เมตร นํ้าหนักไม่รวมนํ้ามัน 
เชื้อเพลิงเท่ากับ 637 กิโลกรัม

ภาระกรรม นํ้าหนักสูงสุดขณะทำการบินชื้น-ลง 1,156 กิโลกรัม ความเร็วสูงสุด 
1 5 8 น็อต (293 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) ความเร็วสูงสุดในการบินไต่ระดับ 
1 3 3 น็อต (246 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) อัตราเร็วสูงสุดในการบินไต่ระดับ 
268 เมตรต่อนาที และมีเพดานบินที่ 5,180 เมตร

(ทีมา : Ja n e ’s  Publishing Com pany, 1991)

เครื่องบ ินใบพัดขนาดกลาง (G-222)

ประ๓ ทของเครื่องบิน : เป็นเครื่องบินลำเลียงขนาดกลาง ที่สามารถวิ่งชื้น-ลง โดยใช้ระยะทาง 
ลัน  ๆได้ แม้ว่าลานบินจะไม่มีการเตรียมพร้อมที่ดีนัก นักบินก็ลามารถ 
นำเครื่องบินชื้น-ลงได้ จุดประสงค์คือ เพื่อใช้ประโยชน์ในการขนล่ง 
ทหาร พลร่ม สินค้า ทิ้งร่ม ดับเพลิง เป็นต้น

ลักษณะของปีก : เครื่องบินมีลักษณะปีกแบบชั้นเดียว (monoplane) พาดอยู่บนลำตัว 
เครื่องบิน

ลำดัวเครื่องบิน : เป็นแบบหน้าดัดวงกลม แบ่งเป็น 3 ส่วนดังนี้คือ ส่วนหน้า ได้แก่ 
ส่วนบังดับการบิน ส่วนกลาง ได้แก่ ส่วนบรรทุกสินค้า และส่วนท้าย 
ได้แก่ ประตูสินค้า และหางเครื่องบิน

ชุดบังคับการบิน : จะมีป ีกเล็กแก้เอ ียง (elevators) แพนหางชื้นลง (ailerons) และ 
แพนหางสำหรับเลี้ยว (rudder) ทำงานโดยแกนเหยียบและพวงมาลัย

ระบบล่งกำลัง : เครื่องยนต์เป็นแบบ turboprops มี 2 เครื่องยนต์ ติดตั้งอยู่ภายในห้อง 
เครื่องยนต์บริเวณกึ่งกลางปีก เครื่องยนต์แต่ละเครื่องจะทำหน้าที่หมุน 
ใบพัดไห้ทำงาน โดยใบพัดนี้นลามารถปรับได้เองโดยอัตโนมัติด้วย 
ระบบไฮดรอสิค ลามารถติดเครื่องได้โดยใช้แรงดันของบรรยากาศ 
สำหรับระบบเชื้อเพสิง จะมีกังนํ้ามันเชื้อเพลิง 4 กังที่ควบคุมโดยตัววัด 
และจ่ายนํ้ามันโดยท่อจ่ายที่ส่งผ่านไปบังหัวฉีด ความ'จุนํ้ามันเชื้อเพลิง
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ทั้งหมด 20,606 ปอนด์ (12,000 ลิตร) การเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงเป็นแบบ 
single point p ressure

ชุดบงคับการจอด : เป็นแบบลามล้อที่สามารถพับเก็บได้ (retractable tricycle-type)

ระบบอื่น ๆ : เป็นเครื่องบินที่มีระบบช่วยเหลือคัวเอง ทั้งระบบไฟฟ้าและระบบ 
ไฮดรอลิค ท ี่สามารถจ่ายกำลังมาจากเครื่อง APU (auxiliary power 
unit) ซึ่งเป็นเครื่องช่วยให้กำลังขณะปฏิบัติภารกิจบนพื้นดิน โดยไม่ต้อง 
ติดเครื่องยนต์ ภายในคัวเครื่องมีระบบปรับแรงคัน ระบบทำลาย 
นํ้าแข็งเกาะ (anti-ice) และระบบป้องกันนํ้าแข็งเกาะ (de-ice) เมื่อ 
เครื่องบินอยู่ในระคับที่สูงขึ้น

(ทีมา : Royal Thai Air Force, 1994)

เครื่องบินใบพัดขนาดใหญ่ (C-130H)

ประ๓ ทของเครื่องบิน : เป็นเครื่องบินลำเลียงขนาดใหญ่ ที่มีเครื่องยนต์เป็นแบบ turbo-prop 
มี 4 เครื่องยนต์

ลักษณะของปีก : มี,ปีกยกสูง (cantilver) ม ุม ยก 2°30 ' โครงสร้างปีกทำจากโลหะ 
อลูมิเนยม ม ีแกน2 แกน

โครงสร้างลำคัว : เป็นแบบ sem i-m onocoque ทำจากโลหะอลูมิเนียมและแมกนีเซียม

ลักษณะของหาง เป็นแบบคานยกสูง (cantilver) ทำจากโลหะอลูม ิเน ียมยึดติดกับลำคัว 
เครื่องบิน

ระบบส่งกำลัง : เครื่องยนต์ 4 เครื่องยนต์ ให้กำลัง 3,362 กิโลวัตต์ (4,508 แรงม้า) 
มีใบพัด 4 ใบ ที่สามารถปรับมุมได้อัตโนมัติตามแรงลมและทิศทางลม 
ถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 6 ถัง ความจุ 6,960 แกลลอน (26,344 ลิตร) 
นํ้ามันเชื้อเพลิงสำรอง 2 ถัง ความจุถังละ 5 ,1 4 6 ล ิต ร (1,360 แกลลอน)
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ชุดปังคับการจอด : ฐานเครื่องบินเป็นแบบสามล้อพับเก็บได้ (retractable tricycle-type)
ระบบฌรคไอดรอสิค ล้อหลังหรือล้อหลักเป็นล้อคู่ เรียงกันหน้าหลัง
พับเก็บได้บริเวณข้างลำตัวเครื่องบินโดยจะมีแผ่นปิดล้อ ขนาดยาง
ล้อหลังเท่ากับ 56x20-20 น้ิว ความตันยาง 5.52 บาร ์ (80 ปอนด์
ต่อตารางนิ้ว) ส่วนล้อหน้าเป็นล้อคู่ ขนาดยางเท ่าก ับ 39x13-16 น้ิว 
ความตันยาง 4.14 บาร ์ (60 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว)

ขนาด : ความยาวจากปีกถึงป ีก 40.41 เมตร ความกว้างที่ฐานปีก 4.88 เมตร
ความยาวตลอดตัวเครื่องบิน 29.79 เมตร ความสูง 11.66 เมตร 
ความยาวหาง 16.05 เมตร เล้นผ่าศูนย์กลางไบพัด 4.11 เมตร
นํ้าหปัก 34,169 กิโลกรัม (ไม่รวมนํ้าปันเชื้อเพลิง)

ระบบอื่นๆ : ภายในมีระบบปรับอากาศ และระบบปรับความตันไนเครื่องบิน ที่ใช้
แรงตันแตกต่างสูงสุด 0.52 บาร ์ (7.5 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว) ระบบไฟฟ้า
ที่ใข้ได้จากเครื่องผลิตไฟฟ้ากระแสลลับ 40 กิโลโวลท์ และเครื่องช่วย
ผลิตกระแสไฟฟ้า (APU) 40 กิโลโวลท์

ภาระกรรม : นํ้าหปักปกติขณะวิ่งขึ้น 70,310 กิโลกรัม นํ้าหปักสูงสุดขณะวิ่งขึ้น
79,380 กิโลกรัม นํ้าหปักสูงสุดขณะลงจอด 58,970 กิโลกรัม
ภาระกรรมสูงสุด 5.23 กิโลกรัมต่อกิโลวัตต์ ความเร็วสูงสุด 3 3 5 น็อต 
(621 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) อัตราเร็วสูงสุดในการบินไต่ระตับ 579 เมตร 
ต่อนาที และเพดานบิน 10,060 เมตร

(ทีมา : Jan e 's  Publishing Com pany, 1991)

เคร ื่องบ ิน เฮล ิคอปเตอ! (UH-1H)

ประ๓ ทของเครื่องบิน : เป ็นอากาศยานประ๓ ทปีกหมุน (rotary wing) ชนิดโรเตอร์เดี่ยว
(single-rotor) จุดประสงค์คือ เพื่อใช้งานทั่วไป

ลักษณะของใบพัด : ช ุดใบพัดใหญ่ทำจากโลหะอลูมิเนียมจะเป็นตัวทำไห้เกิดแรงยก (lift)
และแรงฉุด (thrust) เพื่อให้เฮลิคอปเตอร์ลามารถลอยตัวและเคลื่อนที่ 
ไปในอากาศได้ทุกทีศทางทั่งทางระนาบ (lateral flight) และทางดิ่ง
(vertical flight) ส่วนชุดใบพัดหางจะเป็นตัวปังคับทิศทางการบิน
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(directional flight) และแก้แรงบิดซึ่งเกิดจากการหมุนของใบพัดใหญ่ 
(antique) มีเล ันผ่าดูนย์กลางใบพัดใหญ่ 14.63 เมตร ความกว้าง 
ใบพัดใหญ่ 0.53 เมตร เลันผ่าศูนย์กลาง'ใบพัดหาง 2.59 เมตร 
และความกว้างใบพัดหาง 0.213 เมตร

โครงสร้างลำตัว : เป็นโลหะอลูมิเนียม โครงสร้างเป็นแบบ sem i-m onocoque

ลักษณะของหาง : พื้นผิวของส่วนหางจะมีใบต่อแพนหางเล็ก  ๆ แบบ synchronised อยู่ตรง 
ส่วนท้ายสุดและเชื่อมต่อกับชุดบังคับพวงหาง

ระบบส่งกำลัง : เครื่องยนต์เป็นแบบ Turbo-shaft มี 1 เครื่องยนต์ให ้กำล ัง 1,400 แรงม้า 
ใบพัด (shp) ความ'จุนํ้าบันเชื้อเพลิง 220 แกลลอน (832 ลิตร) และ 
นํ้ามันเชื้อเพลิงลำรอง 2 กัง จุได้กังละ 150 แกลลอน ใบพัดขับเคลื่อน 
เป็นแบบ shaft-drive ที่มีอัตราส่งกำลัง 1,100 แรงม้าใบพัด (shaft 
horse power : shp) ชุดใบพัดใหญ่มีแรงขับ 294-324 รอบต่อนาที 
(round per minute : rpm)

ชุดบังคับการจอด : เป็นแบบ tubular skid ยึดติดกับส่วนล่างของลำตัว ลามารถติดตั้งล้อ 
หรือทุ่นลอยได้ตามภารกิจและสถานที่ที่ลงจอด

ขนาด : ความยาวตลอดเครื่อง (รวมใบพัด) 17.40 เมตร ความยาวลำตัว 12.77 
เมตร ความสูง 4.42 เมตร นํ้าหมักไม่รวมนํ้ามันเชื้อเพลิง 2,116 
กิโลกรัม ความเร็วสูงสุด 110 น็อต (204 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) อัตราเร็ว 
สูงสุดในการบินไต่ระดับ 488 เมตรต่อนาที เพดานบ ิน3,840 เมตร

(ทีมา : J a n e 's  Publishing Company, 1991)
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องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation 
Organization : ICAO) ได้กำหนดจุดที่ทำการตรวจวัดระดับเสียงของเครื่องบิน 3 จุด
(International Civil Aviation Organization, 1993) ดังนีคึอ

1. Lateral noise m easurem ent point หมายถึง จุดทขนานกับแนวทางวิงฃึน 
ของเครื่องบิน โดยห ่าง6 5 0 เมตรจากเด ้นกึ่งกลาง

2. Flyover noise m easurem ent point หมายถึง จุดทีห่าง 6.5 กิโลเมตร 
จากเด้นกึ่งกลางแนวทางวิ่งของเครื่องบิน หรือห่าง 6.5 กิโลเมตรจากจุดที่เครื่องบินขึ้น

3. A pproach noise m easurem ent point หมายถึง จุดบนพืนดินทีอยู่ห่าง 
จากเครื่องบิน 120 เมตร (395 ฟุต) โดยทำมุม 3° กับเครื่องบิน

โดยมาตรฐานของระดับเสียงของเครื่องบินบางประเภท แสดงดังตาราง ผ.1 

ตาราง ผ ุ.1 มาตรฐานของระดับเสียงเครื่องบิน ตามข้อกำหนดของ ICAO

มาตรฐานระดับเสิยงเครี่องบิน

ประ๓ ทเครืองบิน ระดับเสิยง (PNdB)

(ป็ที่นำมาไร้) Lateral Flyover A pproach

point point point

1. เครืองบินไอพ่น นํ้าหนัก 272000 กิโลกรัม หรือมากกว่า (ก่อนปี1977) 108 108 108

2. เครืองบินไอพ่น 2 เครืองยนต์ นํ้าหนัก 325000 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1981) 106 104 108

3. เครืองบินไอพ่น 3 เครืองยนต์ นํ้าหนัก 325000 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1981) 106 107 108

4. เครืองบินไอพ่น 4  เครืองยนต์ นาหนัก 325000 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1981) 106 108 108

5. เครืองบินไบพ่'ด นํ้าหนัก 5700 กิโลกรัม หรือมากกว่า (ก่อนปี 1985) 103 106 105

6. เครืองบินไบฟ้ด 2 เครืองย'นต์นํ้าหนัก 5700 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1985-1988) 103 101 105
และเครืองบินใบพัด 2 เครืองยนต์ นํ้าหนัก 8618 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1988)

7. เครืองบินไบพัด 3 เครืองยนต์น ํ้าหนัก 5700 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1985-1988) 103 104 105
และเครืองบินไบพัด 3 เครืองยนต์น ํ้าหนัก 8618 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1988)

ร. เครืองบินใบพัด 4 เครืองยนต์ นํ้าหนัก 5700 กิโลกรัม พ อ ม าก ก ว ่า  (1985-1988) 103 106 105
และเครืองบินใบพัด 4 เครืองยนต์ นํ้าหนัก 8618 กิโลกรัม หรือมากกว่า (1988)

9. เรล ิคอปเตอรื 109 108 110

หมายเหพ PNdB (Perceived Noise Level in decibel) ม ีค ่าประมาณเท ่าก ับ ระดับเสิยงที่ม ีหน่วยเปีน dB(A)) + 13

ทีมา : International Civil Aviation Organization (1993)
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กฎหมายการคิดค่าทดแทนการสูญเสิอการไดยิน

สำหรับกฎหมายหรือข้อบังคับ ที่เกี่ยวข้องคับการคิดค่าทดแทนการสูญเสีย
การได้ยินในประเทศไทย ได้แก่ ประกาศกระทรวงมหาดไทยเรี่องกำหนดการจ่ายค่าทดแทน
ฉบับที่ 2 ลงวันที่ 2 ลิงหาคม 2526 ได้กำหนด,ไว้ดังน้ี

ไนกรณีที่หูหนวก

(ก) หูหนวกข้างเด ียวได้ค ่าทดแทนเป็นเวลา1 0 เดีอน 

(ข) หูหนวกลองข้างได้ค่าทดแทนเป็นเวลา 2 ปี



ประว้ติผู้เขียนวิทยานิพนธ์

นางลาวจิถ!ฐตา วัดคำ เกิดเมื่อวันที่ 20 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2519
ที่จังหวัดกรงเทพฯ สำเร็จการศึกษๆปริญญาตรีวิทยาศาลตรบัณฑิต สาขาวิทยาศาสตร์ทั่วไป 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ป ีการศึกษา 2540 แล้วจึงเข้าศึกษาต่อในหลักสูตร
วทยาศาลตรมหาบัณฑิต ลหลาขาวิชาวิทยาศาลตร์ลภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ในปีการศึกษา 2541
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