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สรุปผลการวิจัย

จากการสืกษาอุบัติเหตุจักรยานยนต์และบัจจัยท่ีเก๋ียวข้อง สามารถสรุปได้ ดังน้ํ
1. จัดสวนของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์

จัดสวนซองการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ท่ีหน่วยอุกเฉินไรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ 
ป ีพ.ศ.2534 เสือนตุลาคม เน่ากับวิ'อยละ 26.50 เสือนพฤศจักายน เน่ากับวิอยละ 27.91 
เสือนธันวาคม เน่ากับวิอยละ 30.21

2. บัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับการเกิตอุบัติเหตุจักรยานยนต์
2.1 บัจจัยด้านผู้ขับ!!จักรยานยนต์

ผู้,ขับซ่ี'จักรยานยนต์flเกิดอุบัติเหตุ สวนไหญ่เป็นเพศชาย (วิอยละ97.5) 
อายุอยู่ไนน่วงระหว่าง18-22 ปี(วิอยละ 31.3) สถานภาพสมรสทสด(วิอยละ 69.4) มีอา!}พ 
รับจ้าง(ร้อยละ 69.4) มีฎมิลฯเนาอยู่ไนกทม.ระยะเวลา 1-5 ปี(ร้อยละ 30.3) มีประสบ 
การณ์ไนการขับ!)จักรยานยนต์และได้รับไบอนุญาตขับ!! ระยะเวลา 1-3 ปี รถจักรยานยนต์ท่ี
เกิดอุบัติเหตุเป็นของผู้บาดเจ็บเอง ร้อยละ 60.7 ฃณะ เกิดอุบัติเหตุไม่มีผู้'โดยสาร (ร้อยละ
64 .9) ไม่ได้บรรทุกของ (ร้อยละ 94.5) ไม่ได้สวมหมวกน่รภัย(ร้อยละ 83.5) และมีสภาพ 
ร่างกายปกติ(ร้อยละ 64.9) ผู้บาดเจ็บเคยประสบอุบัติเหตุจักรยานยนต์มากัอน ร้อยละ 56.6

2 .2  บัจจัยด้านรถจักรยานยนต์
รถจักรยานยนต์ท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบสูงสุด มีอายุการไข้งานน้อยกว่า 2 ปี 

(ร้อยละ 62.5) สภาพรถสมบูรณ์(ร้อยละ 96) ไม่มีการดัดแปลง (ร้อยละ 90) ขนาดของ 
เคร๋ีองยนต์ 150 ÜÜ (ร้อยละ 26.7)



2 . 3  บัจจัยต้านถนนและสิงแวดลัอม

8 3

อุบัต ิเหตุจักรยานยนต์ เกิดสูงสุด'ๆ,น'วันอาน่ตย ร ้อยละ 2 1 .8  ใรวงเวลา

2 1 . 0 1 - 2 4 .0 0  น.(■ เอยละ 2 0 .8 )  น้องถนนมืด(ร้อยละ 6 1 .7 )  ลักษรเะผิวถนนเรียบ ร้อยละ

7 7 .2  และเหต ุเก ิดทนทางตรง ร้อยละ 6 3 .2

3 . การเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ

ลักษ{นะอุบัติเหตุที่เกิดร้น ส่วนไหญ่เกิดร่วมกับยานพาหนะอื๋น ร ้อยละ 6 1 .9  ไต ้ 

ร ับบาดเจ ็บห ลายแน ่งของร ่างกาย อวัยวะที่ไต ้ร ับบาดเจ ็บมากที่ส ุด สือ ข าแล ะเน ้า  จฯนวน 

2 5 4  ราย  รองลงมา ต้อ แขนและมือ จานวน 229  ราย ลักษร»ะของการบาดเจ็บ มืบาดแผล 

ถลอก ชอกร ้า จานวน 359 ราย  'ชระเม ินความร ุนแรงของการบาดเจ ็บ  พบ บ าดเจ ็บ เล ็กน ้อย  

มากที่สุด ร ้อยละ 6 1 .2

4 .  การทดสอบความแตกต่างทางสถิต ิของบ ัจจัยต ่างๆ

อว ัยวะท ี่ไต ้ร ับบาดเจ ็บ กับการสวมหมวกนิรภัย ม ิความแตกต่างกัน อย่างมินัย 

สฯคัญทางสถิติ(p  < 0 .0 1 )  ส ์วนลักษร»ะการบาดเจ ็บและความรุนแรงของการบาดเจ ็บไม ่ม ิ

ความแตกต่างกับการสวมหมวก

รันที่เก ิดอุบ ัต ิเหตุ ก ับความร ุนแรงของการบาดเจ ็บ  ม ิความแตกต่างก ันอย่างม ิ 

นัยสฯคัญทางสถิติ(p  < 0 .0 5 )  สิวนเพศ ระยะเวลาข ับท ี่ สภาพรถ เวลาท ี่เก ิด เห ต ุไม ่ม ิความ  

แตกต ่างก ับความร ุนแรงชองการบาดเจ ็บ

ร้อเสนอแนะ

1 . หน ่วยงานที่เก ี่ยวข ้อง ควรม ิการไห ้ความร ู้และข ่าวสารทางต ้านความชลอดภ ัย  

เพ ื่อชสูกฝังไห ้เก ิดจิตสฯนิกของความชลอดภัยแก่ผ ู้ไร ้รถไร้ถนน ไนอันที่จะมิดวามรู้ ค ว าม เข ้าไจ  

สามารถชฎบัต ิตามกฎจราจร ไต ้อย ่างถ ูกต ้องและระม ัดระว ังไน การไร ้รถไร ้ถน น

2 . การสวมหมวกนิรภ ัยสามารถข่วยลดความรุนแรงและน้องกันการบาดเจ็บท ี่ส ืรษะ 

ไบหน้า แต ่จากการต ้กษา มิฝัขับที่ที่สวมหมวกนิรภัยเมิยงร้อยละ 1 6 . 5  เน่านั้น ดังนั้นควรมิการ 

รmรงต์ไห้ชระชาชนเห็นความสฯดัอุ!ของหมวกนิรภัย



3 .  ควรม ีการวจ ัยเพ ื่ม เต ิมถ ึง ความส ูญ เส ืยทางด ้านเศรษฐก ิจเน ื่องมาจากอ ุบ ัต ิเหต  ุ

จักรยานยนติ ทัศนคติติอการสวมหมวกฉรภัย

4 .  การบระเม ินล ักษเนะการบาดเจ ็บและความร ุนแรงของการบาดเจ ็บ  ควรจะนำ 

มาประเม ินเน ื่อส ินส ุดการรักษาของแพทย์ เพ ื่อได้ข้อยูลพื่เป ็นจริงมากพื่ส ุด
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